Kungl. Maj:ts proposition nr 19. 1

Nr 19.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende férvdrv for sta-
tens jdrnvdgars rdkning av aktier i aktiebolaget
svenska godsbilcentraler m. fl. bolag; given Stock-
holms slott den 16 januari 1942.

Kungl. Maj:t vill hiarmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér denna dag, foresla riksda-
gen att bifalla de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen foredragande
departementschefen hemstillt.

GUSTAF.

Gustaf Andersson.

Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet infér
Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott
den 16 januari 1942.

Narvarande:

Statsministern HanssoN, ministern for utrikes drendena GUNTHER, statsraden
PEHRSSON-BrRAMSTORP, WESTMAN, WIGFORSS, MOLLER, SKOLD, ERIKSSON,
BERGQUIST, BAGGE, ANDERSSON, DomMO, RosANDER, GJORES, EWERLOF.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anfér che-
fen for kommunikationsdepartementet, statsridet Andersson:

I skrivelse den 22 november 1941 har jdrnvdgsstyrelsen hemstéllt om god-
kinnande av en mellan styrelsen, & ena, samt vissa enskilda jirnvégsforetag,
4 andra sidan, triffad overenskommelse om forviarv for statens jirnviagars
rikning av aktier i vissa biltrafikforetag.

Jarnviigsstyrelsen meddelar till en borjan, att den 1 och 4 november 1941
overenskommelse triffats mellan & ena sidan Stockholms rederiaktiebolag
Svea samt & andra sidan trafikforvaltningen Goteborg—Dalarne—Givle om
‘orsiljning till trafikforvaltningen av hilften av rederibolagets aktieinnehav

Bihang till riksdagens protokoll 1942. 1 saml. Nr 19. 1



2 Kungl. Maj:ts proposition nr 19.

i tre nidrmare angivna biltrafikforetag. Den andra hilften av detta aktie-
kapital vore avsedd att forbli i rederibolagets égo. I skrivelse den 4 november
1941 hade trafikfoérvaltningen erbjudit jirnvégsstyrelsen att for statens jarn-
vigars rikning forvirva tre femtedelar av de salunda 6vertagna aktierna till
ett pris per aktie, motsvarande det trafikférvaltningen sjalv erlagt.

Anbudet avser foljande aktieposter till hdr angivna priser, namligen

1,500 aktier i aktiebolaget svenska godsbilcentraler, envar

~ om 100 kronor till parikurs, eller saledes till .......... kronor 150,000
1,800 aktier i aktiebolaget landtransport, envar om 100 kro-

nor till parikurs, eller saledes till .................... » 180,000
595 aktier i aktiebolaget nordisk biltjinst, envar om 100

kronor efter en kurs av 150 procent, eller saledes till .. .. » 78,750

Kronor 408,750.

I anledning hirav har styrelsen med trafikférvaltningen triffat preliminért
och pad Kungl. Maj:ts godkinnande beroende avtal angdende forvarv for
svenska staten av angivna aktieposter. Avtalet torde med uteslutande av dar-
till horande balansrikningar sasom bilaga fa fogas till dagens statsrads-
protokoll.

Jiarnvigsstyrelsen har sisom allmidn motivering for sin framstallning an-
fort foljande:

Vid ett flertal av de transportvisendet berdérande offentliga utredningar,
som under det sistférflutna Aartiondet blivit verkstillda, ha biltrafikens
méngahanda organisationsproblem pékallat uppmérksamhet. Det har darvid
gillt icke blott biltrafikens interna organisationsforhallanden utan dven den
samordning av biltrafiken med de bada ildre samfirdselgrenarna, jirnvigar
och sjofart, som ansetts nodviindig for att vinna en god allmiin transporthus-
hallning. Angeldgenheten av en sidan samordning framholls med styrka re-
dan av 1932 ars trafikutredning, vars allmiinna instillning i detta stycke fram-
gar av uttalandet, »att det fornimsta medlet for astadkommande av forbétt-
rade praktiska och ekonomiska forhallanden pa transportviisendets omrade
vore en dndamalsenlig arbetsfordelning eller med andra ord en riktig organi-
sation av samhillets trafikapparat, saisom helhet betraktad. Syftet med denna
arbetsfordelning vore i forsta hand att, sa vitt mojligt, inrikta varje trafik-
medel pa ombesorjande av de transporter, som det i samhiillets gemensamina
intresse kunde med storre fordel dn ett annat trafikmedel utfora» (statens
offentliga utredningar 1935: 12, sid. 15). Malsittningen for denna samordning
synes kunna sammanfattas i tre ord, effektivitet, bekviamlighet, billighet,
effektivitet i form av hogvirdiga transportprestationer, bekvimlighet for den
trafikerande allmiinheten samt laga kostnader savil samhillsekonomiskt som
. i den enskilda trafikantens budget.

Det nu villkorligt avtalade aktieforviirvet iir att anse som ett led i en dylik
samordning. Uppslaget till detta forvirv har kommit fran den jarnvidgarnas
~ samarbetsnimnd, som i december 1940 ulsdgs av jarnvigsstyrelsen och

svenska jarnvigsforeningen gemensamt, med uppgift i forsta hand att trida
i forbindelse med biltrafiknimnden i och for samrad betriffande forestaende
nyordning av den yrkesmiissiga biltrafiken. I styrelsens den 14 december
1940 dagtecknade skrivelse till statsrddet och chefen for kommunikations-
departementet, vari bl. a. samarbetsndmndens tillséittning anméildes, medde-
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lades ocksa, att niimnden skulle verkstilla och framligga sadana utredningar
och forslag, som ur allmiinna jirnvigsekonomiska synpunkter kunde visa sig
erforderliga vid bedomandet av limpliga atgirder for ett rationellt transport-
vitsens uppbyggande.

Under ar 1941 ha vissa sidana utredningar kommit till utférande, och
samarbetsnimnden har dirvid, vad angar hiir forevarande fraga, kommit till
den uppfattningen, att diskuterad kundtjinstverksamhet, med uppgift att ut-
veekla trafiken »fran dorr till dorr», borde i lika mén verka for statens och
enskilda jirnvigar — vilket ir av sirskild vikt i stiider med foreningsstatio-
ner — och foljaktligen vara jirnviigarnas gemensamma egendom. Genom
denna gemenskap skulle dels vinnas storsta mojliga enkelhet i den nya verk-
samhetens organisation och dels i mdjlig man undvikas, att det system med
reglerade transportvigar, som astadkommits genom jirnvagarnas godssam-
trafiksordning, sonderbrytes i och med tillkomsten av fran jirnvigshall diri-
gerad landsvigstrafik. .

Mojligheterna att befrimja en god transporthushallning torde icke ovisent-
ligt 6kas samtidigt som okad bekviamlighet for trafikanterna ernds, om den
planerade samverkan mellan trafikmedlen omfattar jamvil representanter
for den inrikes sjofarten. Betydelsen av sddan samverkan har framhallits
bl. a. av 1932 ars trafikutredning, vars sista undersokning var dgnad at for-
hallandet mellan land- och sjotrafikmedel.

Att trafikutredningen i detta hinseende icke kom fram till nagon positiv
Atgiird torde niirmast ha sammanhéingt med det forhéllandet, att sjofarten ar
en niiring, vilken star frimmande for den statliga reglering, som alla de land-
viiga transportmedlen i storre eller mindre grad éro underkastade, och vilken
reglering enligt trafikutredningens intentioner skulle vasentligt utbyggas.

I nuvarande lige, da ingen syftar lingre én till rent frivilliga 6verenskom-
melser, viiger berorda skillnad i handlingsfrihet diremot ej lika tungt. Fran
linjesjofartens relativa obundenhet av forfattningar och dylikt &r man nam-
ligen icke beriittigad sluta, att densamma skulle vara biist betjant av ett till-
stand med ohimmad konkurrens. Fastmer framstar det som visst, att ett 6m-
sesidigt respekterande av den allminna transporthushillningens intressen
kan vara till fordel pa lang sikt sivil fér denna niringsgren som for dess
kunder.

Tanken pa samarbete med den inrikes linjesjofarten har legat s mycket
nirmare till hands, som det pa omridet dominerande foretaget, namligen
Stockholms rederiaktieholag Svea, sedan nagon tid varit i besittning av en
organisation fér landsviigsiransporter, vilken har tillrickliga dimensioner
for att kunna tjina som stomme for en sadan utbyggnad av kundtjénsten
som den ovan antydda.

Nu foreligcgande overenskommelse innebure, fortsitter jarnvagsstyrelsen,
alt halvparten av sagda organisation for landsviagsiransporter overlitits pa
jirnvitgsforvaltningarna, formellt pa en jirnvigskoncern, trafikforvaltningen
Goteborg—Dalarne —Giivle, vad syftet angar diremot pa vart lands jarnvigar
gemensamt. FFor detta indamal hade aktiestocken i respektive foretag upp-
delats pa tva lika stora serier, sjofartsiigda A-aktier och jirnvigsigda B-ak-
tier. T s matto vore aftirsuppedorelsen for ovrigt ett fullbordat faktum, att
B-aktierna redan vore jirnviigsiioda., Det avial, som jirnviigsstyrelsen under-
stillde Kungl. Maj:ts provaing, berorde alltsa icke direkt sjofarten utan hade
blott (il syfte att tillforsikra statens jiarnvigar skitlig anpart i de jarnvags-
dgda aktierna. Sasom antyddes i ingressen till avtalet hade statens jarnvé-
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gars intridande sidsom deligare varit forutsett vid traffandet av Overens-
kommelsen mellan rederibolaget och trafikforvaliningen. Styrelsen hade ock-
s4 pa grund hiirav, innan 6verenskommelsen kommit till stand, haft tillfille
att taga del av foreliggande handlingar och styrelsen hade dérvid icke funnit
anledning till erinran. Rérande avtalets ekonomiska innebord uttalar styrel-
sen:

Av § 1i avtalet inhiimtas, att — sdsom redan inledningsvis berorts — fére-
varande forvirv giller aktier motsvarande tre tiondedelar av aktiekapitalet
i tre biltrafikféretag, nimligen aktiebolaget svenska godsbilcentraler, aktie-
bolaget landtransport samt aktiebolaget biltjiinst med ett sammanlagt aktie-
kapital av 1,275,000 kronor. Bolagen, vilka administrativt bilda en enhet, be-
driva verksamhet, som omspi’mner praktiskt taget hela landet. Salunda fin-
nas huvudkontor iStockholm, filialkontor i Uppsala, Visteras,
Karlstad och Kristianstad, dotterbolag med godsbilcentraler
i Stockholm, Goteborg Malmé, Eskilstuna, Orebro, Norrkoping, Linkoping,
Jonkoping, Bora s, Halmstad, Kalmar, Vetlanda, Hilsingborg ()ch Karlshamn.
agenturer i Ostersund, Sundsvall, Séderhamn, Givle, Falun, Mora,
Kungsor, Lidkoping, Mjolby, Virnamo, Vistervik, Eksjo, Angelholm, Sos-
dala, Trelleborg och Ystad samt akerier i Stockholm, Goteborg, Malmdo.
Gavle och Kristianstad.

DA den verksamhet, som biltrafikféretagen bedriva, nimligen lokal- och
fjarrtrafik med lastbilar, speditionsrérelse och transportférmedling, dr rela-
tivt nystartad, hava aktiernas virden icke kunnat bestimmas efter avkast-
ningen utan mést baseras pa resp. bolags tillgangar. En virdering av dessa
dr utford genom av rederibolaget tillkallade virderingsmiin. Denna viir-
dering slutar pa foljande belopp for resp. aktiebestand:

aktiebolaget svenska godsbilcentraler .............. kronor 554,734: 81
» landtransport . ............ .. .. ... ... 647,462: 65
» biltjanst . ... ... ... . . ... 287,766: 85

Summa kronor 1,489, 964: 31

Sagda virdering tillika med bolagens rikenskaper hava granskats av tva
auktoriserade revisorer, den ene tillkallad av trafikforvaltningen, den andre
tillkallad av rederibolaget. Dessa granskningsmin hava vitsordat virderingen
och uttalat, att bolagen fort en sund bokslutspolitik. De hava emellertid er-
inrat om att vissa magasinsbyggnader dro uppforda pa ofri grund, varfdor.
da mojlighet saknades att bedoma om tomtupplatelseavtalen kunde fornyas
vid avtalstidens utgdng, smirre extra avskrivningar hade bort vidtagas. —
Dessa revisorernas erinringar hava beaktats vid prisbestimningen av aktierna.

Som ovan framhadllits har trafikforvaltningen vid denna prisbestdmning
liksom vid oOverenskommelsens traffande i oOvrigt reelit ehuru ej formellt
handlat som representant for samtliga svenska jirnviigar. Enligt vad jarn-
vigsstyrelsen kunnat finna, har man ocksi fran bdda parternas sida sokt
komma till en rittvis virdering av tillgdngarna.

Om virdet for statens jarnviagar av uppgorelsen framhaller styrelsen, ati
dven om berikningarna under nuvarande tidsforhallanden maste anses i viss
man osikra och ovissa detta kunde & andra sidan icke spela niagon storre
roll. Vad jiarnviagsforvaltningarna onskade bli delaktiga i vore ju icke i
forsta hand de forefintliga skiligen blygsamma realtillgdngarna utan sjilva
organisationen, vilken foér Ovrigt méste utbyggas och kompletteras i sddan
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utsirickning, att det nu forefintliga endast betecknade en begynnelse. Vir-
det i uppgorelsen lige med andra ord i de perspektiv, som dirmed Oppna-
des, och nirmare bestamt diri, att pA en mingd orter kontakt astadkommes
mellan jirnviagsforvalining och bilorganisation, mellan jiarnvigsekonomi
och biltrafikekonomi samt indirekt ocksa mellan jiarnviags- och sjofarts-
synpunkter, vilket allt borde kunna medverka till en férbittrad transport-
hushallning och vara av séirskild betydelse i det nydaningsskede, vari last-
bilstrafiken komme att befinna sig efter slutet av nu péagiende krig.

Planerna pa forbindelseniitets utbyggande och kundtjianstens fullkom-
nande syftade, fortsitter styrelsen, frimst pa framtida normala forhallan-
den; i nuvarande situation med stindigt tilltagande knapphet pa materi-
alier for bildriften maste givetvis en utvidgning av landsvigarnas trafik-
apparat vara utesluten. Trots detta ville det synas jirnvégsstyrelsen, som
om ett av jirnviigar och rederiforetag samigt foretag skulle kunna ha en
stor uppgift att fylla fiven i nuvarande situation. Styrelsen syftade darvid
{rimst pa den trafikmedlens samordning i knapphetens och rationalisering-
ens tecken, vilken forr eller senare torde bliva en tvingande nodvindighet och
for det davarande vore foremAl for nirmare utredning genom trafikkom-
missionens forsorg. Det ifrdgasatta tvangsvisa Overférandet av transporter
{fran motorfordon till jirnviigar och sjofart eller omvint borde, ville det
synas slyrelsen, visentligt underlittas, om det funnes foretag, som atoge
sig transporter inom samfiirdselns alla grenar, varmed foljde, alt ett dver-
forande i viss utstriickning kunde ske utan den trafikerande allménhetens
direkta medverkan.

Vad betriaffar siattet for finansieringen av affirstransaktionen har jarn-
vigsstyrelsen erinrat om att vid vissa tidigare skedda forvirv av aktier i
trafikforetag till kopeskillingens gildande fatt disponeras till jarnvégssty-
relsens forfogande stiende, nirmast som rorelsekapital avsedda likvida
medel. Styrelsen syftar dirvid pd de jamlikt beslut av statsmakterna vid
1938 ars riksdag foretagna forvirven av aktiemajoriteten i de jarnvigsfore-
tag, vilka sedermera benidmndes de statliga jarnvigsbolagen. Aven for
aktieteckningen i statens jirnviigars dotterbolag aktiebolaget trafikrestau-
ranger har jiarnvigsstyrelsen efter av Kungl. Maj:t meddelat tillstand dis-
ponerat visst belopp av till styrelsens foérfogande stdende likvida medel.

Med stod av dessa precedensfall foreslar jiarnvigsstyrelsen, att jimvil
hir forevarande forviary métte fa finansieras pi angivet siit. Detta gillde
sjalva kopeskillingen. I avtalet omformilda riintor samt andel i vissa smér-
re ulliigg syntes didremot bora avféras bland statens jarnvigars driftut-
gifter.

Under aberopande av vad salunda anforts hemstiller styrelsen, att Kungl.
Maj:t méatte dels for statens del godkinna den nu triffade Sverenskom-
melsen, dels ock bemyndiga styrelsen att av till styrelsens forfogande sté-
ende likvida medel fér inkoép av aklier i aktiebolaget svenska godsbilcen-
traler m. fl. disponera ett helopp av hogst 410,000 kronor.
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Det mellan Stockholms rederiaktiebolag Svea och vissa enskilda jarn-
vigsforetag ingédngna avtalet om overldtelse till de senare av bolagets halva
aktiekapital i tre bolaget tillhoriga dotterbolag for landsvigstransporter ingar
som ett led i en samordning mellan olika trafikmedel. I avtalet uttalas salunda,
att genom positiv medverkan fran parternas sida ett 6kat samarbete dsyftas
mellan sjofart, jarnviagstrafik och biltrafik. Darest statens jarnvigar i enlighet
med det statsmakternas provning nu understillda avtalet forvirva viss andel
eller tre femtedelar av den av de enskilda jarnvigarna inkopta aktiestocken,
skulle jamvil statens jirnviigar komma att deltaga i hir berdrda sam-
verkan.

Siasom framgar av jarnvigsstyrelsens redogorelse rorande de tre trafik-
bolag, i vilka aktier skulle forviirvas, bilda bolagen en enhet, vars verksamhet
omspénner stora delar av landet. Denna verksamhet omfattar speditionsro-
relse och transportférmedling samt lokal- och fjiarrtrafik med lastbilar. Vir-
det i den triffade 6verenskommelsen for statens jarnvagars vidkommande
torde sdsom jiarnvigsstyrelsen framhallit i huvudsak besta diri, att pa olika
orter kontakt astadkommes mellan jirnvigsforvaltning och bilorganisation
samt indirekt ocksi mellan jirnvigs- och sjofartsintressen. Dessa forhal-
landen kunna antagas medverka till en onskvird forbittring av landets
transporthushéllning, vilket sirskilt under nu radande forhallanden, di langt
gdende regleringsatgirder i friga om transportapparaten visat sig nodvén-
diga, torde vara av betydelse.

De aktier, som skulle inképas av statens jarnvagar, skulle forvirvas for
ett sammanlagt belopp av 408,750 kronor, motsvarande for aktierna i aktie-
bolaget svenska godsbilcentraler och i aktiebolaget landtransport aktiernas
pariviarde och for aktierna i aktiebolaget nordisk biltjinst en kurs av 150
procent. Den avtalade kopesumman grundar sig pa de virden & bolagets
tillgdngar, vartill sirskilt tillkallade viirderingsmén och auktoriserade revi-
sorer uppskattat desamma.

Ehuru biltrafikens framtida utveckling nu ter sig oviss och en kapitalinves-
tering av hir ifrdgavarande slag darfor i viss man masle anses osidker, synes
dock statens jirnvagar bora medverka till den med aktieforvirvet asyftade
samordningen. Jag vill darfor tillstyrka, att avtalet understilles riksdagens
provning. Kopeskillingen synes pa siitt jarnvigsstyrelsen foreslagit lampligen
kunna likvideras genom att styrelsen bemyndigas att av till styrelsens {or-
fogande staende likvida medel disponera erforderligt belopp, avrundat 410,000
kronor. I avtalet omforméilda rantor samt andel i vissa smiirre utligg torde
diremot bora avforas bland statens jarnvigars driftutgifter.

Under aberopande av det anforda hemstiiller jag, att Kungl. Maj:t matte
foresla riksdagen att

dels bemyndiga Kungl. Maj:t att godkinna ifragavarande,

vid statsradsprotokollet fogade avtal angaende forvirv av
aktier i aktiebolaget svenska godsbilcentraler m. fl. bolag;
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dels ock medgiva, att jarnvigsstyrelsen ma till bestri-
dande av kopeskillingen for nimnda aktier disponera av
till styrelsens forfogande staende likvida medel ett belopp
av hogst 410,000 kronor.

Till denna av statsradets ovriga ledaméter bitridda
hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt forordnar, att proposition av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
C.-A. v. Schéele.
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Kopeavtal.

Sedan forhandlingar forts mellan representanter for Stockholms Rederi-
aktiebolag Svea, nedan kallat Rederi Svea, samt vissa enskilda jiarnvigar i
syfte att genom samtliga intresserade parters positiva medverkan skapa ett
okat samarbete mellan sjifart, jirnvigstrafik och biltrafik, samt Overens-
kommelse den 1 och 4 november 1941 triffats mellan Rederi Svea och Tra-
fikforvaltningen Goteborg—Dalarne—Giivle, Bergslagernas Jirnvigsaktiebo-
lag & Co., hiar nedan kallat Trafikférvaltningen, om forsiljning fran Rederi
Svea till Trafikforvaltningen av aktier motsvarande halva aktiekapitalet i ne-
dan angivna aktiebolag, i vilken 6verenskommelse en vidare Overlitelse av
sagda aktier pa annat eller andra jirnvigsforetag ar forutsedd, har denna
dag mellan Kungl. Jirnvigsstyrelsen fér Svenska Staten, nedan kallad sty-

relsen, & ena sidan, samt Trafikforvaltningen & andra sidan triffats foljande
avtal.

§ 1.

Trafikforvaltningen, som pa grund av forenimnda 6verenskommelse ir
dgare av halva antalet aktier i foljande aktiebolag med nedan angivna to-
tala aktiekapilal, nimligen

Aktiebolaget Svenska Godsbilcentraler med aktiekapi-

BAL AV s sm 50 me 85 @568 e 00 b wieowiw wcemonn ore o Sl e kronor 500,000: —
Aktiebolaget Landtransport med aktiekapital av .... kronor 600,000: —
Aktiebolaget Nordisk Biltjéinst, vars firma tidigare va-

rit Aktiebolaget Biltjanst, med aktiekapital av .... kronor 175,000: —

{orsiljer hirmed for en kopeskilling av Fyrahundradttatusensjuhundrafem-
tio (408,750: -—) kronor till styrelsen tre femtedelar av sagda aktieinnehav,
d. v. s.

1,500 st. aktier i Aktiebolaget Svenska Godsbilcentraler,

envar om Kr. 100:— till parikurs, eller siledes

Ul kronor 150,000: —
1,800 st. aktier i Aktiebolaget Landtransport, envar om

Kr. 100: — till parikurs, eller saledes tili ........ kronor 180,000: —
525 st. aktier i Aktiebolaget Nordisk Biltjinst, envar

om Kr. 100: —, efter en kurs av 150 %o, eller siledes

HIL kronor 78,750: —

Kronor 408,750: —
§ 2.

Kopeskillingen likvideras senast 14 dagar efter det i § 5 angivna villkor
blivit uppfyllt, i samband varmed 6verlimnas antingen aktierna in blanco
transporterade och forsedda med kupongark med kuponger frin och med
nummer eft, eller diremot svarande interimsbevis. Styrelsen erligger dirvid
rinta beriknad efter 4 procent arligen fr. o. m. den 21 november 1941 t. 0. n.
likviddagen, ivensom ett belopp av hogst Kr. 2,500: — utgérande andel i av
Trafikforvaltningen i sainband med forvirvet av de dverlatna aktierna hav-
da utligg.
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Ifragavarande kop grundas bland annat & hérvid sdsom bilagor 1—3 bi-
fogade balansrikningar per den 30 september 1941, diarvid hinsyn tages till
att vissa fordndringar hava skett till f6ljd av bolagens normala verksamhet.

§ 4.

Parterna iro ense diarom, att sddana Atgarder skola vidtagas, att Rederi
Svea och dess rittsinnehavare i bolagen skola hava ritt att utse tva styrelse-
ledamoéter jamte tva suppleanter, att Styrelsen skall dga ritt utse en styrel-
seledamot jamte en suppleant samt att Trafikférvaltningen jimte medpar-
ter eller rattsinnehavare. likaledes skola figa utse en styrelseledamot jimte
en suppleant, varjimte de silunda valda ledamoéterna skola utse en femte,
vilken skall vara styrelsens ordférande, jamte suppleant for denne.

§ 5.
Detta avtal ir for styrelsens del inganget under forbehall av Kungl. Maj:ts

godkinnande.
Skulle sddant godkinnande ej foreligga fore den 1 juli 1942, ir detta avtal
till alla delar forfallet utan ersiattningsskyldighet for nigondera parten.

§ 6.
Detta avtal dr upprittat i tre originalexemplar, varav parterna tagit var
sitt, medan det tredje tillstillts Rederi Svea.

Stockholm den 22 november 1941. Goteborg den 23 november 1941.

—— Trafikforvaltningen
Kungl. Jiarnvigsstyrelsen Goteborg—Dalarne— Givle
G. DAHLBECK. Bergslagernas Jarnvigs-

aktiebolag & Co.
Y. SIMONSSON.

Erik Malmkvist.
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