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Nr 143.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende anslag d till-
liggsstat 11 for budgetdret 1941[42 till omkostnader [or
experiment- och forsoksverksamhet genom Svenska gen-
gasaktiebolaget; given Stockholms slott den 27 februari
1942.

Kungl. Maj:t vill hiirmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet ver folkhushillningsirenden for denna dag, féresld riks-
dagen att bifalla det forslag, om vars avlitande till riksdagen foéredraganden
hemstéllt.

Under Hans Mayj:ts
Min allernidigste Konungs och Herres sjukdom,
enligt Dess nadiga beslut:

GUSTAF ADOLF.

Fritiof Domé.

Utdrag av protokollet éver folkhushdllningsdrenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott
den 27 februari 1942.

Nédrvarande:

Statsministern HANssonN, ministern for utrikes drendena GUNTHER, stats-
raden PEHRSSON-BRAMSTORP, WESTMAN, WIGFORSS, MOLLER, SKOLD,
ERIkSsON, BERGQUIST, BAGGE, ANDERSSON, DoM&, RosANDER, GJORES,
EWERLOF.

Foredraganden, statsrddet Domd, anfor efter gemensam beredning med
cheferna for finans-, jordbruks-, handels- och folkhushallningsdepartementen:

Genom beslut den 10 november 1939 uppdrog Kungl. Maj:t at statens
maskin- och redskapsprovningsanstalter att i samrad med gengasnimnden
skyndsamt verkstilla de utredningar och arbeten med avseende & bland annat
motorer till fiske- och kustsjofartyg, som erfordrades for dessas anpass-
ning till gengasdrift. Styrelsen for anstalterna o6verlimnade diarpa med
skrivelse den 10 juni 1940 en promemoria angiaende gengasdrift av fiske-
batar och kustsjofartyg samt anholl samtidigt om besked huruvida denna
del av undersékningen skulle anses avslutad eller praktiska forsok att driva
visstkustfartyg med generatorgas pafordrades.
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Med anledning av denna skrivelse uppdrog Kungl. Maj:t genom beslut
den 16 augusii 1940 at anstalterna att i nirmaste samverkan med det enligt
beslut av 1940 ars lagtima riksdag (skr. nr 391) under statens medverkan
bildade Svenska gengasaktiebolaget fullfélja undersdkningarna rérande gen-
gasdrift av fiskebatar och kustsjofartyg och dirvid utfora praktiska forsok.

Enligt ett mellan staten och gengasaktiebolaget med stéd av Kungl. Maj:ts
beslut den 28 juni 1940 tréffat avtal, som finns intaget i proposition nr 1
till 1940 ars urtima riksdag (bilaga 14), har bolaget atagit sig att verka for
en planmissig, inhemsk tiliverkning av gengasaggregat samt for en dnda-
malsenlig reglering av forsorjningen med brénsle till dylika aggregat dven-
som att fullgéra de sarskilda uppgifter, som av Kungl. Maj:t eller, efter
Kungl. Maj:ts bemyndigande, av statens brinslekommission uppdragas at
bolaget. Staten har a sin sida atagit sig att pa anfordran stidlla erforderliga
rorelsemedel till forfogande {or bolagets verksamhet till fullgérande av nyss-
nimnda sérskilda uppgifter dvensom att bestrida kostnaderna foér denna
verksamhet med belopp, som Kungl. Maj:t bestimmer.

I skrivelse den 24 november 1941 har Svenska gengasaktiebolaget — med
formélan att bolaget efter 6verenskommelse med maskin- och redskapsprov-
ningsanstalterna helt vertagit forenimnda undersokningar rérande gengas-
drift av fiskebatar och kustsjofartyg — redogjort for den av bolaget pa ifraga-
varande omrade bedrivna verksamheten samt hemstillt, att Kungl. Maj:t ville
godkénna av bolaget féretagna dtgirder och bemyndiga detsamma att fort-
sitta arbetet enligt i redogorelsen angivna linjer. Sagda redogorelse &r i
huvudsak av féljande innehall:

Forberedande prov sommaren 1940 visade, att de for bilar anvinda gen-
gasverken voro oldmpliga fér marint bruk. Pa grund av batmotorernas kon-
tinuerliga fullbelastning stilides hardare krav pa savil generatorer som re-
ningsanordningar, varfér man tvingades att anskaffa mer lampliga konstruk-
tioner. For att vinna erfarenhet och kunna utprova konstruktioner under
praktiska forhallanden férhyrde gengasbolagets marinavdelning en mindre
fiskebat av ostkusttyp. Baten var férsedd med en 2-taktmotor, den vanli-
gaste typen pa fiskebdtar. Problemet att driva 2-taktmotorer med gengas var
dnnu icke 16st, men trots detta erhélls ett ver forviantan gott resultat. Fart-
minskningen var ringa och manévrerbarheten god. Dessa praktiska forsok
avslutades hdsten 1940.

Under denna tid hade drivmedelsfragan for storre fraktfartyg, d. v. s.
motorseglare och kanalbatar, triatt i forgrunden. Tilldelningen av motor-
briannolja hade sjunkit till c:a 5 % av det verkliga behovet. Gengasbolaget
upptog darfér undersokningar for gengasdrift dven av storre batar. En direkt
forstoring av mindre generatorer var icke mojlig, utan ett flertal nya typer,
bl. a. &ven generatorer ldmpade for okapad ved, konstruerades och prov-
kordes. Den férsta motorseglaren utrustades for gengasdrift i samarbete
med aktiebolaget Jonkopings motorfabrik. Motorn var av 2-takt tdndkule-
typ, vilken omindrades for gengasdrift pa si sitt, att gas-luftblandningen
intogs genom vevhuset. Provet utf6ll gynnsamt, och baten ér fortfarande i
drift med samma utrustning.



Kungl. Maj:ts proposition nr 143. 3

Forsék med en vistkustfiskebat av medelstor typ igangsattes vintern 1941.
En fiskebat hyrdes for indamalet. Pa grund av den striinga vintern kommo
de praktiska forsoken emellertid icke igang forrén i slutet av april. Den
anvinda 60 hkr, 2-takt June-Munktell-motorn visade sig frin bérjan icke
sarskilt limpad for gengasdrift, men sedan ett nytt cylinderlock av bittre
konstruktion tillverkats, kunde motorproven bérja. De resultat, som dérvid
erhéllits, ha varit virdefulla for det fortsatta arbetet att 16sa manga med
gengasdriften sammanhingande problem.

Fisket stiller, beroende pa vilken art av fiske som for tillfallet bedrives,
stora fordringar pa motorernas manovrerbarhet, motoreffekt och tomgangs-
egenskaper. For att dessa fordringar skola kunna tillgodoses krives givet-
vis en dndamadlsenlig generatorkonstruktion samt for gengasdrift lampade
motorer. Motorernas ombyggnad adr ju nirmast ett arbete for motor-
fabrikanterna. De ledande firmorna inom omradet ha fiven nedlagt ett
intresserat arbete och betydande kostnader hirpa. Skandia-Verken i Lyse-
kil ha exempelvis utarbetat ett nytt system. Detta dr visserligen tdmligen
dyrt i forhallande till det enklaste siittet med att taga gasen genom vev-
huset men har si stora fordelar i friga om driftekonomi och driftsidker-
het, att den hogre anldggningskostnaden intjinas pa kort tid. Sedan nagra
manader dro tvenne stora motorfirjor pa viistkusten i drift med gengas-
bolagets generatorer och motorerna ombyggda enligt nimnda system. Har-
vid har erhallits synnerligen goda resultat med hénsyn till saval ekonomi
som driftsdkerhet och mandéverforméaga. Forgiftningsfaran dr 4ven minskad i
hog grad, vilket gor att ventilationsanliggningarna kunna férenklas.

Med tanke pa att systemet skall fa en vidstricktare anvindning ar gen-
gasbholagets marinavdelning fér nirvarande sysselsatt med att férenkla denna
konstruktion, varigenom ett mindre tidskridvande och billigare montage skall
kunna erhallas. Detta dr synnerligen viktigt nu, nér man har att rdkna med
en storre overgang till gengasdrift och varven icke disponera tillrickligt
antal kunniga montérer. Gengasbolaget haller dessutom pa att utarbeta nya
konstruktioner, vilka dro avsedda att ytterligare forbilliga motorombygg-
naden.

IF6r provning av nykonstruktioner och av redan befintliga system har bo-
laget forhyrt en mindre experimentverkstad vid Flyghamnen i Stockholm,
dér broms- och ekonomiprov utféras. Denna verkstad dr for nirvarande
foremal for komplettering. Under den gdangna sommaren har marinavdel-
ningen utfort ett 40-tal installationer av gengas pa fiskebatar, sjométnings-
batar, kanalbatar, flotiningsbétar, motorseglare och vistkustfirjor.

Pa generatoromradet har gengasholaget framkommit med nya konstruk-
tioner, som visat sig synnerligen ckonomiska. I dessa konstruktioner ingar
endast olegerat material, vilket éir av storsta betydelse under nuvarande brist
pa nickel och krom. Dessa generatorer dro dven sa konstruerade, att de
olika typerna genom utbhytbara gjuljirnshiirdar medgiva en noggrann an-
passning efter olika motortyper och driftférhiallanden. Detta har gjort, att
antalet generatortyper kunnat nedbringas till fyra. IF6r dessa typer har bo-
laget firdiga konstruktionsritningar, varfor en tillverkning snabbt kan igang-
siittas.

Det édr emellertid icke endast pa generator- och motoromradet, som del
visat sig nodviindigt (0r gengasbolaget alt ingripa. Pa grund av varvens
bristande kunskaper ifraga om savil montering av genceratorer som even-
tuellt erforderliga motorforindringar, har bolaget mdast uppritta fullstiindiga
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monteringsritningar. Trots detta har montagekostnaderna i ett flertal fall
blivit onormalt hoga. I avsikt att avhjilpa detta kommer bolaget att anordna
praktiska kurser, dir varv och reparationsverkstéder fa tillfdlle att gora sig
fortrogna med ldmpligaste férfarandet vid montage och provdrift.

Bolaget har slutligen sammanfattningsvis anfort, att gengasdriften av far-
tyg pa senare tid kommit i ett mer gynnsamt ldge och att genom forbittrade
generatorkonstruktioner och motorernas anpassning for gengasdrift en sa
god driftekonomi och driftsikerhet erhallits, att man bor rikna med att en
stor del av var insjo- och kusttrafik kan bedrivas med gengas.

Genom beslut den 28 november 1941 godkinde Kungl. Maj:t de av bolaget
i forenimnda skrivelse omformilda, hittills vidtagna atgidrderna. Vidare
forklarade Kungl. Maj:t sig vilja framdeles, sedan bolaget inkommit med
uppgift om kostnaderna for undersokningarna, meddela beslut i friga om
fullf6ljandet av desamma.

I skrivelse den 17 januari 1942 har bolaget hemstéllt dels att till tickande
av bolagets kostnader for i det foregdende omférmilda experiment under
verksamhetsaret 1940/41 (den 1 juli 1940—den 30 juni 1941) maétte utbetalas
174 807 kronor 3 ore, dels ock att berdknad forlust & bolagets experiment-
verksamhet under verksamhetsaret 1941/42 (1 juli 1941—30 juni 1942) matte
taickas med statsmedel intill ett belopp av 150 000 kronor.

Bolagets forenimnda experimentkostnader under verksamhetsaret 1940/41
fordela sig enligt bolagets skrivelse pa foljande sitt:

Forhyrning av batar, tillverkning av gengasverk m. m. ........ 89 635: 89
LONEr 0ch ATVOAEN sanpavicrnssapusmams sMes s6ms 8588500 o5 55205:78
Resekostnader . ........... ..ttt 12 248: 83
Ritkontorskostnader ............. ... . i 8 149: 41
Kontorshyra s :assssnsnmesssans smassaanssesssmsismansansss 2750: —
Allménna kontorsomkostnader ........... ... .. .. ... ... . ... 6817:12

Kronor 174 807: 03

Betraffande kostnaderna for bolagets experimentverksamhet under verk-
samhetsaret 1941/42 har bolaget anfért foljande:

Det édr svart att for nérvarande angiva dessa kostnader. Experiment-
verksamheten kan némligen icke sdgas vara begridnsad till vissa nu forelig-
gande tekniska problem, med vars losande experimentverksamheten skulle
kunna nedliggas. I stillet bor man ridkna med att nya tekniska fragor kunna
uppsta, vilka bora bli féoremal for studium och experiment. Emellertid dri-
ves dven pa ifragavarande omrade, gengasdrift for fiske- och frakthatar
samt for stationiira motorer, viss affarsmiissig rorelse av bolaget, och even-
tuell vinst pa denna rorelse synes i forsta hand bora anvindas for tickande
av experimentkostnaderna. I vilken takt fdgare av batar och stationira
motorer under det nu lopande aret komma att installera gengasdrift, blir
dock i frimsta rummet beroende av den tilldelning av flytande brinslen,
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som kommer att utgd for ifrigavarande dndamal. Dirmed sammanhinger
dven fragan om smorjoljetilldelning for en tillrickligt ling period kan ga-
ranteras dem, som Overga till gengasdrift.

Med hiinsyn till dessa omstindigheter anser bolaget det ej troligt, att
nigon mer betydande vinst skall kunna intjinas under den tid, som ater-
stair av innevarande bokféringsar. En minskad tilldelning av flytande
brinslen synes niamligen bora ske i etapper och forberedas i mycket god
tid for att mojliggora firdigstillande av gengasverk och monteringar.

Bland de tekniska fragor, experimentavdelningen for nirvarande ir sys-
selsatt med, kunna niimnas konstruktion av generatorer for avfallsbrinslen
samt en olje- och brinslebesparande konstruktion fér omindring av tvitakts-
motorer till gengasdrift. Férutom foér batmotorer &r l6sningen av dessa pro-
blem av stor betydelse for stationiira tvataktsmotorer, vilka i stort antal an-
viindas vid smirre sigverk, skidfabriker och liknande anliggningar.

I utlitande den 3 februari 1942 over bolagets framstiillning, i vad avser
medel for fortsatta experimentarbeten under verksamhetsaret 1941/42, har
statens brénslekommission forklarat sig icke hava nagot att erinra mot, att
bolaget for detta indamél erhaller bidrag av statsmedel med hogst 150 000
kronor. Betriffande bolagets experimentella verksamhet har kommissionen
anfort foljande:

Enligt vad kommissionen inhiimtat berdér gengasbolagets ifrigavarande
experimentverksamhet huvudsakligen gengasdrift for fiske- och fraktbatar
samt for stationéra motorer.

Vad fiske- och fraktbatar betriiffar har gengasbolaget hittills utfort ett
gagnande arbete genom nykonstruktioner av gasgeneratorer for trébriinsle
och oméndringskonstruktioner av 2-taktmotorer fran oljedrift till gengas-
drift. Aven under detta ar kommer denna verksamhet att fortsitta samt
draga kostnader.

Bolagets viktigaste konstruktions- och experimentarbeten torde emellertid
fér niarvarande gilla omindring fran oljedrift till gengasdrift av det stora
antal transportabla sagverksanliggningar, som finnas utspridda sirskilt i
Norrlands skogsbygder. Ett flertal viktiga problem maste 16sas i detta sam-
manhang. Salunda bér en gasgeneratortyp konstrueras, som kan utnyttja
det avfallsbrinsle, som kan erhillas pa platsen for anliggningen. For detta
indamal har gengasbolaget bedrivit experiment med en ny generatorkon-
struktion, dir dylikt avfallsbrinsle skall kunna férbriinnas utan besvaran-
de tjarbildning. De hittills utférda forsoken synas giva goda loften for
framtiden.

Gengasbolaget har diven sysselsatt sig med problemet om hur de vid dessa
sagverk, skidfabriker och liknande anliggningar anvinda stationdra 2-
taktsmotorerna limpligen skola omstillas for gengasdrift. Det har har gallt
dels att uppna samma eller niistan samma effekt som vid oljedrift, dels all
genom standardisering och forenkling av detaljkonstruktionerna minska
omiindringskostnaderna si mycket som mojligt. Enligt kommissionens me-
ning har gengasbolaget pia detta omrade utvecklat en betydande initiativ-
kraft. Det finns ocksa enligt kommissionens uppfattning all anledning all
formoda, att bolagets konstruktions- och experimentarbeten kraftigt skola
befordra ovannimnda viktiga industris omliggning fran oljedrift till gen-
gasdrift pa lampligaste sitt.

Bihang ill riksdagens protokoll 1942. 1 saml. Nr 143. 2



Féredragan-
den.

6 Kungl. Maj:ts proposition nr 143.

Mojligheterna att erhélla brannolja fran utlandet dro alltjimt synner-
ligen begrénsade. Léget i detta hinseende har avsevirt forsamrats till £61jd
av stormaktskrigets utvidgning under det senaste aret. Alla skil tala dar-
tor for att arbetet pa att mojliggéra det importerade flytande brénslets
ersittande med inhemskt brédnsle fullféljes med all kraft.

Detta arbete bedrives efter olika linjer. Dels pagar arbete med utvinning
av flytande brinslen ur inhemskt utgangsmaterial, i vilket hinseende ma
nimnas Svenska skifferoljeaktiebolagets verksamhet samt framstillningen
av triatjira ur stubbar m. m., dels fortsdtta alltjimt undersokningarna om
anvindning av gengas inom allt vidare omraden av néringslivet.

I arbetet pa att skapa tekniska foérutsittningar for utvidgad anvindning av
gengas vid motordrift har Svenska gengasaktiebolaget tagit verksam del. Till
en borjan inriktade sig bolaget framst pa att f4 till stind driftsdugliga aggre-
gat for jordbrukstraktorer. Jimsides dirmed tog dock bolaget upp fragan
om tillverkning av aggregat sérskilt ldmpade for fiskebatar och fartyg i kust-
sjofart. Numera undersoker bolaget dven mojligheterna att dverga fran olje-
drift till gengasdrift vid stationfira motorer. Bolaget har pa sistnimnda om-
rdde enligt vad branslekommissionen vitsordat utvecklat en betydande initia-
tivkraft. For egen del anser jag det i nuvarande lige vara av betydelse att
den av gengasaktiebolaget bedrivna forsoksverksamheten pa berérda om-
raden fullfoljes och utvecklas.

Bolaget har angivit kostnaderna for bolagets ifragavarande verksamhet
under budgetaret 1940/41 till 174 807 kronor 3 ére. For innevarande budgetir
beriknas kostnaderna till 150 000 kronor. Tillhopa fo6r de bada budget-
aren skulle salunda erfordras ett belopp av 324 807 kronor 3 6re eller av-
rundat 325 000 kronor. Mot bolagets berikningar har jag ej nagot att in-
vinda. Jag forordar dérfor att ett reservationsanslag 4 sistnimnda belopp
iskas hos riksdagen.

Under &aberopande av vad salunda anforts hemstiller jag, att Kungl.
Maj:t matte foresla riksdagen

att till Omkostnader for experiment- och forsoksverksam-
het genom Svenska gengasaktiebolaget & tillaggsstat II till
riksstaten fér budgetaret 1941/42 under elfte huvudtiteln
anvisa ett reservationsanslag av ........ kronor 325 000.
Med bifall till denna av statsradets 6vriga leda-

moter bitridda hemstallan forordnar Hans Maj:t
Konungen att proposition av den lydelse, bilaga vid

detta protokoll utvisar, skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
Curt Nordwall.

Iduns tryckeri, Esselte ab. Stockholm 1942
216531



