Motioner i Forsta kammaren, Nr 222. 9

Nr 222,

Av herrar Lindstrém och Dahlstrom, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende revision av tjdnsteforteckningen
m. m. i vad avser statens jdrnvdgar.

I skrivelse den 7 februari 1941 har kungl. jirnvigsstyrelsen till Konungen
avgivit anbefallt utlitande i anledning av 1938 &rs personalkommissions
dittills avlimnade betinkande och forslag angdende forhédllandet mellan ar-
betsuppgifter och 10nestillning vid statens jarnvéigar, del I avseende for-
radsavdelningen, tagfirjorna, maskinverkstiderna samt maskin- och banav-
delningarna (statens offentliga utredningar 1940:14). Styrelsen framholl
dérvid bl. a. att det med hinsyn till kommissionens sammansittning och
sittet for bedrivandet av dess arbete med visst fog kunde goras gillande,
att de resultat till vilka kommissionen kommit vore tillkomna pa férhand-
lingsviagen. Styrelsen anséag sig darfor i stort sett kunna godtaga vad kom-
missionen féreslagit, dock att styrelsen forbeholl sig ritt till justering i en
del fall av de grunder for poidngberikning och grinsdragning, varav kom-
missionen anvint sig vid bedémande av vissa tjinstestillens storleksordning.

I anbefallt utldtande den 17 januari 1942 till Konungen anser jarnviags-
styrelsen vad salunda tidigare anforts tillampligt dven ifraga om nu fore-
liggande férslag till riktlinjer for bestimmande av personaluppsiittningen
vid trafikavdelningen. Sedan linjemyndigheterna horts i drendet har styrel-
sen alltsa efter verkstilld undersékning och provning av forslaget funnit sig
i huvudsak kunna tillstyrka detsamma. I enlighet hirmed har styrelsen i
tillaggsforslaget till personalstaten for ar 1942 upptagit vad som under inne-
varande ar limpligast kan genomforas. I tilliggsforslaget har dirjimte in-
arbetats det forslag till tilliggsstat for ar 1941, som styrelsen avgav i sam-
band med sitt utlitande den 7 febr. 1941. Sistnimnda forslag har dérvid
blivit foremal for vissa justeringar, vilka betingats av de dndrade férhallan-
den, som intriitt sedan forslaget ingavs.

Enligt vart formenande dr 1938 ars personalkommissions utredning i vad
den avser tagfirjebefilet icke tillfyllest och dess forslag icke lampligt avvigt
med utgadngspunkt fran resp. befilskategoriers nutida tjinstedliggande och
ansvar. I tagfiarja, som trafikerar linjen Trelleborg—Sassnitz, dr befélets
inbordes lonerelationer foljande.

En befilhavare av klass I Lonegrad A 26
» 1:e styrman av klass 1 » A 21
» overmaskinist av klass I » A 20

»  2:e maskinist » A 16
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En 2:e styrman Lonegrad A 16
» 3:e maskinist » A 12
» 3:e styrman » A 12

I Oresundsfiirjan éro relationerna vtterligare till maskinbefilets nackdel.

Dessa lonerelationer mellan det nautiskt och maskintekniskt utbildade
befiilet i statens tagfirjor dro helt olika dem, som tillimpas i privata svenska
rederiforetag och i 6vriga nationers tagfirjor och privata rederiféretag. Som
exempel kan nidmnas, att i de danska tagfiarjorna hava befilhavaren och
overmaskinisten i det niirmaste samma 16n, och dro frimste styrmannen
och nést frimste maskinisten helt likstillda i I6nehiinseende. Enahanda ir
forhallandet betrdffande 2:e styrmannen och 3:e maskinisten.

De forsta aren statens jarnviigar bedrevo rederirérelse voro lonerelatio-
nerna de olika befilskategorierna emellan timligen lika samma l6nerela-
tioner i med svensk firja samseglande dansk, ehuru nagot till dicksbefilets
favor. Sammanledes var forhéllandet tagfirjebefilets 1oner vis & vis befils-
lonerna i privatiigt svenskt tonnage, men redan ar 1904 togs det forsta av-
steget dérifrdn, och likaledes vid varje senare verkstilld reglering av firje-
befélets loner har helt negligerats den uppfattning, som sjofartsniringens
utovare grunda sitt avloningssystem pd. Vad som i detta hiinseende under
lidernas lopp utvecklats till praxis iiven for den svenska handelsflottans del
borde vil kunna tjina som rittesnore ocksi for statens vidkommande, si
mycket mera som vederborande statsrad i sin diktamen till statsradsproto-
kollet vid tillséittandet av 1936 ars 1onekommitté uttalade, att vid 1oneavvig-
ningen borde hinsyn tagas till praxis inom den enskilda arbetsmarknaden.
Statsrddet anforde bl. a. att det vore enligt hans mening »olimpligt att soka
skjuta at sidan frigan om en omprovning i elt sammanhang av lonesitt-
ningen for de statsanstillda savil mot bakgrunden av de Ioner, som tillim-
pas utanfor statsférvaltningen, som ock med hinsyn till avvigningen mellan
olika statliga befattningshavaregrupper inbérdes». Personalkommissionen
har beaktat att det inom handelsflottan &r brukligt att befiilets 16ner avpas-
sas efter tonnagets driktighet, men det framgar icke att annan jaimforelse
betriffande 16ne- och organisationssporsmél gjorts for tagfirjebefilets vid-
kommande. Att 16nerna for maskinbefilet & tagfiirjorna komme, om dessa
vore privatigda, att grundas pA maskinstyrkan och icke pa tonnagets stor-
lek har tydligen forbisetts liksom ocksa lénerelationerna maskin- och dicks-
befidl emellan inom privatigt tonnage. Nigon dylik av omstidndigheterna
betingad revision betriffande tjanstestillning och 16ner har emellertid icke
férsports i annan maén iin att tvenne av tvd 3:e maskinister i artionden be-
stridda 2:e maskinistbefattningen nu foreslas bliva ordinarie. Iragan om
maskinbefélets uppflyttande i mot resp. tjinsts art mera svarande Ionegra-
der i forhdllande till diicksbefilet synas varken tjinsteforteckningssakkun-
niga eller 1938 &rs personalkommission ha velat taga stindpunkt till, ty fér-
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utom dessa tvenne 3:e maskinisters uppflyttning foreslar 1938 ars personal-
kommission intet annat éin dubblering av ett par 1:e styrmanstjinster ge-
nom 2:e¢ styrmins befordran, vilket minst av allt var att viinta. Kommunika-
tionsverkens 16nendmnd avvisar visserligen sdsom ohéllbar den av personal-
kommissionen anférda motiveringen for dessa 2:e styrmins uppflyttning i
lonegrad, men eftersom firjetrafiken intensifierats vill 16nenimnden icke
motsitta sig att ifrdgavarande 2:e styrmén beredas forbéttrad l6nestiillning.

Uteslutet dr darfor icke att Kungl. Maj:t, som fattar beslut rérande tjins-
ter t. 0. m. 20:e lonegraden, kommer att f6lja personalkommissionens av
jarnviigsstyrelsen tillstyrkta forslag att tvenne 2:e styrmiin uppflyttas fran
Ionegrad A 16 till A 20 och benidimnas 1:e styrméin av klass II. Av Kungl
Maj:ts proposition nr 195 framgar indirekt att tagfirjornas 2 6vermaskinis-
ter av klass I fortfarande anses bora vara placerade i lonegrad A 20, enir
nimnda propositions personalforteckning betridffande tjinster fr. o. m. 21:a
Ionegraden ej innefattar nagon 6vermaskinistbefattning utan, da det giller
tagfirjorna, endast befidlhavare av klass I och II samt 1:e styrman av klass I.

Av hir limnad redogorelse framgar emellertid, att personalkommissionen
och jarnvigsstyrelsen foresla nagot som maste for varje opartisk sjofarts-
initierad framsta som orimligt, ndmligen att uppflytta den inom dicksav-
delningen 3:e i ordningen i I6neparitet med den frimste i maskinavdelningen.
Som kontrirt exempel kan nidmnas, att i privatigda svenska fartyg ligger
O6vermaskinistens 16n oftast i fartyg av tagfarjas storlek och maskin-
styrka c:a 100 /o hogre in 2:e styrmans, vilken nu i tagfirjorna foreslas i
samma lonegrad som Overmaskinist. Betraffande lonerelationen mellan 1:e
styrman och 6vermaskinist ligger Overmaskinistens 16n c:a 50 %o hogre in
resp. 1:e styrmans, men i tagfirjorna har sedan 1920 ratt det avvita forhal-
landet, att 1:e styrman varit placerad en lonegrad hogre dn Overmaskinist.
Det var att viinta att den utredning, som nu foéretagits betriffande befilets
i tagfarjorna inbordes lonerelationer, skulle ritta till detta uppenbara miss-
forhallande. Sa har dock ej blivit fallet, vilket formodligen beror pa att
personalkommissionen givetvis icke kunnat ha siadan sammansittning, att
nagon direkt sakkunnig betriffande sjobefills skeppstjinst fanns med, da
statens jarnvigars rederirorelse dr av sa liten omfattning. Sdsom represen-
tant for tagfirjebefilet i statens jirnvigars befilstorbund, vars ordférande
var ledamot 1 kommissionen, har varit en av de av kommissionen till 1one-
uppflytining foreslagna 2:e styrmiinnen, vilket kanske i ndgon mén bidragit
Ul att tagfirjebefilets 1onerelationer befunnits av kommissionen vara i be-
hov av justering i av den férordad riktning.

Sedan senast foretagna lonereglering vid statens jiarnvigars tagfirjor, vil-
ken skedde 1920, har en betydande lagindring betriffande befilets tjinste-
stillning och ansvar dgt rum. Efter 1922 har lagstiftningen helt skilt ma-
skinavdelningen frin dicksavdelningen ombord, da det giller frimste styr-



12 Motioner i Forsta kammaren, Nr 222.

mannens tillsynsplikt. Visserligen hade redan fore tillkomsten av denna lag-
andring rationellt skotta rederier i sina direktiv till befilet ombord faststallt
resp. befils arbetsuppgifter, vilket dven jarnvigsstyrelsen 1919 borjade till-
lampa for tagfirjornas del, s att frimste maskinisten fick en fran frimste
styrmannen helt fristaende stillning.

Kungl. jirnvigsstyrelsen har alltid tidigare hivdat att 6vermaskinisten
borde loneplaceras hogre relativt dicksbefilet dn vad fallet dr. I skrivelse
till Konungen den 29/9 1919 pévisar jirnviigsstyrelsen bl. a., »att det ej far
forglommas att ansvaret for och skétseln av ngfiirjornas dyrbara maskineri
sd gott som uteslutande vilar pa évermaskinisten», och i anslutning till ett
citat ur 6vermaskinistens instruktion séiges i underdénig P. M. den 4 decem-
ber 1919 bl. a. féljande: »Hirav framgér att det niirmast #r befialhavaren
och dvermaskinisten, som pa sina resp. hall skola samarbeta, pa vilka ansva-
ret for angfirjornas skotsel, underhéll, driftsekonomi m. m. nidrmast vilar.
Forste styrman har savil enligt gillande sjolag som enligt berérda instruk-
tion ej nagon direkt befélsriitt 6ver maskinisten.» Och erinrande om de an-
senliga belopp, vilka som driftskostnader g4 genom 6vermaskinistens héin-
der, fortsitter styrelsen, att foranlett av vad i sidant avseende »pavilar dver-
maskinisten ir det nédvindigt att hans tjinstestillning far en mot arbetets
vikt svarande placering i I6neskalan, och detta giller alldeles sirskilt ifraga
om placeringen i jimforelse med nirmast jimstillda tjinstemiin i samma
verksamhetsomrade».

Nu ér att méirka, att dessa kungl. jarnvigsstyrelsens uttalanden félldes
fore tillkomsten av 1922 irs i berérda avseende betydelsefulla sjolagsindring.
Vi hava ansett oss bora erinra om detta, si mycket mera som kommissionen,
liksom tjansteforteckningssakkunniga, patagligen forbisett dven detta fak-
tum. Visserligen siger kommissionen, att 6vermaskinisten har ansvar foér
maskinavdelningens vidkommande, men avfattningen av betinkandets ytt-
rande ifrdiga om 1:e styrmans arbetsuppgifter etc. ger niippeligen uttryck
it annat 4n det kommissionen haller fore att sagda styrman iger efter befil-
havarens uppdrag befilsritt och tillsynsplikt ocksa 6ver maskinavdelningen
och dess personal. Sa ir icke fallet. Ifrdga forst och frimst om allt maskin-
och elektrotekniskt betonat ombord, men dirutover jimvil betriaffande stora
och ytterst viktiga delar av fartygsskrovet, tillkommer denna plikt 6verma-
skinisten, som i sjomanslagens 47 §, jaimford med dess 48 §, aldgges sjilv-
standigt ansvar for att fartyget i dessa delar ar i behorigt skick. Ansvaret
for att fartyget i ovrigt dr i behorigt skick faller direkt pa befilhavaren och
icke, som kommissionen synes halla for troligt, pa i forsta hand framste
styrmannen. Denne ir, vad angéar fartygets underhdll, blott befilhavarens
tjanstebitrade.

Forra érets riksdag har, som bekant, beviljat 5,5 miljoner kronor- till byg-
gande av en ny Oresundsfiirja. Redan enligt lag blir 6vermaskinisten nir-
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mast ansvarig for underhdllet av virden for c:a halva denna summa. Det
ir dven att mirka, att han jimlikt av kungl. jirnvigsstyrelsen utfirdade
instruktioner dr ansvarig for underhallet likaledes av samtliga vattentita
skottdorrar liksom ocksa i stort sett av alla navigatoriska hjilpmedel m. m.,
varfér hans ekonomiska ansvar for underhallet blir 4n storre. Framste styr-
mannen har sig icke nagot som helst dylikt i lagen palagt ansvar ens i egen-
skap av reguljar befialhavarevikarie. Redan da loneregleringen 1920 genom-
drevs, varvid 1:e styrman i tagfirja kom i hogre 16negrad én 6vermaskinist,
pavisade — som ovan sagts — jarnviigsstyrelsen hos Konungen det orimliga
i att 6vermaskinist avlonades mindre dn frimste styrman. (Styrelsens fore-
nimnda underdaniga skrivelse och P. M. den 29/9 resp. 4/12 1919.) Att
jarnvigsstyrelsen nu betriitt en vig motsatt sin tidigare sidvil som ock ut-
vecklingen har méhiinda sin forklaring uti att styrelsen ansett sig bunden
av den nirmast pi férhandlingsviigen astadkomna utredningen, vid vars
bedrivande maskinbefillet icke blivit hort, utan representerades tagfirjebe-
falet i sin helhet av en 2:e styrman.

Maskinbefilets tjinsteutovning anses numera allmint av omdomesgilla
och vederhiiftiga sjofartskiinnare vara vil sa kriavande och ansvarsfull som
det nautiska befilets. Givetvis skall ersittningen for en tjanst eller ett upp-
drag utga efter arten diirav och icke efter resp. tjéinstemans kostnader for
sin utbildning. Men dven om sa vore fallet, vilket ofta forekommer, bleve
ind4 detta till maskinbefilets favor. For den styrman, som nu foéreslas upp-
flyttad i 20:e lonegraden, alltsd i loneparitet med Gvermaskinist av klass I,
stipulerar varken lag eller S. J:s kompetensforeskrift hogre behérighetsbevis
in styrmansbrev, d. v. s. en behorighet vars forvirvande icke drar ens den
utbildningskostnad, som de i 16negrad 12 placerade 3:e maskinisterna maste
asamka sig. Den 2:e maskinist ater som, placerad i l6negrad 16, alternerar
med 6vermaskinisten lika reguljirt som frimste styrmannen med beféilha-
varen, avfordrar lagen Gvermaskinistbrev. Enligt av landets storsta rederi-
koncern foretagen undersdkning betingar férvdrvande av évermaskinistbrev
storre kostnader ¢n forvdrvande av sjokaptensbrev. Den teoretiska utbild-
ningen vid navigationsskola ér i bida fallen av samma lingd. Om ock lone-
utvecklingen for maskinbefilet i de svenska tagfirjorna géitt baklinges, sa
har diremot denna i det danska firjetonnaget foljt utvecklingen pa sjofar-
tens omrade. Vid den tidpunkt, di den svenska tigfirjan tillkom, atnjot
overmaskinisten 4 den samseglande danska tagfirjan en avloning, som med
20 9o understeg befilhavarens. Sedan c:a 10 ar tillbaka ir skillnaden blott
c:a 3 %.

Sedan ett 20-tal ar tillbaka rader i Sverige brist pa maskinbefil. Enligt
en av kommerskollegium nyligen foretagen utredning uppskattas denna brist
till c:a 550, d. v. s. omkr. 25 % av totalbehovet. Det ligger dirfor en betink-
lig inkonsekvens i att, samtidigt som statsmakterna liksom de enskilda re-
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derierna sedan flera ar tillbaka brottas med sporsmélet att fa tillrackligt
med maskinbefil fér den privatidgda handelsflottans del, samma statsmak-
ter i sitt handlande ifriga om eget tonnage arbeta pa ett siitt, som maste
verka rent avskriickande pa maskinbefiilsrekryteringen. Det kan vil nim-
ligen knappast ur denna synpunkt vara annat én olyckligt med tagfarje-
befilets inbdrdes loneavviigningar i férhallande till den privatigda svenska
handelsflottans som édven den internationella 16nekutymen i savil firjor som
vanligt handelstonnage. Fransett detta miste det vara nagot absurt i att i
l6onehéinseende jimstilla den frimste av det maskintekniskt utbildade befiilet
med den 3:e i ordningen av det nautiskt utbildade, nir i dansk tagfirja
den 3:e i ordningen av det maskintekniskt utbildade befiilet i 16nehiinseende
ir jimstéilld med den 3:e i ordningen av det nautiska. En undersokning
visar att dansk dvermaskinist av klass I har en 16negradsplacering, som sedd
i relation till svensk tagfirjebefiilhavare av klass I och motsvarande danska
tjinstemans 16negradsplacering kommer att ligga nirmare 26:e in 25:e
Ionegraden.

Med aberopande av det ovan anférda fa vi hemstilla, att riksdagen matte
vidtaga sddan dndring betriffande maskinbefilets i tagfirjorna loner och
tjinstestallning,

att fore 1904 gillande relationer befilhavare, dvermaski-
nist och 1:e styrman emellan aterinforas, dock att dverma-
skinist av klass I icke placeras i liigre I6negrad in A 24 och
6vermaskinist av klass II icke ligre dn A 22, och

att tre 2:e maskinistbefattningar oméndras till 1:e maski-
nistbefattningar, varav tvi av klass I hinforas till 16negrad
A 21 och en av klass IT hiinfores till 16negrad A 20, samt att
riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t anhaller,

att, i stéllet for av personalkommissionen dirtill féreslagna
tvd 3:e maskinistbefattningar, tre dylika — en & varje pas-
sagerarfirja — omiindras till 2:e maskinistbefattningar.

Stockholm den 14 april 1942,
Rickard Lindstrom. C. H. Dahlstrom.



