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Nr 52.

Av herr forste vice talmannen Magnusson m. fl., om anslag till
understdd dt privatflyget, m. m.

I sin skrivelse den 30 oktober 1941 om anslagsiiskande till riksdagen har
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen dels gjort framstillning om anvisande av
medel for understod at privatflyget, dels dven meddelat sin avsikt att senare
inkomma med utredning i frigan om statsinlosen av Svenska Aeroklubben
tillhorig mark & Alleberg, vilka senare kostnader borde utga av det & kapital-
budgeten under luftfartsfonden upptagna anslaget: »Mark till landningsfalt
for flygplan».

Kungl. Maj:t har dock ej upptagit forstnimnda framstillning i 1942 &rs
statsverksproposition; betriiffande ovansagda markinlosen har herr statsradet
ach chefen for kommunikationsdepartementet anfort till statsradsprotokollet,
att han icke velat giva sig in pa nigon markinlésen pa Alleberg, pa grund
av att det vore mindre limpligt binda statens kapitaltillgdngar i skolan och
att det i ovrigt icke forefanns tillrickligt statsintresse att motivera forvirv
av den fragasatta marken.

Genom att privatflyget silunda ej skulle komma att erhilla det stéd, som
foreslagits av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, har detsamma stillts infor
stora ekonomiska svérigheter, vilket &r s mycket mer att beklaga, som ett
synnerligen stort sivil forsvarsintresse som allméint socialt intresse samman-
hinger med privatflygningens bestand och utveckling.

De anslag p& c:a 190 000: — kronor, vilka sedan ett par ar tillbaka givits
privatflyget, hava gillt motorflyget. Sedan motorsportflygningen pd grund
av tidsliget mést instiillas, ha efter framstéllning fran Svenska Aeroklubben
(KSAK) for varje sirskild gang delar av dessa anslag overflyttats till stod
av segelflygningen. Med arets anslagsiskande har likvél for forsta gdngen
ett direkt anslag begiirts for segelflygningen och éven i Aeroklubbens skri-
velse for modellflygningen.

For att den centrala segelflygskolan vid Alleberg skall kunna motsvara
rimliga ansprik pa beboelighet och siikerhet erfordras vattenanskaffning och
uppforandet av forliggnings- och skollokaler. Dessa kostnader hava av Aero-
klubben i dess iiskanden till viig- och vattenbyggnadsstyrelsen beriiknats till
120 000: — kronor, inklusive 40 000 kronor for ytterligare inkdp av mark
m. m. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har emellertid ansett frigan om
kapitalanskaffning till det fortsatta utbyggandet av Allebergsskolan bora 16sas
s, att medel hirfor frigoras for Aeroklubben genom en inlésen av Aeroklub-
ben tillhérig mark & Alleberg. Hiirigenom skulle nya markinkop bortfalla
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men i runt tal 85 000: — kronor komma att std till forfogande for bygg-
nader m. m.

Dérest ovannimnda byggnadsplaner 4 Alleberg icke skulle kunna komma
till stdnd far den centrala flygskolan arbeta under synnerligen primitiva for-
hallanden vid sin fortsatta verksamhet, vilket med storsta sannolikhet kom-
mer att menligt inverka pa savél elevansokningarnas antal som skolans ut-
bildningsresultat.

Segelflygning och modellflygning samt den byggverksamhet, som bedrives
i samband dirmed, utgéra den bas, pa vilken det allminna flygintresset
uppbygges. For utbredande av flygtanken inom folkets breda lager maste
man systematiskt ga steg for steg. Man maste borja med att draga in de
yngsta i rorelsen som modellflygare, for att senare leda dem fram till segel-
flygningen och slutligen motorflygningen. Mélet for hela denna rorelse ar
att skapa en reservoar av flygentusiaster, ur vilken vart flygvapen kan 0sa
vid sin rekrytering av personal av alla slag, att skapa det urval av lampliga
flygadepter, av vilka vart flygvapen kan fostra skickliga stridsflygare och
tillforlitlig markpersonal.

I 1941 ars forsvarsutrednings nu framlagda betinkande utsiges hirom
foljande:

»Privat- och sportflygningens storsta betydelse ligger siledes icke 1 att
den skapar reserver av flygforare for flygvapnet, utan i det forhallandet, att
den verksamt bidrager till att sprida intresse for flygning éver huvud taget
inom véart lands skilda delar. Ur flygvapnets synpunkt viirdefullast diro hir-
vid i forsta hand modell- och segelflygning samt byggverksamhet av olika
slag, i andra hand motorflygning. Dessa former av civil- och sportflygning
6ka forstaelsen for flygvapnet och dess verksamhet samt gagnar dess rekry-
tering. P4 grund hérav bor enligt utredningens mening privat- och sportflyg-
ningen stodjas av staten.»

Utom den hjilp och det stod for vart flygvapens rekrytering som ovan
framhallits torde, om organisationen gives fasta former, segelflygningen iga
virde jamvil ur utbildningssynpunkt sdsom forberedelse for motorflygning.
Kan utbildningen skétas av verkligt kompetenta instruktérer och forsiggd i
tvasitsiga flygplan med dubbelkommando finnes sikerligen mdojlighet att
bland segelflygarna utvilja sidana, som #dro limpade for fortsatt motor-
flygutbildning. Under alla forhallanden torde man kunna gallra ut siddana
som ej lampa sig for flygning.

Ser man vidare till den rent militira betydelsen av segelflyget vid militiira
operationer under pagaende virldskrig, torde vil ingen numera kunna for-
neka virdet av segelflygningens insatser savil som transportmedel som vid
direkt stridsinsats. Att utbilda segelflygare med formAaga att kunna féra
fram segelflygtransporter i krig fosdrar emellertid 1ang flygtid och omsorgs-
full trining. Den enskilde har ej rad att sjilv bekosta en dylik utbildning.
Tillvaratagandet av segelflygintresset inom landet fér att kunna fylla kravet
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pa utbyggandet av en dylik transportorganisation for vért forsvar talar ove-
dersiigligen for ett statligt stod i en eller annan form.

Utover forsvarssynpunkterna torde slutligen en betydelsefull social upp-
gift kunna tillmitas privatflyget, sidant detta for narvarande hiller pa att
utformas i segelflygningens och modellflygningens tecken. Ungdomens fri-
tidsproblem utgor forvisso en av dagens mest brinnande fragor. Vir ungdom
maéste samlas kring nigot som #ger forméga att vicka dess entusiasm och
dirmed utfylla fritiden. Av alla de ungdomsrorelser, som for niirvarande
finnas inom landet, torde vil heller ingen innebira ett storre métt av loc-
kelse for ungdomens hag till sjilvverksamhet och bragd én just flygningen.

Séarskilt inom samhillen, dir mojligheterna till forstréelse under fritiden
iro minimala — t. ex. industrisamhillen — synes det viixande flygintresset
ute i landet bora och kunna tillvaratagas.

Betydelsen av att det svenska folket vinner forstielse for flyget kan icke
nog kraftigt understrykas. Det vore till skada for vart land, om det nu
viickta flygintresset skulle tvingas in i en period av stillastiende och till-
bakagang.

De anslag, som tilldelas segelflygningen, synas emellertid ej endast bora
begrinsas till bidrag till materielanskaffning och diplompremier. Minst lika
viktigt synes vara, att privatflyget erhéller medel savil till anskaffning av
annan for verksamheten erforderlig materiel sidsom startvinschar, flygplan-
vagnar, fallskiirmar o. d., som ock att understod gives sjidlva utbildningen
och de anordningar, som hértill erfordras.

Med anledning av vad som ovan anforts hemstilles,

att riksdagen ville besluta att ett reservationsanslag av

300 000: -— kronor, varav 50 000: — kronor tickas av reser-
vation, anvisas till understdd at privatflyget for budgetiret
1942—43,

att statsinlosen av KSAK tillhérig mark 4 Alleberg i en-
lighet med viig- och vattenbyggnadsstyrelsens i skrivelse av
den 30 oktober 1941 uttalade &sikt kommer till stind for att
mojliggéra slutforandet av segelflygskolans & Alleberg utbyg-
gande.

Stockholm den 21 januari 1942.

Karl Magnusson. Bjorn Holmgren. Stig Janson

i Frindesta.

Gustav Hallagard. Gdosta Liedberg. Erik Hagberg

i Malmao.



