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Nr 241.

Av herr Hansson i Skediga, i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion, nr 18, angdende periodisk efterbesiktning av gen-

gasdrivna motorfordon m. m.

Kungl. Maj:t har i proposition nr 18 till arets riksdag foreslagit inférande
av arlig efterbesiktning for gengasdrivna motorfordon, detta i avsikt att er-
hélla bittre kontroll 6ver dessa fordon for att minska brand- och forgiftnings-
riskerna vid gengasdrift. Bland de hérda myndigheterna har det ratt delade
meningar om den foreslagna nya tgirdens dindamalsenlighet. Sarskilt mo-
torméinnens egna organisationer ha stillt sig tveksamma, da de menat, att det
dsyftade mélet — forebyggande av brand- och forgiftningsrisker — ej kom-
mer att uppnas.

Aven ur andra synpunkter kan man stiilla sig mycket tveksam till nyttan
av den foreslagna arliga besiktningen. Biligarna dsamkas kostnader och be-
sviir, vilket ur det allminnas synpunkt maste anses vara mindre vilbetinkt.
De nu radande trafikforhallandena ha fororsakat savil lastbilsigare som
andra motorfordonsiigare kostnader av en sidan storleksordning, att det fore-
ligger fara for, att de inte lingre kunna biira ytterligare hojda utgifter. Ett
gengasaggregat for en lastbil kostar paAmonterat cirka 3 a 4 000 kr. och den
s kallade manteln, som i regel maste utbytas efter en kord vigstricka av
3 000 mil drar en kostnad av ungefir 600 kr. Trafikforsikringen kostar vi-
dare omkring 6 & 900 kr. Dessutom maste man rédkna med de svarigheter,
som bristen pa smorjoljor och gummi bereda biligarna. Den for landets ni-
ringsliv si ylterst betydelsefulla biltrafiken star dirfor i ett lige, som ér
mycket pafrestande. Det kan siittas i friga, om den féorméar béra dnnu tyngre
bérdor.

Foljden av att ligga pa biltrafiken ytterligare 6kade avgifter maste bli an-
tingen att taxorna for transporterna méste hojas eller ocksa att trafiken méste
Iiggas ned. Biiggedera maéste vara till skada fér landets niringsliv. Hojda
taxor for transport av exempelvis spannmal, mjolk eller skogsprodukter
maste verka i prisfordyrande riktning och ett nedliggande av biltrafiken
skulle ju innebira nistan en katastrof fér landets niiringsliv. Genom utnytt-
jande av uppfinnarférmaga och foretagaranda ha biltrafikens mén kunnat
o6vervinna de svarigheter, som uppstitt genom bristen pa bensin och hallit
samfirdseln i gdng. Var skulle vi i dag ha stitt, om biltrafiken hade mast
laggas ned?

Vissa av de horda myndigheterna ha ansett att en utokning av den s. k.
flygande besiktningen vore ett effektivare siitt att kontrollera de gengasdrivna
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motorfordonen dn en arlig efterbesiktning. Denna synpunkt ir sikerligen
fullt riktig. Denna form av besiktning kommer oviintat for forarna, varfor
en flitigare anvindning av densamma skulle tvinga forarna att stindigt
hélla sina vagnar i gott skick. Den flygande besiktningen skulle alldeles si-
kert ge bittre resultat savil i trafiksédkerhetshéinseende som ur den synpunk-
ten att brand- och forgiftningsriskerna skulle hallas tillbaka. For bildgarna
bleve denna kontrollform ocksa billigare.
Med anledning av vad som anforts, far jag darfor hemstilla,

att riksdagen ej matte godkinna den av Kungl. Maj:t fore-
slagna arliga efterbesiktningen av gengasdrivna motorfordon,
samt att den i stillet matte uttala det onskemalet, att den
s. k. flygande besiktningen métte utokas och effektiviseras.

Stockholm den 3 februari 1942.

K. E. Hansson.



