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Nr 110.

Av herr Nisser m. fl., om inférande av hogertrafik i Sverige.

1939 ars hogertrafikkommitté har vid sitt nyligen avgivna betinkande
foreslagti Overgang till hogertrafik i Sverige varen 1943. Sedan atskilliga
ar hava fran organisationer och enskilda liknande forslag framlagts under
olika motivering. Hogertrafikkommittén har i detta avseende huvudsakligen
fast sig vid onskvidrdheten av att inféra internationellt enhetliga regler pa
omradet, vilket dven dr det starkaste motivet for en O6vergang. Det synes da
onskvért, att de nu rddande forhallandena utnyttjas i detta avseende, eniir
en Overgang med den inskriankta trafik, som {or nérvarande rader, under
alla forhallanden torde ske lidttare dn under normala forhallanden. De
farhagor, som yppats, att det skulle medfora vissa risker, om personer, som
for narvarande icke kunna anvinda sina bilar, sattes i tillfalle att kora forst
efter det en Overgang till hogertrafik kommit till stind, torde fa anses Over-
drivna, eniir erfarenheten givit vid handen, att enbart vistelse i ett land med
hogertrafik medfor, att man automatiskt 6vergéar till och handlar efter nimn-
da trafikregler. Det torde bora framhallas, alt en 6vergang till internatio-
nella trafikregler icke i forsta hand skall ses mot bakgrunden av tidigare eller
nuvarande forhillanden utan med tanke pa den trafikintensitet man har att
emotse, sedan fredliga férhallanden ater intrétt i virlden. Trafikvisendet ar
nimligen ingalunda nagot stabilt utan genomgéar en stiindig utveckling, och
den tid torde ej ligga alltfér langt fram i tiden, da vi héir i Sverige ha att
rikna med en mangdubbelt storre trafik &n under forkrigsaren och iven
med en mycket 6kad internationell landsvégstrafik. Det dr alltsd ej omtan-
ken om de relalivt fataliga svenska bilister, som tidigare trafikerat utlandets
viigar eller utliinningar i Sverige, som foranlelt motionen, dven om hinsynen
till dem kunnat spela en viss roll, utan i mycket higre grad tanken pa cyk-
lister och fotgiingare, som utgora det vida éverviigande antalet trafikanter,
och som komma att utséittas for okade risker genom att i Sverige tillim-
pas trafikregler direkt motsatta dem som gilla i alla vara grannliinder. Be-
triiffande kostnaderna for en 6vergdng maéste givelvis hiinsyn tagas till det av-
seviirda belopp en omliggning kriver, men kostnaderna komma att stiga vi-
lerligare ju lingre man driojer med en Overgang till internationella regler,
som dock forr eller senare tvingar sig fram. Det maste dirfor betraktas som
angeldget, att omliggningen sker snarast mojligt. Skulle kriget och nuva-
rande avspirrning av forbindelserna med utlandet fortsitta, blir ékad ar-
betsloshet en ofrankomlig foljd. De genom omliggning till hogertrafik er-
forderliga arbetena kunde da limpligen anviindas for motverkande av ar-
betslosheten. Ilytining av viigmiirken och varningstavlor representerar dver
hela landet fordelade arbeten, och iindring av bussar kunde giva verkstii-
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derna ett vilkommet arbetstillskott, nir monteringen av gengasaggregat
borjar avtaga.

D4 man salunda maste forutsitta, att en dvergang till internationella tra-
rikregler forr eller senare blir nédvindig, vore det olyckligt om man lamnade
nuvarande tillfille obegagnat, di en dvergang kan ske med minsta mojliga
risk och med siikerhet till mycket ligre kostnader dn vid ett senare tillfalle.

Med stod av vad ovan anforts fa vi silunda hemstilla,

att riksdagen ville besluta sadan dndring av vigtrafik-
stadgans kap. 3, att hogertrafik infores i Sverige hosten
1942 eller senast varen 1943.

Stockholm den 23 januari 1941.

William Nisser. C. F. Carlstrém. Karl H. Andersson.



