Férsta kammarens andr a tillfdlliga utskotts utldtande nr 4. 1

Nr 4.

Ankom till riksdagens kansli den 8 mars 1940 k1. 2 e. m.

Forsta kammarens andr a tillfdlliga utskotts utldtande i anled-
ning av vdckt motion om dtgdrder till férbdttrande av
bostiderna ombord i svenska fartyg.

I en inom riksdagens forsta kammare viickt, till dess andra tillfilliga ut-
skott hinvisad motion, nr 10, har herr Robert Berg {oreslagit, att riksdagen
ville i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om en allsidig och férutsittningslos
utredning rérande bostiderna i svenska fartyg samt att i denna utredning
iven innefattas fragan om statens ekonomiska medverkan till 16sandet av
ifrigavarande problem.

Inom andra kammaren har en likalydande motion, nr 31, viickts av herr
Lindberg i Stockholm.

Betriiffande motiveringen far utskottet hinvisa till motionen I: 10.

Vid 1939 ars lagtima riksdag viicktes av herr Senander m. fl. i andra kam-
maren en motion, nr 344, av i stort sett samma innebérd som nu ifrigava-
rande motion. Den i drets motion framférda tanken pi ekonomiskt stéd fran
statens sida for forverkligande av motionens syfte innebir emellertid en ny-
het i forhallande till férra arets motion. Sedan andra kammaren hiinvisat
motionen II: 344 vid forra érets riksdag till sitt andra tillfiilliga utskott och
detta utskott inforskaffat yttranden 6ver motionen frin kommerskollegium,
Sveriges redareférening och Svenska sjofolkférbundet, hemstiillde utskottet
i utlitande nr 3, att motionen icke matte till nigon andra kammarens atgird
foranleda. Andra kammaren bif6ll vad utskottet silunda hemstillt.

Utskottet har inhdmtat yttranden Over molionen fran statskontoret och
kommerskollegium. I anledning av motionen II: 31, som av andra kamma-
ren hinvisats till dess andra tillfialliga utskott, har detta utskott inforskaffat
yttranden fran Sveriges redareforening och Svenska sjéfolkférbundet. Nimnda
yttranden finnas sasom bilagor (A—D) fogade vid deita utlitande.

Ur social synpunkt framstar det givetvis sisom ett Onskemdl att sjofolket
beredes bista mdjliga standard i fraga om bostadsférhiallandena ombord i
fartygen, och utskottet finner dirfor syftet med motionen i och for sig er-
kiinnansviirt. Av det utav kommerskollegium avgivna yttrandet framgér, att
kollegium i egenskap av chefsmyndighet for fartygsinspektionen stindigt har
sin uppmirksamhet riktad pa fragan och vidtager de dtgirder, som pa im-
betsverket ankomma, for att soka bringa bostadsforhallandena i niva med
gillande bostadsforordnings standard. Enligt kollegii uppfatining skulle en
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utvidgning av bostiderna & de fartyg, vara bostadsbestimmelserna éro till-
limpliga, i ett stort antal fall innebira avseviirda tekniska svérigheter.
Kollegium har ock i vissa fall mast limna dispens fran bestimmelserna i
bostadsférordningen; dispenserna avse emellertid enligt vad kollegium upp-
giver med fi undantag allenast rena obetydligheter. Om det salunda enligt
utskottets mening redan under normala férhallanden icke torde fdrefinnas
tillriicklig anledning att pAyrka positiva atgirder av den art motioniren ifra-
gasiitter, anser utskottet i likhet med vad som frin kommerskollegii sida
framhallits, att det i nuvarande liige, d3 tonnaget méste i storsta mojliga ut-
strickning effektivt utnyttjas for handelsindamadl, icke kan anses vilbetinkt
att infora skirpta bestimmelser i friga om fartygsbostidernas beskaffenhet.
Hiirmed skulle niimligen folja att fartygen skulle undandragas trafiken under
tiden for erforderliga ombyggnadsarbeten. Vad betréffar den av motionéren
framforda tanken pa att staten skulle ekonomiskt medverka till i motionen
Asyftade atgiirder, anser utskottet att det dtminstone under nuvarande for-
hallanden maéste viicka betinkligheter att anvisa statsmedel for hir avsedda
dndamal.
Under &beropande av vad sdlunda anférts far utskottet hemstilla,

att ifragavarande motion icke matte till nigon forsta kam-
marens atgird féranleda.

Stockholm den 7 mars 1940.

P4 utskottets végnar:

G. Heiliman.

Nirvarande: Herrar Heiiman, Goltfrid Karlsson, Anders Andersson, Gustaf Bjork-
man, Albert Andersson*), Franzon, von Horn och Witzell.

*) Ej nérvarande vid justering av utlatandet.
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Bilaga A.

Till riksdagens forsta kammares andra tillfalliga utskott.

Genom beslut den 2 februari har Kungl. Maj:t anbefallt statskontoret att
till Eder avgiva yttrande rorande en inom forsta kammaren av herr Robert
Berg viickt motion (nr 10) om atgérder till forbittrande av bostiderna om-
bord & svenska fartyg.

Med anledning hérav far statskontoret anféra foljande.

Vid 1939 ars riksdag viicktes i andra kammaren en motion (nr 344), vari
foreslogs, att riksdagen skulle i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om en
allsidig och grundlig utredning av bostadsfragan betriffande svenska han-
delsfartyg samt att snarast mojligt forslag matte framliggas om siddan énd-
ring av Kungl. Maj:ts forordning av den 20 maj 1927 angdende bostiider &
fartyg, att en mera tidsenlig och hygienisk bostadsstandard uppnaddes.

Sedan motionen hianvisats till andra kammarens andra tillfilliga utskott,
fann utskottet i likhet med motionérerna de i motionen framstillda onske-
mélen i och for sig virda beaktande. Under framhaillande, att frigan vore
foremdl for statsmyndigheternas stindiga uppmérksamhet och att atgirder
i motionens syfte vidtoges i den man skiliga hiinsyn till fartygsbestindets
art och omstindigheterna i ovrigt tillite, ansag sig emellertid utskottet sakna
tillricklig anledning att for det divarande payrka positiva atgérder for
realiserandet av motionédrernas krav. Utskottet hemstillde darfor, att motio-
nen icke métte till nigon andra kammarens atgird foéranleda. Denna hem-
stallan bif6lls av kammaren.

I anslutning till vad salunda férekommit far statskontoret — som givet-
vis icke ér i tillfalle att nirmare bedéma fragan om behovet av de i motionen
foreslagna atgéirderna uttala, att Ambetsverket for sin del icke kan till-
styrka, att staten utstricker sin subventionerande verksamhet till att avse
ekonomisk medverkan till i motionen avsedda atgirder. I varje fall maste
det under nuvarande forhallanden anses vara uteslutet att anvisa statsmedel
for hiar avsedda dndamal.

De nu radande forhallandena synas ock enligt statskontorets mening ute-
sluta mojligheten av att for nirvarande aligga vederborande fartygsigare
eller rederi okade forpliktelser i sadant hinseende.

PA grund av vad salunda anforts, anser statskontoret anledning icke nu
forefinnas att igangsiitta den av motioniirerna foreslagna utredningen.

Stockholm den 10 februari 1940.

C. FR. NISSEN.

Gunnar Britth.

| Gunnar Berglof.
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Bilaga B.

Till riksdagens forsta kammares andra tillfalliga utskott.

Enligt remiss den 2 februari 1940 har Kungl. Maj:t anbefallt kommerskol-
legium att till Eder avgiva yttrande i anledning av en i forsta kammaren av
hr Robert Berg viickt motion (nr 10), vari foreslas, att riksdagen ville i
skrivelse tili Kungl. Maj:t anhalla om en allsidig och forutsidtiningslos ut-
redning rorande bostiderna i svenska fartyg samt att i denna utredning
iven innefatlas fragan om statens ekonomiska medverkan till 16sandet av
ifragavarande problem.

Med anledning hérav far kollegium anfora foljande.

Den 22 februari 1939 avgav kollegium yttrande till andra kammarens
andra tillfilliga utskott i anledning av en inom andra kammaren av hr Se-
nander m. fl. viickt motion av liknande innebord (nr 344). I detta ytt-
rande, vilket aviryckts sisom bilaga till beroérda utskotts utlatande nr 3,
limnade kollegium en kortfattad redogorelse for tillkomsten av nu géillande
{orfattningsbestimmelser pd omradet. For fragans belysning aterges denna
redogorelse hiir nedan.

Uti den i samband med fartygsinspektionens inrittande utfirdade for-
ordningen av den 23 december 1915 (nr 514) angiende fartygs byggnad
och utrustning forefunnos 1 sjitte kapitlet foreskrifter angaende bostidder
ombord for fartygs personal m. m. Dessa foreskrifter skulle trida i kraft
den 1 april 1916, dock att i fraga om fartyg, som da redan nyttjades till
sjofart eller till vilket kolen da redan blivit strickt, foreskrifterna skulle
liinda till efterrittelse forst frian och med den 1 januari 1920. Med avseende
4 de den 1 april 1916 salunda befintliga fartygen uppskots foreskrifternas
ikraftiriidande gang pa gang for kortare tid, dnda tills dess att genom kun-
gorelse den 8 december 1922 (nr 612) bestiimdes, att uppskovet skulle gilla
tillsvidare. Hirigenom kommo foreskrifterna aldrig att triada i kraft for det
stora flertalet fartyg.

Under tiden pagick utarbetande av en sirskild féorordning angiaende bo-
stider m. m. 4 fartyg for ombord anstillda. Den 21 maj 1920 avgavo de
s. k. skeppstjinstkommitterade forslag till dylik bostadsférordning. Detta
forslag undergick direfter granskning hos ett flertal sammanslutningar pa
sjofartens omrade liksom hos kollegium och socialstyrelsen, vilka myndig-
heter avgavo sirskilda utlitanden over forslaget till Kungl. Maj:t. Med
ledning av den utredning, som salunda kommit till stand, utfdrdade Kungl.
Maj:t den 20 maj 1927 (nr 185) den innu gillande bostadsférordningen.

Bostadsforordningen triidde i kraft den 1 augusti 1927. Fartyg, som fore
den 1 juni samma ar redan inréttats i enlighet med bostadsféreskrifterna av
ar 1915, undantogos dock i allménhet fran flertalet av bostadsférordningens
foreskrifter. Dérjimte bestimdes i bostadsférordningen vissa kortare upp-
skov med ikrafttradandet {6r fartyg, vilkas kol strickts fore den 1 april 1916.

Den nu remitterade motionen synes liksom forra drets motion nirmast avse
bostadsforeskrifterna for manskap &4 handelsfartyg. De detaljsporsmal, som
sirskilt uppmirksammats, dro emellertid av nagot olika beskaffenhet i de
bida motionerna. I forra arets motion anmiirktes pa vissa i 6 § 3 mom.
forsta stycket bostadsférordningen stadgade minimimétt fér sovrums rymd
och durkyta samt pa dispenserandet frin forordningens fordran pad hytter,
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diar hogst tva personer mi inhysas, s. k. tvimanshytter, dvensom pa de
sirskilda bestimmelser om bostiider for kvinnlig personal, som férordningen
innehéller. For den hindelse utskottet énskar taga del av kollegii instill-
ning till dessa sporsmél hiinvisas till yttrandet av den 22 februari 1939.

Hr Berg uppehaller sig i sin motion siirskilt vid det enligt hans forme-
nande otilirdckliga utrymme i manskapets tvAmanshytter, som erhélles
direst den fria durkytan begrinsas enligt bostadsforordningens i 6 § 1 mom,.
for fartyg i allminhet angivna minimifordran av en kvadratmeter per per-
son. I detta sammanhang uppger motioniren att i den fria durkytan ma
inriknas bl. a. utrymme, som uppiages av koj eller soffa, som ej nar helt
ned till durken.

Kollegium far framhalla, att kollegium vid férordningens tillimpning
icke medger, att durkytan i eventuellt forekommande delar av manskaps-
hytt, vilka dro sa smala eller 1dga att en person ej kan sti dir, inriknas i
den fria durkytan. Dessutom bor uppmirksammas, att bostadsforordningen
forbjuder, att durkyta, som upptages av koj eller soffa, den ma ni helt ned
till durken eller ej, eller av vissa andra i ovan nimnda 6 § 1 mom. angivna
foremal, inrdknas i den fria durkytan. Utrymmet torde alltsd i sjilva ver-
ket ej vara sa begriinsat som motionen giver anledning férmoda. Det synes
iven ungefdr dverensstimma med det, som brukar férekomma 4 utlindska
fartyg. I detta sammanhang torde vara att bemirka, att medan bostads-
forordningen foreskriver tvimanshytter for manskapet & maskindrivna far-
tyg med en minsta bruttodriktighet av 1.200 ton, fordra exempelvis de se-
paste norska foreskrifterna ej dylika tvidmanshytter annat in 4 maskindrivna
fartyg om minst 1.500 bruttoton, och betriffande danska fartyg foreligger
ingen skyldighet att forse manskapet med tvidmanshytter.

IFragorna om sérskilt bad-, dusch- eller tvittrum samt om manskaps-
miéssar dro dven foremal for sdrskild uppmérksamhet i den nu remitterade
motionen.

Vad bad-, dusch- eller tvittrum angar skall enligt 18 § bostadsférord-
ningen sadant rum finnas féor manskapet 4 maskindrivna fartyg i Nordsjo-
eller vidstriacktare fart med en bruttodraktighet av minst 300 ton. Samma
paragraf innehaller jimvil vissa detaljforeskrifter rérande bad-, dusch- eller
tviattrum. Salunda stadgas, aft sérskilt dylikt rum skall finnas for maskin-
manskapet, déirest fartygets bruttodriiktighet uppgar till 1.000 ton eller mera,
att 1 tvittrum skola finnas tviittstéill till antal, minst motsvarande halva an-
talet man & varje vakt, att {or tvittrum skall tillgang till farskt vatten vara
beredd fran forrad, som icke m4a inraknas i det vattenforriad, som erfordras
enligt gillande spisordning, samt att tillfdlle skall beredas att erhalla varmt
vatten for bad- eller duschrum, da angpanna a fartyget ir uppeldad. 1915
ars bestiimmelser i #mnet stadga endast, att & maskindrivet fartyg i Nord-
sjo- cller vidstriicktare fart skall for besiittningen finnas bad- cller tvittrum
med tillgang till farskt vatten.

Att anordna bad-, dusch- eller tviittrum & de enligt bostadsférordningen
hiirvidlag undantagna fartygen under 300 tons bruttodriktighet torde av
ulrymmesskil knappast kunna begiras. For ovrigt torde sadana fartyg
hogst siilllan ga i Nordsjo- eller vidstriicktare fart. Icke maskindrivna fartyg,
vilka ju oberoende av tontalet iro undantagna, finnas endast helt undan-
tagsvis av den storlek att deras bruttodriktighet uppgar till eller Overstiger
300 ton. Det ma niimnas, att 4 norska fartyg ir sirskilt tvittrum for man-
skapel icke obligatoriskt i annan man éin att dylikt tvittrum skall & maskin-
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drivet fartyg med en bruttodriktighet av minst 1.000 ton finnas for ma-
skinmanskapet. Fordran & bad- eller duschanordning for manskapet dr i
Norge begrinsad till maskindrivna fartyg i allménhet, vilkas bruttodrik-
tighet uppgar till minst 1.500 ton. Med avseende a danska fartyg forefinnes
endast den fordran i dmnet, att sirskilt badrum for manskapet skall finnas
inriittat & maskindrivna fartyg i allménhet, som ga i fart pa frimmande
virldsdelar.

Betriiffande manskapsmiss fordrar bostadsforordningen, att sadan skall
finnas & fartyg, vars bruttodriktighet uppgar till minst 1.000 ton, och fin-
nas i forordningens 16 § detaljerade bestimmelser angaende missrums stor-
lek och inredning m. m. Enligt 1915 ars bostadsforeskrifter dro manskaps-
miissar icke obligatoriska. I Norge fordras manskapsmissar 4 fartyg om
minst 1.000 bruttotons driiktighet, medan Danmark icke uppstiller fordran
a forefintligheten av dylika méssar.

Bostadsférordningen giiller for det stora flertalet svenska handelsfartyg.
Endast elt jimforelsevis obetydligt antal blev néimligen fére den 1 juni 1927
inriittat enligt 1915 ars bostadsforeskrifter och kom dérigenom i dtnjutande
av det for sadant fall stadgade, ovan i delta yltrande berdérda undantaget.
De likaledes berorda kortare uppskoven med forordningens ikrafttridande
for fartyg, vilkas kol striickts fore den 1 april 1916, dro for linge sedan ut-
lupna. Genom att bostadsférordningens stadganden silunda kommit att om-
fatta jimviil flertalet av de vid forordningens tillkomst forefintliga fartygen
har det givetvis uppstétt fall, da det varit prakliskt taget omdjligt att strikt
uppfylla férordningens bestimmelser. I dylika fall har kollegium, med an-
viindande av sin dispensriitt, meddelat eftergifter fran forordningens stad-
ganden. Detta system med att eftergift i regel meddelas allenast i de sir-
skilda fallen har den fordelen framfor ett generellt undantag for gamla
fartyg, att eftergiftens forekomst och dess omfattning ej behova goras storre
in vad det vid individuell provning i friga om det sérskilda fartyget be-
funnits behovligt. Aven om ett stort antal dispenser forekomma, si avse
dessa med fa undantag allenast rena obetydligheter. For provningarna vid
dispensforfarandet har kollegium brukat taga sisom norm att séka bringa
bostadsforhallandena ombord savitt mojligt i niva med bostadsférordningens
standard.

Denna standard har, sdsom i redogorelsen {6r de gillande forfattningsbe-
stimmelsernas tillkomst berorts, faststiillts efter ingdende och grundlig ut-
redning. Standarden torde, vad redan de ovan gjorda jimforelserna med
utlindska férhallanden ge en antydan om, ungefiirligen motsvara de hogsta
i utlandet tillimpade. Kollegium, som under arens lopp latit fartygsinspek-
tionen verkstiilla noggranna undersokningar av besiittningens bostider pa
praktiskt taget hela den svenska handelsflottans fartyg av den storlek att
bostadsféreskrifterna #ro tillimpliga, har kommit till den uppfattningen,
att avseviirda tekniska svarigheter i stort antal fall skulle foreligga att ut-
vidga bostiiderna. I yttrandet den 22 februari 1939 har kollegium, i betrak-
tande av sjofartens internationella karaktir och forhillandena ombord, ut”
talat sig mot att nigon hogre standard én den, som bostadsférordningen
uppstiller, foreskrives. Hirvid har kollegium givetvis niirmast haft normala
fredliga forhallanden i atanke.

Under nuvarande krigsforhallanden foreligga de tekniska svarigheterna
i samma omfattning som forut, men den internationella konkurrensens be-
tydelse i forevarande avseende har i viss mén #ndrats. Med den knapp-
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het pa tonnage och de stegrade fraktsatser, som intriitt, torde rederiernas
vinstmarginaler for tillfillet ej siillan vara sadana, att stérre mojligheter
foreligga for rederierna att bekosta de ombyggnader for bostadsforbéttringar
ombord, som med héinsyn till fartygens konstruktion kunna anses genom-
forbara. Diirest staten, sdsom motiondren ifragasalt, limnar ekonomisk
medverkan till ombyggnaderna, skulle de givetvis underlittas.

Nér det giller igangsittande av arbete av den avsevirda omfattning, som
dessa bostadsforbéttringar sammanlagt skulle innebéra, torde det emeller-
tid for nirvarande, di det mer dn eljest dr angeliget att landets tillgangar
pa malerial och arbetskrafter utnyttjas pa findamalsenligt siitt, ej fa vara
ensamt avgorande, huruvida vederbdrande foretag, eventuellt med ekono-
miskt understpd av staten, kan bara pa foretaget ankommande andel av
kostnaderna for arbetet. Av sérskild vikt torde vara, huruvida det for lan-
det som helhet betraktat dr lampligt, att forelagens och statens medel i den
omfattning, som hér skulle bliva fallet, anviindas for ifragavarande iinda-
mal. DA detta dndamal icke kan anses berora sjofartssikerheten, synes dylik
anviandning i varje fall nu icke vara att fororda. Héirtill kommer, vilket i
nuvarande lige miste starkt understrykas, att det, vid den tonnageknapphet
som ovan berorts, med hiinsyn till landets férsoérjningsmajligheter, ej ér till-
radligl, att fartyg undandragas trafiken under den tid, som de skulle tvingas
att ligga stilla f6r undergaende av ombyggnad i friga om bostiiderna.

Skulle det likvil, trots vad ovan anforts, ifrigasittas att aligga rederierna
att, evenluellt med bidrag av staten, vidtaga en forbattring av bostiderna
ombord, vilken vil sirskilt skulle avse 6kat bostadsutrymme, dr att bemiirka,
att de ekonomiska verkningarna hérav i regel ej skuile begriinsas till sjidiva
byggnadskostnaderna. Det okade utrymmet for bostiderna torde nimligen,
sirskilt 4 existerande fartyg, i allminhet behdva tagas fran lastutrymmena
over eller under diack. I manga fall torde utrymmesokningen medfora, att
vissa lastrumsluckor méaste minskas sa att lastningen och lossningen for-
svaras och goras mera tidsodande. Dessa omstindigheter medfora en for-
simring i fartygens rintabilitet och dirmed en minskning av deras viirde.
Riintabilitetsférsimringen och virdeminskningen torde bliva av betydelse
siarskilt under mera normala forhallanden. Skola statsbidragen verkligen
liitta rederiernas bordor, icke blolt for nidrvarande utan dven for framtiden,
da fartygen pa grund av de utrymmen, som skulle tagas i anspriak for bo-
stadsiindamal, mahiinda ej lingre kunna utan understéd héivda sig i kon-
kurrensen, lirer det, pa grund av vad nu anforts, i manga fall bliva nod-
vindigt, att statsbidragen hanféra sig savil till byggnadskostnaderna som
ock till den framtida riintabilitetsforsiamringen och virdeminskningen. Stats-
bidrag av dylikt slag torde, om de verkligen skola bliva effektiva, komma
att rora sig om avseviirda belopp.

Pi grund av det ovan anforda far kollegium, som i yttrandet den 22 febru-
ari 1939 avstyrkt motionen av hr Senander m. fl., meddela, att kollegium
¢j heller anser sig kunna fororda vidtagande av étgird i enlighet med vad
i den nu remitterade motionen foreslagits.

I avgorandet av delta drende hava — jimte undertecknade — deltagit
kommerseriadet Landberg och byradirektoren IEggert.

AXEL GJORES.

Hjalmar Sjéholm.
/ 0. Koch.
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Bilaga C.

Till riksdagens andra kammares andra tillfilliga utskott, Stockholm.

Sedan riksdagens andra kammares andra tillfalliga utskott berett Sveriges
Redareforening tillfdlle avgiva yttrande 6ver tvenne likalydande motioner
om atgirder till forbittrande av bostiderna ombord & svenska fartyg, niim-
ligen av herr Robert Berg i férsta kammaren (nr 10) och av herr Carl Lind-
berg i andra kammaren (nr 31), far foreningen hiirmed anféra foljande.

Vid 1939 ars lagtima riksdag viicktes av herr Senander med flera i andra
kammaren motion angaende bostadsforhallandena & den svenska handelsflot-
tans fartyg (nr 344). Andra kammarens andra tillfilliga utskott beredde
Redareforeningen tillfille att yttra sig over motionen. Detta foreningens ytt-
rande, vilket gick i avstyrkande riktning, bilades utskottets utlatande nr 3
av den 24 februari 1939. Utskottet hemstillde, att motionen i friga icke
matte foranleda till nagon andra kammarens #tgird, déirvid bland annat
hinvisades till det av kommerskollegium i drendet avgivna utlatandet, varav
framginge, att fragan vore foremal for myndigheternas stindiga uppmirk-
samhet, och att tgirder i motionens syfte vidtoges, i den mén skilig hinsyn
till fartygsbestandets art och omstindigheterna i ovrigt tillito. Utskottet an-
forde, att »vid dylikt forhallande och da statsmakterna helt nyligen i sam-
band med inférande av sjoarbetstidslagen palagt rederierna vissa forplik-
telser, vilka i manga fall kunna medfora avsevirda utgifter och praktiska
svarigheter att anpassa fartygsbestindet efter de nya kraven, anser sig ut-
skottet sakna tillricklig anledning att nu payrka positiva atgérder for reali-
serande av motionirernas krav»>. — Riksdagen bifoll utskottets hemstillan.

Foreningen anser, att sedan behandlingen av motion nr 344 i andra kam-
maren vid 1939 ars lagtima riksdag sddana foérhallanden icke intriffat, som
kunna motivera en dndrad instédllning till sporsmalet om bostadsforhllan-

ena ombord a svenska handelsflottans fartyg, varfor vad utskottet anfort i
sitt ovanniimnda utlatande alltjimt maste dga aktualitet.

Vad hiirefter angar de vid arets lagtima riksdag vickta motionerna vill
foreningen icke underlata att géra nagra detaljanmiirkningar. Salunda an-
fores i sista meningen av tredje stycket, att mojligheterna till trevnad i hyt-
terna ombord bliva &nnu mindre, eniir maltiderna skola intagas i desamma.
Foreningen vill i anledning hirav framhalla, att pa néstan samtliga fartyg
av nagorlunda storlek sérskilda méissrum finnas inrittade fér sivil befil
som manskap. I § 16 i gillande bostadsférordning av ar 1927 foreskrives
ocksa, att pa fartyg om 200 brutto registerton eller dirdver sirskilt miassrum
skall finnas for befiilet. A fartyg om 1.000 brutto registerton och diirover
skall jimvil sirskilt massrum finnas for manskapet. I fjirde stycket av
motionerna framhalles, att det i manskapshytt for 2 personer skall finnas
en durkyta av 2 kvim. Motionérerna anfora, att »da i den fria durkytan kan
inrdknas utrymme, som upptages av koj, bord, bink eller soffa, som ej
nar helt ner till durken, blir det ej svart att rikna ut, vilken kvadratmeter-
yta den fria durken representerar». Detta uttalande ar felaktigt. I § 6,
mom. 1, tredje stycket, av gillande bostadsférordning foreskrives nimligen,
att i durkyta ma inrdknas yta, som upptages av bord eller bink, men icke
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durkyta, som upptages av koj, soffa, skap eller eldstad, diven om dessa ej
na helt ner till durken.

Under aberopande av vad ovan dvensom vad av foreningen i dess skri-
velse till utskottet av den 20 februari 1939 anforts, far féreningen hemstilla,
att utskottet ville for riksdagen foresld, att de nu ifrigavarande motionerna
icke matte foranleda till nadgon riksdagens atgird.

Goteborg den 27 februari 1940.

SVERIGES REDAREFORENING.
O. A. Nordborg.

/ H. F. Reuterskiold.
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Bilaga D.

Till andra kammarens 2:ra tillfalliga utskott.

Genom skrivelse den 5 dennes har Svenska Sjéfolksférbundet beretts till-
fille att avgiva yttrande i anledning av motion nr 31 av herr Lindberg i
Stockholm angiende bostadsférhdllandena & svenska fartyg. Sjofolksfor-
bundets styrelse far med anledning dirav anfora foljande.

Ur vanliga fornuftsmissiga synpunkter torde fullgoda skil foreligga for
att anse, att sjomannen, som har att trotsa alla slags viider under allehanda
vidriga forhallanden, borde i vil s hog grad som flertalet andra vara be-
riittigad till en torr, varm och ombonad bostad, dir han i man av de mojlig-
heter som det inskrinkta utrymmet och vistelsen pa havet medgiver kunde
fa erforderlig vila och vederkvickelse efter den jimférelsevis langa och ofta
péfrestande tjinstgoringen. I detta avseende limnar den svenska handels-
flottan, med undantag for nagra fa storre nybyggda fartyg, mycket ovrigt att
onska.

Den under de senaste aren alltmera forbittrade bostadsstandarden pa
landbacken, vilken blivit ett faktum, till stor del tack vare ekonomisk med-
verkan fran det allminnas sida, medfér sjilvfallet uppdragandet av jimfo-
relser med vad som i bostadsviig bjudes sjofolket under dess arbetsutdovning.
For den stora massan av sjomén blir bostaden ombord a fartyget ingalunda
négon tillfillig uppehallsort pa arbetsplatsen i likhet med de bodar och skjul
som arbetarna inom byggnadsfacket m. fl. verksamhetsgrenar ha att vistas i
under maltidsrasterna; fast & minga fartyg manskapets bostider icke édro av
nidmnvirt hogre standard. Nej, under manga manader i foljd, ja ar, ar bo-
staden ombord sjomannens hem. Att si mindervirdiga bostadsférhillanden
som de & flertalet fartyg skapa olust och vantrevnad och medféra olika so-
ciala vador torde vara allmint kint.

I samband med sjilva bostaden spelar givetvis sddana utrymmen som
missar och tviittrum en stor roll. Den nuvarande forordningens detaljbe-
stimmelser mojliggor, t. o. m. & stora, nybyggda och i alla andra avseenden
forstklassiga och eleganta farlyg, tvittrum som utgdra rena parodin pa ett
saddant och fullkomligt oanviindbart for sitt indamal.

Med hiinsyn till dessa omstindigheter synes oss motioniirens forslag om
en utredning i syfte att adstadkomma forbittring av nu ifrdgavarande for-
hallanden vara viilmotiverad. Det dr ocksid var uppfattning att visentliga
forbittringar kunna Aviigabringas & flertalet fartyg utan att dessa skall be-
hova medfora storre ekonomiska palagor pa sjofartsniringen.

Goteborg den 15 februari 1940.

SVENSKA SJOFOLKSFORBUNDET

Nicklas Olsson.

Svenska Tryckeriaktiebolaget, Stockholm 1940
40964



