Andra lagutskottets utldtande Nr 20. 1

Nr 20.
Ankom till riksdagens kansli den 20 april 1940 kl. 2 e. m.

Utlatande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition
angdende forordning om dndrad lydelse av 23 § 2
mom. och 34 § 1 mom. vdgtrafikstadgan den 2.3
oktober 1936 (nr 562), dels ock @ dmnet vickta

motioner.

Genom en den 1 mars 1940 dagtecknad proposition, nr 99, vilken hinvisats
till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, har Kungl. Maj:t, under
dberopande av propositionen bilagt utdrag av statsriddsprotokollet 6ver kom-
munikationsirenden, anhallit om riksdagens yttrande 6ver féljande forslag till

Forordning

om iindrad lydelse av 23 § 2 mom. och 34 § 1 mom. viigtrafikstadgan
den 23 oktober 1936 (nr 562).

Hirigenom férordnas, att 23 § 2 mom. och 34 § 1 mom. vigtrafikstadgan
den 23 oktober 1936 skola erhélla @ndrad lydelse pd siitt nedan angives:

23 §.

2 mom. Automobil med storre bredd dn 220 centimeter mi ej framforas &
allmidn vig, gata eller annan allméin plats utan sirskilt tillstind. Detta skall
sokas hos linsstyrelsen i det lin, dir vigen dr beldgen, eller, om trafiken
skall forsiggd inom viss stads omrdde, hos polismyndigheten i staden. Dar
sidant tillstind limnas for omnibus, skall hogsta tillitna bredden bestimmas
till 230 eller till 240 centimeter, beroende av viagens beskaffenhet.

Automobils bredd — — — och snokedjor.

34 §.

7 mom. Om till automobil kopplas fordon, m& fordonen icke framforas
med hogre hastighet &n nedan for varje sirskilt fall sigs, nimligen dir till
automobilen kopplats

a) endast en slipvagn, vars totalvikt icke oOverstiger en tredjedel av
automobilens tjinstevikt, med samma hastighet, som dr medgiven fér automo-
bilen utan slipvagn;

b) endast en slipvagn, vars totalvikt Gverstiger en tredjedel av automo-
bilens tjinstevikt, med hogst 35 kilometer i timmen;

c) tva eller — — — timmen; samt
Bihang till riksdagens protokoll 1940. 9 saml. 2 avd. Nr 20 och 21. 683 40



2 Andra lagutskottets utlitande Nr 20.

d) annat fordon — — — i timmen.
Meddelas tillstaind — — — bdra ifrdgakomma.

Denna forordning trdder i kraft dagen efter den, di forordningen enligt
dard meddelad uppgift utkommit frén trycket i Svensk forfattningssamling.

I samband med propositionen har utskottet till behandling férehaft tva i
anledning av densamma vickta motioner, nimligen motionen nr 160 i forsta
kammaren av herrar Tamm och Sundberg samt nr 220 i andra kammaren av
herr Herou m. fl.

I motionen I:160 har hemstillts, att riksdagen ville besluta sadan dndring
av stadgandet i 34 § 1 forslag till forordning om &@ndrad lydelse av vigtrafik-
stadgan den 23 oktober 1936 (nr 562), att om till lastbil kopplas endast en
slipvagn, nigon annan fartbegrinsning icke skall gilla, &n som &r faststdlld
for bilen sjilv.

Motionen II:220 utmynnar i en hemstédllan, att riksdagen métte besluta
féljande @ndring av vigtrafikstadgan 34 § 1 mom.:

a och b) endast en slipvagn, direst slipvagnen forsetts med effektiv broms-
anordning, med samma hastighet, som dr medgiven fér automobilen utan
slipvagn.

Betriffande de skil, som anforts till stod f6r de till behandling foreliggande
forslagen, far utskottet, i den man redogorelse dirfor icke lamnas hir nedan,
hénvisa till propositionen och motionerna.

123 § 2 och 3 mom. i vigtrafikstadgan den 23 olktober 1936 stadgas féljande
om den storsta tillatna bredden f6r motorfordon:

2 mom. Omnibus med stérre bredd &n 220 centimeter och annan automo-
bil med storre bredd &n 210 centimeter méi ej framforas & allmin vig, gata
eller annan allmin plats utan sirskilt tillstand. Detta skall sokas hos lanssty-
relsen i det lidn, ddr vidgen ar beldgen, eller, om trafiken skall férsiggd inom
viss stads omrdde, hos polismyndigheten i staden. Diar siddant tillstind
limnas for omnibus, skall hogsta tillitna bredden bestimmas till 230 eller till
240 centimeter, beroende av vigens beskaffenhet.

Automobils bredd mites over de lingst utskjutande delarna av fordon och
last, varvid dock bortses frén backspegel, utfdlld korriktningsvisare och sno-
kedjor.

3J mom. Vid lamnande av medgivande eller tillstand, som 1 1 och 2 mom.
sigs, skola faststiillas de villkor, som kunna anses nddiga till trafiksdkerhetens
framjande eller vigens skyddande.

I 33 § 1 mom. stadgas vidare, att vad som i 23 § dr foreskrivet betriffande
annan automobil &n omnibus skall iga motsvarande tillimpning & fordon, som
tillkopplas automobil.
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Rorande den hogsta tillitna hastigheten for automobil med slipvagn
stadgas 1 34 § 1 mom. vigtrafikstadgan foljande:

Om till automobil kopplas fordon, mi fordonen icke framforas med
hogre hastighet &n nedan for varje sirskilt fall sdigs, nimligen dir till auto-
mobilen kopplats

a) endast en slipvagn, vars totalvikt icke overstiger 350 kilogram, med
samma hastighet, som ar medgiven f6r automobilen utan slipvagn;

b) endast en slipvagn, vars totalvikt Overstiger 350 kilogram, med hogst
35 kilometer i timmen;

c) tvi eller flera slipvagnar eller endast en slipslide, med hégst 25 kilo-
meter 1 timmen; samt

d) annat fordon eller mer &n en sldpslade, med hogst 15 kilometer i timmen
eller om fordonet har hjulringar av jarn eller annat hirt material, med hogst
10 kilometer i timmen.

Méojlighet att erhalla dispens frin bestimmelserna i 33 § 1 mom. fore-
ligger emellertid. I 2 mom. av samma paragraf stadgas niimligen:

Dir siirskilda omstindigheter sidant foranleda och friga ej ir om fordon
med hjulringar av jirn eller annat hirt material, ma linsstyrelse eller, savitt
angar viss stads omrdde, polismyndigheten i staden for visst tillfille eller
visst dndamil kunna bestamma, att 1 1 mom. avsedda fordon mi framforas
med hogre hastighet én som i nimnda moment for varje sirskilt fall angivits,
darvid skola faststillas sadana villkor, att fara eller oldgenhet fér annan trafik
ej uppkommer.

I forevarande sammanhang mé dven erinras om 1 § 1 mom. andra stycket
motorfordonsforordningen, i vilken bestimmelse det med hinvisning till
forut i paragrafen givna definitioner stadgas som foljer:

Foreligger sirskild anledning att hénfora viss fordonstyp till annat slag
av fordon dn som med tillimpning av ovan angivna beskrivningar skulle bliva
fallet eller kan med avseende & viss fordonstyp icke med ledning av nimnda
beskrivningar avgoras till vilket slag av fordon densamma #r att hinfora,
bestimmer dirom Konungen eller den myndighet Konungen diirtill f6rordnar.

De nu foreliggande idndringsforslagen, vilka grunda sig pé tva sirskilda
framstillningar av statens gengasnimnd, gi ut pi dels en Okning av hogsta
tillitna maximibredden for motorfordon, dels ock en uppmjukning av hastig-
hetsbestimmelserna for automobil med slipvagn. Bida forslagen hava till
syfte att underlitta gengasdriftens utveckling.

Foredragande departementschefen, stalsrdadet Andersson, har till det vid
propositionen fogade statsradsprotokollet yttrat bland annat:

Ur synpunkten att frimja en 6kad anvindning av gengasdrivna automobiler
ir en Okning av den storsta tillitna bredden av motorfordon av betydelse. Enligt
vad gengasnimnden framhallit i sin framstillning om en Gkning av fordons-
bredden ligger nu gillande bestimmelse i &mnet i vissa fall hinder i viigen
for en dndamélsenlig montering av storre gengasaggregat & automobiler, som
1 ovrigh dro for dndamélet limpliga. Vidare kan anforas, att en storre fordons-
bredd medfor 6kade mojligheter att forse fordonen med dubbla bakringar av
tillricklig bredd och med lampligt mellanrum, vilket ur synpunkten att minska
vigslitningen ir av betydelse. Sisom vii;i;» och vattenbyggnadsstyrelsen fram-

hallit i sitt utlaitande 6ver nu ifrigavarande sporsmal hava de allmédnna viigarna



Utskottet.

4 Andra lagutskottets utlatande Nr 20,

under de senare aren undergdtt viasentliga forbéttringar, innebidrande bland
annat breddning av en betydande del av viagnitet. De skil, som tidigare talat
for att framgd med en viss forsiktighet i vad avser att 6ka den normalt tillatna
storsta bredden 4 automobiler, torde ddrfor numera icke vara lika vigande
som forut. Av nu anforda skil anser jag mig bora tillstyrka gengasndmn-
dens framstillning om en 6kning av den storsta tillitna bredden for automobil
fran 210 till 220 centimeter. Skulle denna okade fordonsbredd befinnas i
vissa delar av landet p& grund av vigarnas och gatornas ringa bredd medféra
fara ur trafiksiikerhetssynpunkt, torde det f& ankomma pa vederborande myn-
dighet att med stod av 12 § vigtrafikstadgan utfirda inskrinkande bestam-
melser.

Enligt vad gengasnimnden meddelat i sin framstillning den 4 januari 1940
overstiger 1 atskilliga fall sammanlagda vikten av en slipvagn och dira
monterat gengasaggregat 350 kilogram. I dessa fall #dr silunda den hogsta
tillitna hastigheten for fordonen endast 35 kilometer i timmen. Det torde
ligga 1 sakens natur, att &tskilliga fordonsigare, som eljest skulle Gverga till
att driva sitt fordon med gengas, finna den omstindigheten, att fordonen en-
dast ma framforas med en si starkt begridnsad hastighet, innebidra en sidan
oligenhet, att de avstd fran tanken pd en Overging till gengasdrift. I likhet
med gengasniimnden finner jag det vara av stor betydelse, att sirskilt
under nu ridande forhallanden motorfordon drivas med generatorgas, dé
si ur teknisk synpunkt dr forsvarligt. Med hinsyn till nu anférda for-
hallanden och di vig- och vattenbyggnadsstyrelsen #vensom automobil-
besiktningsminnens forening forklarat sig kunna tillstyrka en uppmjukning
av nu forevarande hastighetsbestimmelse anser jag mig icke bora motsitta
mig en sidan dndring av 34 § vigtrafikstadgan, att gengasnimndens 6nskemél
tillgodoses. I anslutning till vad vig- och vattenbyggnadsstyrelsen féreslagit
forordar jag, att hastighetsinskrinkningen gores beroende av forhallandet
mellan det dragande fordonets tjinstevikt och slipfordonets totalvikt. Direst
den senare icke Gverstiger en tredjedel av dragautomobilens tjinstevikt, skulle
nigon sirskild, av fordonskombinationen beroende hastighetsinskrinkning
icke giilla. Skulle ddremot slapfordonets totalvikt overstiga en tredjedel av det
dragande fordonets tjanstevikt, skulle den hogsta tillaitna hastigheten utgora
35 kilometer i timmen. Jag vill i detta sammanhang framhalla, att vad jag
nu férordat givetvis icke medfor nadgon dndring av den allménna bestimmelsen,
att vid framférande av automobil hastigheten stidse skall anpassas efter vad
behorig hinsyn till andra vigfarande och till trafiksdkerheten kriver och
nodig forsiktighet bjuder.

Det alltmera skiarpta liage, i vilket vart lands f6rsérjning med motorbrinsle
pd senaste tiden kommit, har med férnyad styrka riktat uppmirksamheten
pd betydelsen av att gengasdrivna automobiler komma till 6kad anvindning.
De genom propositionen framlagda forslagen syfta till att pa olika siitt be-
fordra en utveckling i s&dan riktning.

For att underlitta en @ndamadlsenlig montering av storre gengasaggregat
4 automobiler samt for att bereda ckade mdojligheter att forse fordonen med
dubbla bakringar av tillricklig bredd och med limpligt mellanrum har 1
propositionen foreslagits en Gkning av den storsta tillitna bredden & motor-
fordon. Mot detta forslag har utskottet intet att erinra.

I propositionen har vidare férordats en uppmjukning av hastighetsbestim-
melserna f6r motorfordon, till vilket en slipvagn kopplats. Enligt Kungl.
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Maj:ts forslag skall nigon sirskild, av fordonskombinationen beroende hastig-
hetsinskrinkning icke gilla, om slipvagnens totalvikt icke Overstiger en
tredjedel av dragautomobilens tjinstevikt. I annat fall skall den hogsta till-
litna hastigheten utgéra 35 kilometer i timmen. Utskottet har intet att erinra
mot en dndring av bestimmelserna i sddan utstrdckning. I bada de fore-
liggande motionerna framstillas emellertid lingre géende yrkanden. Enligt
motiondrernas mening borde sirskilt for lastautomobil med endast en tillkopp-
lad slipvagn icke gilla annan fartbegrinsning dn den, som &r faststilld for
automobilen utan slipvagn. En forutsdttning hirfér skulle dock vara, att
slipvagnen vore férsedd med bromsanordning. Sasom stod for sina yrkanden
hava motiondrerna dberopat, att en lasthil med slipvagn under last i regel
aven efter vidtagandet av den 1 propositionen féreslagna uppmjukningen
bleve underkastad en begrinsning av farten till hogst 35 kilometer i timmen.
Motiondrerna hava funnit detta vara mindre @ndamélsenligt under nuvarande
transporttekniska forhallanden. Vad sarskilt angdr gengasdrivna lastbilar
hava motiondrerna dérjimte framhéllit, att sidana vid inkdrning i tvidra och
korta stigningar nodgas halla en tdmligen hog ingdngshastighet.

Aven enligt utskottets mening dr det av storsta vikt, att trafiken med last-
automobiler och dartill kopplade slipvagnar under nuvarande forh&llanden
rationellt utnyttjas. S&som framgar av den ovan limnade redogorelsen finnes
redan nu en mojlighet att f6r visst tillfdlle eller visst &ndamal erhélla dispens
frdn de f6r sddana fordonskombinationer meddelade hastighetsbestimmel-
serna. Goda skil kunna emellertid anforas till stod f6r kraven pa vissa gene-
rella ldttnader 1 dessa bestimmelser utéver vad som foreslagits i proposi-
tionen. Givet dr dock, att hinsynen till trafiksikerheten icke dédrigenom far
asidosittas. Det synes emellertid utskottet icke vara uteslutet, att sdédana latt-
nader skulle kunna medgivas &tminstone betriffande vissa typer av ifriga-
varande fordonskombinationer. En grinsdragning hirvidlag torde emellertid
forutsitta ett mera ingéende Gvervigande an som dr mojligt med det material,
som star utskottet till buds. Om en sddan grinsdragning skall goras, torde ett
medgivande av nyssnimnda art kunna limnas icke blott i den av motionirerna
anvisade formen av en dndring i 34 § vigtrafikstadgan utan méjligen dven
sasom en forklaring av Kungl. Maj:t, att en viss fordonstyp skall hénforas till
annat slag av fordon &n som med tillimpning av de nu i motorfordonsforord-
ningen givna definitionerna skulle bliva fallet. Utskottet utgir emellertid frén
att Kungl. Maj:t och de myndigheter, till vilkas arbetsomriden hithorande
sporsmdl hora, hava sin uppméirksamhet riktad pia desamma. Vid sidant fo1-
hallande anser utskottet icke erforderligt, att riksdagen — som icke har att
besluta om éndring 1 vigtrafikstadgan — i anledning av de foreliggande motio-
nerna gor nigon framstillning till Kungl. Maj:t.

Pi orund av vad sdlunda anforts fir utskottet hemstilla,

A. att riksdagen mitte i skrivelse till Kungl. Maj:t anmila,
att riksdagen ej funnit skil att i anslutning till det vid ifraga-
varande proposition fogade forordningsforslaget gora andra ut-
talanden dn utskottet i forevarande utlitande upptagit; samt
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B. att motionerna I: 160 och II: 220, i den mén de icke blivit
beaktade genom vad utskottet i sitt utlatande anfort, icke matte
foranleda till ndgon riksdagens atgird.

Stockholm den 20 april 1940.

P4 andra lagutskottets vignar:

DAVID NORMAN.

Vid #rendets behandling hava nérvarit:

frdn forsta kammaren: herrar Norman, Tamm, Hagman, Lifvander, Sten,
Nislund och Nils Elowsson;

fran andra kammaren: herrar Hage, Hallagard, Molander, Sandstrom, Hansson
i Orebro och Barnekow samt froken Ebon Andersson.




