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Nr 243.

Godkiand av forsta kammaren den 18 maj 1940.
Godkand av andra kammaren den 18 maj 1940.

Riksdagens skrivelse till Konungen i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende statsférvdrv av Goteborg—Bords
med flera jdrnvdgar.

(Statsutskottets utlatande nr 137.)

Till KONUNGEN.

I en den 8 mars 1940 dagtecknad proposition, nr 101, har Kungl. Maj:t,
under aberopande av propositionen bifogat utdrag av statsradsprotokollet
over kommunikationsirenden for samma dag, framlagt foérslag angdende
statsforvarv av Goteborg—Boras med flera jarnvigar.

Med bifall till ett av Kungl. Maj:t framlagt forslag beslot 1939 ars lagtima
riksdag att det svenska jarnvigsnitet skulle genom statsinkép av de enskilda
banorna enhetliggoras. Det alltjaimt radande systemet med en mingd pa
olika forvaltningsenheter uppdelade, delvis jimnlépande och sinsemellan
konkurrerande banlinjer representerade — framholl riksdagen — ett stadium
i trafikutvecklingen, som eljest sa gott som overallt i virlden Overvunnits.
Den forhoppningen uttalades, att arbetet med statsinképen skulle kunna slut-
foras inom den av 1936 ars jirnvigskommitté angivna tidrymden av fem ar.

D4 ett uppskov med inlésningsatgiarderna ifragasatts, vill riksdagen erinra
dirom, att nuvarande kritiska lige tvirtom kan sigas utgora en anledning
att paskynda dem. Framhallas ma, att huvudmotivet for tillkomsten av 1918
ars jarnvigskommitté — vars pa sin tid beslutade tillsitining kan betrak-
tas som upptakten till de olika pa varandra foljande utredningar, som slut-
ligen ar 1939 ledde till ett principbeslut i fragan — var de under virlds-
kriget gjorda erfarenheterna om det svenska jirnvigssystemets svagheter
och dess oformaga att i sin siaregna splittring fylla transportuppgifterna
under de ej minst for jirnvigarna pafrestande virldskrigsédren.
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Samma oldgenheter hava éven i nu radande allvarliga avsparrningslige
gjort sig gillande. Den utjimning av godsvagnsbestindet, som pakallats av
vagnsbristen, har endast ofullstindigt kunnat genomfoéras, medan man pa
vissa banstrickor mast ga sa langt som till trafikens ransonering genom
lastningsforbud, hava vissa enskilda forvaltningar i stillet haft éverskott pa
vagnar. DBanornas uppdelning pa olika idgare och gillande foreskrifter om
vagnars framdragning over vissa fastslagna samtrafiksvigar hava ocksa for-
svarat en siirskilt av brinslebristen betingad intensivare utnyttjning av de
aven 1 ovrigt trafikstarkare elektriska banlinjerna.

All utlandsk erfarenhet bekraftar behovet av starka statsingrepp for jarn-
vagsviisendets samordning, en samordning som vid krigstillfille véxer till
ett oavvisligt krav. Vid krigsutbrottet ar 1914 stilldes salunda alla engelska
jarnvigar under statens forvalining. Detsamma skedde i Amerikas forenta
stater vid dessas intride i kriget. Efter virldskrigsaren — och med ledning
av de da vunna erfarenheterna — har arbetet pa jarnvigssystemens fore-
ning ytterligare flerstides fortgétt, aven om man i England och Forenta
staterna diarvid ej gatt sa langt som till forstatligande. Vid senaste krigs-
utbrottet 6vertog emellertid engelska staten anyo driften av landets jirn-
vigar. Om bansystem i statsdrift foreligga gynnsamma erfarenheter fran
Tyskland, Nederlinderna, Italien och Belgien, for att nu endast nimna ett
fatal av de liander, diar jarnvigarna efter hand forstatligats.

Har inom ett land foreningen av olika jirnvigsenheter redan under freds-
tid genomforts, kan detta dven rent statsfinansiellt betraktas som virde-
fullt. Hirigenom undvikas tvangsingrepp i form av militira rekvisitions-
forfaranden och dirmed forbundna ersittningsansprak, som forr eller se-
nare maste regleras, och som dven de kunna medfcéra statsfinansiellt ritt
vittgaende konsekvenser.

Fran ledande ansvarigt hall har starkt betonats, att behovet av att det
svenska jarnvagsvisendet snarast enhetliggores numera — i belysning av er-
farenheterna under nu radande avsparrningslige — framirider viasentligt
klarare an vid tidpunkten for 1939 ars riksdagsbeslut. Ett mycket patag-
ligt missforhallande har hirvid angetts vara eftersatt fornyelse frimst av den
rullande materielen, men dven av banans éverbyggnad samt underlaten ra-
tionalisering. Det har pavisats, att de enskilda jirnviigarnas godsvagnsbe-
stand — med nagra framtridande undantag — i betydande utstrickning ut-
gores av sadana vagnstyper eller ar sa foraldrat, att vagnarna ej kunna
inkopplas i statsbanornas fjarrgodstag utan att #dventyra trafiksikerheten.
Sarskilt under en krisperiod sadan som den nuvarande med dess abnorma
omkastningar i trafikférhallandena fro dessa oligenheter framtriidande. An
mer kinnbara maste de bli vid ett krigslige.

Riksdagen anser alltsa, att arbetet med de privata jirnvigarnas inlosen bor
fortga efter de riktlinjer, som statsmakterna angavo vid 1939 ars lagtima
riksdag. Den starka forindring i det allminna tidsliget, som tvivelsutan
sedan dess intriffat, torde si liangt ifrdn motivera uppskov, att densamma i
stiillet kommer jiarnviagsnitens forening i statens hand att framsta som an
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mer angeligen. Ej endast for den allminna transporthushllningen utan
aven for de enskilda jarnvigarna och deras trafikanter ir det av intresse,
att nuvarande Overgangstid med dess ofordelaktiga dlerverkan pd banornas
skotsel ej onddigt forlinges. Pa olika hall och sirskilt genom 1936 Aars
Jjarnvigskommitté hava utforts omfattande viirderingar och annat utrednings-
arbete. Dessa forberedelser maste uppenbarligen forlora visentligt i virde,
i den man inlosningsarbetena nu avbrytas for att eventuellt Anyo framdeles
upptagas vid nagon oviss tidpunkt.

Det bor visserligen ej forbises, att tidsforhdllandena gora all ekonomisk
planliggning vansklig, lika litet som att ifragavarande jirnvigsforvirv kunna
te sig ritt vittutseende. Som en antydan om storleksordningen ma nimnas,
att 1936 ars jirnvigskommitté riknat med en sammanlagd inlosningskost-
nad av cirka 330,000,000 kronor. Hirav utgoras emellertid cirka 180,000,000
kronor av i huvudsak bundna lan, vilka forutsittas overtagna av staten. Ej
heller aterstoden skulle behova utges kontant, utan forutsittes kunna likvi-
deras genom statsobligationer, forfallande till betalning férst om 10 ir. Ge-
nom denna betalningsform undvikes alltsa varje omedelbar statlig upplining
for banornas likvidering, och hirigenom mildras viisentligt terverkningarna
pa lanemarknaden. I stor utstrickning innehas aktierna i de privata jirn-
vagsforetagen av kommunala korporationer, och for dessa torde en avyttring
av eller annan spekulation med de i utbyte erhallna statsobligationerna vara
ratt frimmande.

Sammanfattningsvis ma erinras om jarnvigarnas utomordentliga betydelse
for samfirdsel och folkforsorjning samt ocksi ej minst for den militira for-
svarsberedskapen. Under de forra virldskrigsaren framtridde tydligt svag-
heten av det svenska jarnvigsvisendets redan dia siasom otidsenlig ansedda
splittring pa en mangfald skilda bansystem, i stor utstrickning ekonomiskt
svaga och mindre rationellt skotta. Sedan med utgingspunkt fran dessa er-
farenheter 1918 ars jirnviagskommitté tillsatts och sedan forhoppningarna om
privata fusioner genom de enskilda jirnviagarna sjilva ej infriats samt sedan
darefter 1933 ars riksdag tagit nytt initiativ i frigan dstadkoms slutligen vid
néastlidna ars lagtima riksdag efter ytterligare vittomfattande utredningar
principbeslut om det privatigda jirnvigsnitets overgang pa staten. Det sy-
nes angeliget, att detta statsmakternas beslut ej nu frantrides. Kraven pa
en snar verkstillighet av den sedan liange forberedda samordningen av det
svenska jarnvigsnitet genom statsforvirv av de enskilda jirnvigarna maéste
tvirtom stegras i den man som trafiksvarigheterna skirpas.

Vad nu nirmast angar de i forevarande proposition avhandlade jirnvigs-
inkopen, har riksdagen funnit sig bora limna sitt medgivande till dessa. I
viss man bora de betraktas som for staten forpliktande konsekvenser av tidi-
gare gjorda forvirv. Trafiken pa den nu till inkop foreslagna jirnvigslinjen
Goteborg—Boras—Alvesta paverkas salunda av att Kalmar jarnviigar numera
overgatt i statens hand. SAi anses jimvil vara fallet med sagda linjes fort-
sattning pa andra sidan Alvesta, alltsd jarnvigen Karlskrona—Vixjo—
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Alvesta, betriffande vilken forhandlingar pagd, men dnnu ej kunnat slut-
foras. Vad ater angdr Varberg—Borias—Herrljunga jarnviag ar det den nya
statsbanelinjen Bords—Ulricechamn—Jonkoping — vilken 6ppnats for trafik
fran och med den 1 mars 1940 — som frimst kommer i betraktande. I
fraga om den nu till inkép féreslagna Uddevalla—Vénersborg—Herrljunga
jarnvig hava de 6nskemadl, vilka statens transportkommission framfért i fra-
ga om transportmojligheter 6ver Uddevalla hamn, paskyndat férsaljningsfra-
gan. For ett statsforviarv av Uddevalla—Lelangens jarnvig talar att den
forvaltas gemensamt med sistnimnda Uddevalla—Vianersborg—Herrljunga
jarnvag.

I samband med ifrigavarande banors overgang till statens jarnvagar for-
utsiittes enligt uppgorelserna, att personalen likaledes Overgar i statsbanor-
nas tjinst. S&som departementschefen framhallit, erfordras ej hirutinnan
nagot sirskilt beslut av riksdagen, di personalens lonestéllning regleras i och
med att statsmakterna godkinna uppgorelserna. Vid sjilva overgangen torde
dock uppkomma en del detaljsporsmil om inplacering i loneklass, blivande
arbetsuppgifter, tjinstestillning o. s. v., vilka sporsmal maste ordnas. Ro-
rande dylika och andra personalen berorande fragor torde emellertid, som
1939 ars riksdag redan uttalat, statens jarnvigars ledning visa sig villig 6ver-
ligga med olika harav beroérda personalgrupper.

Med bifall till propositionen har riksdagen ej mindre beslutat, att Gote-
borg—Boras, Boras—Alvesta, Varberg—Boras, Boras—Herrljunga, Udde-
valla—Vinersborg—Herrljunga och Uddevalla—Leldngens jirnvigar ma pa
avtalade villkor forviarvas av staten och inférlivas med statens jarnvigar,
an Aven for budgetaret 1940/41 sisom kapitalinvestering i statens affirs-
verksfonder under rubrik Statens jarnvigar anvisat dels till statsfoérvdrv av
Goteborg—Bords och Bords—Alvesta jdarnvdgar ett reservationsanslag av
11,537,000 kronor, dels till statsférvdrv av Varberg—Bords och Bords—Herr-
ljunga jdrnvdgar ett reservationsanslag av 7,241,000 kronor, dels ock till
statsférvédrv av Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga och Uddevalla—Leldng-
ens jdarnvdgar ett reservationsanslag av 1,053,000 kronor.

Stockholm den 18 maj 1940.

Med undersatlig vordnad.



