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Nr 99.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende for-
ordning om dndrad lydelse av 23 § 2 mom. och
34 § 1 mom. vigtrafikstadgan den 23 oktober 1936
(nr 562); given Stockholms slott den 1 mars 1940.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet over kommunikationsirenden foér denna dag, inhimta riks-
dagens yttrande over hiirvid fogade forslag till forordning om iindrad lydelse
av 23 § 2 mom. och 34 § 1 mom. viigtrafikstadgan den 23 oktober 1936 (nr 562)

GUSTAF.

Gustaf Andersson.
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Kungl. Maj:ts proposition nr 99.

Forslag
till
Forordning

om iindrad lydelse av 23 § 2 mom. och 34 § 1 mom. vigtrafikstadgan
den 23 oktober 1936 (nr 562).

Hirigenom férordnas, att 23 § 2 mom. och 34 § 1 mom. vigtrafikstadgan
den 23 oktober 1936 skola erhalla indrad lydelse pa sitt nedan angives:

23 &

2 mom. Automobil med storre bredd &n 220 centimeter mé ej framforas &
allmin vig, gata eller annan allmin plats utan sirskilt tillstind. Detta skall
sokas hos lansstyrelsen i det lin, dér viigen dr beligen, eller, om trafiken
skall forsiggd inom viss stads omrdde, hos polismyndigheten i staden. Dir
sadant tillstind limnas for omnibus, skall hogsta tillitna bredden bestimmas
till 230 eller till 240 centimeter, beroende av vigens beskaffenhet.

Automobils bredd — — — och snokedjor.

34 §.

1 mom. Om till automobil kopplas fordon, ma fordonen icke framforas
med hogre hastighet dn nedan for varje sirskilt fall sdgs, ndmligen dir till
automobilen kopplats

a) endast en slipvagn, vars totalvikt icke Overstiger en tredjedel av
automobilens tjinstevikt, med samma hastighet, som dr medgiven fér automo-
bilen utan sldpvagn;

b) endast en sldpvagn, vars totalvikt Gverstiger en tredjedel av automo-
bilens tjanstevikt, med hogst 35 kilometer i timmen;

c) tvd eller — — — timmen; samt
d) annat fordon — — — i timmen.
Meddelas tillstind — — — bora ifrdgakomma.

Denna foérordning trader i kraft dagen efter den, di férordningen enligt
dird meddelad uppgift utkommit frin trycket i Svensk forfattningssamling.
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Kungl. Maj:ts proposition nr 99.

Utdrag av protokollet dver kommunikationsdrenden, hallet
wfor Hans Maj:t Konungen ¢ statsrddet @ Stock-
holms slott den I mars 1940.

Nirvarande:

Statsministern Hawnsson, ministern for utrikes drendena GUNTHER, statsraden
Perrsson-Bramsrorp, WrestmaN, Wierorss, MOLLER, SkOLD, QUENSEL,
Eriksson, BerequisT, BaceE, ANDERssoN, Domo.

Departementschefen, statsradet Andersson anfor:

Jag anhéller att till behandling f& upptaga fraga om vissa dndringar i 1936
ars vigtrafikstadga, vilka aktualiserats pd grund av nu radande sirskilda for-
hallanden.

I skrivelse den 13 november 1939 har statens gengasnimnd hemstillt om
andring av gillande bestdmmelser om storsta tillatna bredd f6r motorfordon.
I23 § 2 och 3 mom. stadgas harom:

2 mom. Omnibus med storre bredd dn 220 centimeter och annan automo-
bil med storre bredd dn 210 centimeter mé ej framforas & allmin vig, gata
eller annan allmén plats utan sirskilt tillstdnd. Detta skall sokas hos lanssty-
relsen i det ldn, diar vigen ar beldgen, eller, om trafiken skall forsiggd inom
viss stads omrdde, hos polismyndigheten i staden. Dir siddant tillstind
limnas for omnibus, skall hogsta tillatna bredden bestimmas till 230 eller till
240 centimeter, beroende av vigens beskaffenhet.

Automobils bredd mates over de lingst utskjutande delarna av fordon och
last, varvid dock bortses fran backspegel, utfilld korriktningsvisare och sno-
kedjor.

3] mom. Vid limnande av medgivande eller tillstand, som 1 1 och 2 mom.
siigs, skola faststillas de villkor, som kunna anses nédiga till trafiksikerhetens
framjande eller vigens skyddande.

I 33 § 1 mom. stadgas vidare, att vad som i 23 § &r foreskrivet betriffande
annan automobil #n omnibus skall dga motsvarande tillimpning & fordon, som
tillkopplas automobil.

Innan jag ingdr pa gengasnimndens framstillning torde jag fi erinra om
foljande:

1934 ars vigtrafiksakkunniga, vilkas forslag ligger till grund f6r nu gillande
motorfordonsforordning och vigtrafikstadga, foreslogo i fraga om storsta till-
latna bredden for automobiler en hojning fran 210 till 220 centimeter. I fler-
talet av de Gver de vigtrafiksakkunnigas forslag avgivna yttrandena limnades
forslaget i vad avser fordonsbredden utan erinran. I en del av yttrandena
gjordes emellertid géllande, att en 6kning av fordonsbredden vore olimplig
och opékallad. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen forordade, att den foreslagna
fordonsbredden borde gilla sivitt avsige lastbilar endast for vigarna i sodra
och mellersta Sverige. Vid anmilan av frigan den 6 mars 1936 anforde da-
varande chefen for kommunikationsdepartementet, att en mycket stor del av
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landets vignit innefattade viigar med si ringa bredd, att ett framforande &
desamma av fordon med en bredd av 220 centimeter syntes kunna medfora
allvarliga oligenheter, icke minst fran trafiksikerhetssynpunkt. Savitt avsige
lastautomobiler torde, uttalade vidare departementschefen, nagot berittigat
behov av en dylik 6kning knappast kunna anses foreligga. Riksdagen uttalade
icke nigon erinran mot det forslag, som Kungl. Maj:t framlade i anslutning till
departementschefens uttalande.

I sin skrivelse har statens gengasnimnd anfort:

Vid av gengasnimnden hittills anordnade prov med gengasdrivna fordon
har bland annat visat sig, att det, for astadkommande av en etfektiv och dnda-
malsenlig montering av gengasaggregat, varit forenat med svarigheter att,
da aggregaten monteras, inskrinka bredden & fordonet till 1 vagtrafikstadgan
23 § 2 mom. foreskrivna maximibredder. Vid monteringen maste namligen
hinsyn tagas till den brandrisk, som uppstar, didrest aggregatet placeras for
ndra trikonstruktionen pa fordon. Sirskilt ha svirigheter 1 detta avseende
visat sig vid montering av storre aggregat pa bilar, som varit i 6vrigt limpliga
hérfor. I springdmnesinspektionens senaste anvisningar har dven foreskrivits
vissa anordningar, bland annat explosionsskydd, vilka torde komma att med-
[ora viss Okning av bredden pa fordonet. I allminhet torde en maximibredd
av 215 centimeter fi anses tillricklig, direst mindre, utskjutande delar sdsom
beslag och muttrar icke inriiknas i denna bredd. I den hindelse dessa skulle
inriaknas, torde maximibredden bora dkas till 220 centimeter.

Visserligen torde dgare av gengasdrivna fordon kunna hemstilla om dispens
hos vederborande linsstyrelse i fall, d4 maximibredden overskridits, men da
det for astadkommande av en enhetlig tillimpning pa detta omrade torde vara
tordelaktigare, att generella bestimmelser utfardas, far gengasnimnden hem-
stalla, att Kungl. Maj:t matte vidtaga dndring av bestimmelsen 1 23 § 2 mom.
vigtrafikstadgan satillvida, att antingen hogsta tillatna maximibredden okas
fran 210 till 220 centimeter eller utskjutande smirre delar av gengasaggregatet
jamstillas med i andra stycket omférmélda utrustningsdelar, 1 vilket fall
maximibreddens ¢kning kan inskrinkas till 215 centimeter.

Over framstéillningen har vig- och vattenbyggnadssiyrelsen i utlaitande den
4 december 1939 anfort:

I styrelsens utlatande den 14 oktober 1935 Gver av 1934 ars vigtrafiksak-
kunniga avgivet betinkande med férslag till motorfordonsférordning och vig-
trafikstadga m. m. anférde styrelsen bland annat.

»I 23 § 2 mom. av forslaget stadgas, att 'automobil med storre bredd idn
220 centimeter ma ej framforas & allmin vig, gata eller annan allmin plats i
stad utan sirskilt tillstand’. Héiremot synes intet vara att erinra vad betraffar
sodra och mellersta Sverige dvensom ifrdga om omnibusar de fyra nordligaste
linen. Vad ddremot angir lastautomobiler inom sistndmnda ldn, synes det
styrelsen, att for dessa bor faststillas en storsta bredd av 210 centimeter.»

Sedan styrelsens forendmnda utlatande avgavs, hava de allmiénna vigarna
undergitt vasentliga forbéttringar, innebérande bland annat breddningar av en
betydande del av vagnitet. Styrelsen anser for sin del, att hinder ur trafik-
sikerhetssynpunkt icke liangre foreligger mot att generellt 6ka den enligt
gillande vigtrafikstadga storsta tillatna fordonsbredden till 220 centimeter.

Enligt vad styrelsen har sig bekant, har nu giillande bestimmelse for for-
donsbredden & lastautomobiler medfort betydande oligenheter vid byggande
av storre lastautomobiler, dd denna ndmligen motverkar eller forsvirar strivan
att for minskande av vigslitningen kunna forse fordonen med dubbla bakringar
av tillrdcklig bredd och med limpligt mellanrum.
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Pa grund hirav och for att tillgodose det av gengasnimnden péavisade be-
hovet forordar vig- och vattenbyggnadsstyrelsen darfor, att 23 § 2 mom. forsta
meningen viigtrafikstadgan gives foljande lydelse: »Automobil med storre
bredd in 220 centimeter ma ej framféras & allmin vig, gata eller annan allmin
plats utan sirskilt tillstind».

Gengasnimnden har vidare i skrivelse den 4 januari 1940 hemstallt om viss
indring av 34 § 1 mom. i 1936 ars viigtrafikstadga. I nimnda moment stadgas
bland annat foljande:

1 mom. Om till automobil kopplas fordon, ma fordonen icke framforas med
hogre hastighet éin nedan for varje sirskilt fall sdgs, nimligen dir till auto-
mobilen kopplats

a) endast en slipvagn, vars totalvikt icke Gverstiger 350 kilogram, med
samma hastighet, som ir medgiven f6r automobilen utan slipvagn;

b) endast en slipvagn, vars totalvikt Gverstiger 350 kilogram, med hogst
35 kilometer 1 timmen;

¢) tva eller flera slipvagnar eller endast en slipslide, med hogst 25 kilo-
meter 1 timmen; samt

d) annat fordon eller mer in en slipslide, med hogst 15 kilometer i timmen
eller om fordonet har hjulringar av jarn eller annat hart material, med hogst
10 kilometer i timmen.

I sin skrivelse har gengasnimnden till en borjan framhéllit, att sedan
fabrikationen av slipfordon, vard gengasverk monterades for drift av motor-
fordon, nu kommit i ging, hade det visat sig, att vikterna & dessa slipfordon i
flera fall komme att bliva av den storleksordning, att motorfordon, till vilka
slipfordon med pimonterade aggregat kopplades, icke komme att fi framforas
annat in med den begrinsade hastighet, som omformildes i 34 § vigtrafik-
stadgan.

Da det, uttalar nimnden, i visentlig mén skulle verka hindrande pa gengas-
driftens utveckling, om nimnda bestimmelser fortfarande skulle dga bestind,
syntes det nimnden angelaget, att vissa littnader medgéves.

Till belysande av vikterna pa de slipfordon, som det vanligen torde komma
att bliva friga om, har nimnden som exempel meddelat foljande uppgifter:

Vikt

Tillverkare kg. Anm.
1. Aktiebolaget Lovén & Co., Stockholm ...... 600 inkl. gengasverk m. m.
2. Aktiebolaget Volvo, Géteborg ............... 955 » gengasverk.
3. Aktiebolaget Svenska Jirnvigsverkstiderna:
a. »Linkoping»-slipvagn ... 250 exkl. gengasverk men
med lada for 4 hl kol +
1 res. hjul och koppl. an-
ordning.
b. typ Volvo ... max. 600 inkl. gengasverk, reserv-

brinsleforrdd och full
brinslebehallare.
¢. » Svedlund nr 6 .................. 5 700 full branslebehéllare.
d. » Svedlund nr 7 ... 950 » »
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I anslutning hartill anfér gengasndmnden, att diarest Kungl. Maj:t skulle
finna vissa littnader pakallade, det syntes ndmnden limpligast, att dessa latt-
nader sattes i relation till motor- och slipfordonets inbordes viktforhallande.
Dirvid borde forslagsvis medgivas ratt for forare av motorfordon att framfsra
detta med samma hastighet, som om slidpfordon icke vore tillkopplat, under
forutsittning att slipfordonets vikt icke Gverstege /s av motorfordonets total-
vikt, dock hogst 1,000 kilogram.

Gengasnimnden hemstiller, att Kungl. Maj:t matte vidtaga atgirder i syfte,
att sidan dndring av 34 § vigtrafikstadgan dstadkommes, att motorfordon med
tillkopplat slipfordon, vars vikt understiger !/s av motorfordonets totalvikt,
dock hogst 1,000 kilogram, ma f& framfdras utan annan hastighetsinskrink-
ning dn vad som framgéar av 24 § vigtrafikstadgan.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har efter inhimtande av yttrande av
automobilbesiktningsmidnnens forening avgivit utlitande i drendet den 20
januari 1940.

Automobilbesikiningsmdnnens férening har i sitt yttrande till vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen anfort:

Slapslide limnas i det féljande helt &sido, di enligt foreningens erfaren-
heter dylika slipfordon icke limpa sig for hogre farter siirskilt for deras
bendgenhet att slinga 1 sidled.

Vid bestimmandet av den tyngd en bil mé kunna f& draga i form av sliip-
vagn, maste ur trafiksikerhetshinsyn tvenne synpunkter beaktas. Den forsta
ir mojligheten att bromsa det genom tillkoppling av slipvagn uppkommande
tiget och den andra hinsynen till de svingningar slipfordonet kan rika i.

Vad betriffar den forsta synpunkten kan tillricklig trafiksikerhet nas pa
huvudsakligen tva sitt. Det forsta dr att forse samtliga slipvagnshjul med
bromsar, mandvrerbara i samband med den dragande bilens fotbroms och
av samma effektivitet som denna. Det andra sittet ar att avpassa slipvagnens
vikt i forhallande till den dragande bilens férhandenvarande tyngd och be-
roende pa detta nedbringa hastigheten i ldmplig proportion for att erni
godtagbara bromsstrickor med tillkopplad obromsad slipvagn.

Under f{orutsittning av att kopplingsanordningarna &aro vil gjorda och
passa vil ihop, uppstd i allménhet inga storre slingningar av slipvagnen
vid farter upptill cirka 40 kilometer i timmen. Vid hogre farter 6kas benigen-
heten hos slapvagnen att slinga och detta mera ju mer kopplingarna glappa
och hastigheten 6kas. Sadana slingningar kunna bliva farliga, dels for att
slipvagnen kan svinga ut i korbanan mot andra fordon eller 1 diket, dels for
att slipvagnen kan kasta den dragande bilens bakhjul, s& att styrningen for-
svaras eller omojliggores. Detta senare riskeras sarskilt, om slidpvagnen &r
for tung gentemot den dragande bilen.

Ovan angivna synpunkter medféra, di de viigas mot varandra, att om
en generell bestimmelse skall uppgoras, man icke kan utgd fran den dragande
bilens totalvikt, bland annat darfor att sidan vikt ej finnes faststilld for
personbilar. S& har heller icke skett i nuvarande bestimmelser 1 vigtrafik-
stadgans 33 § 2 mom. Att utgd fran den forhandenvarande fordonsvikten,
som skett 1 33 §, synes 1 detta sammanhang opraktiskt, dd den gjorda fram-
stillningen frimst ber6r gengasaggregat med en totalvikt, som vaxlar hogst
obetydligt. Den férhandenvarande vikten pa dragbilen vixlar ddremot avse-
viart med lasten. Bist synes darfér vara utgd fran tjanstevikten, vilken ir
konstant. Undersékningar giva vid handen, att totalvikten pé& slipvagn kan
siattas till /s av tjinstevikten, utan att trafiksikerheten asidosittes. Detta
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skulle exempelvis innebira, att en bil med en tjinstevikt om 900 kilogram
skulle fa draga en slipvagn om 300 kilogram och en bil om 2,400 kilograms
tjinstevikt en slipvagn om 800 kilograms totalvikt, vilket torde fylla det
framstillda onskemélet. Utover sagda forhdllande mellan bil och slipvagn
kan man icke gi, om ej fartreduceringar samtidigt skola foreskrivas. En
fartreducering synes dock icke fylla framstillda Gnskemal.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i sitt utlatande anfort, att styrelsen
f6r sin del icke hade nigot att erinra mot viss #indring av vigtrafikstadgan 1
foreslagen riktning. P av automobilbesiktningsminnens forening anforda
skiil ansige styrelsen, att viktsbegriinsningen av slipfordonet borde knytas till
det dragande fordonets tjinstevikt. Styrelsen funne det av féreningen fore-
slagna forhallandet /s vara limpligt. Enligt styrelsens mening borde dock
indringen icke avse slipslidar och allenast det fall, att endast en slipvagn
tillkopplades det dragande fordonet, varfér bestimmelserna i 34 § 1 mom.
¢) och d) vigtrafikstadgan icke borde undergd @ndring.

Ur synpunkten att frimja en 6kad anviindning av gengasdrivna automobiler dr
en okning av den storsta tillatna bredden av motorfordon av betydelse. Enligt
vad gengasnamnden framhéllit i sin framstdllning om en Okning av fordons-
bredden ligger nu gillande bestimmelse i @mnet i vissa fall hinder 1 vigen
for en indamélsenlig montering av storre gengasaggregat & automobiler, som
i 6vrigt dro for indamélet limpliga. Vidare kan anforas, att en storre fordons-
bredd medfor ckade mojligheter att forse fordonen med dubbla bakringar av
tillriicklig bredd och med limpligt mellanrum, vilket ur synpunkten att minska
viigslitningen ir av betydelse. Sésom viig- och vattenbyggnadsstyrelsen fram-
hallit i sitt utlatande 6ver nu ifragavarande sporsmél hava de allminna vigarna
under de senare aren undergitt visentliga forbittringar, innebidrande bland
annat breddning av en betydande del av vigniitet. De skil, som tidigare talat
for att framgd med en viss forsiktighet 1 vad avser att 6ka den normalt tillatna
storsta bredden & automobiler, torde dérfoér numera icke vara lika viigande
som forut. Av nu anférda skil anser jag mig bora tillstyrka gengasniamn-
dens framstillning om en 6kning av den storsta tillaitna bredden for automobil
fran 210 till 220 centimeter. Skulle denna tkade fordonsbredd befinnas 1
vissa delar av landet p& grund av viigarnas och gatornas ringa bredd medfora
fara ur trafiksiikerhetssynpunkt, torde det fi ankomma p& vederborande myn-
dighet att med stod av 12 § vigtratikstadgan utfirda inskrinkande bestim-
melser.

Sasom jag f[orut erinrat om medfor enligt nu gillande bestimmelser
koppling till automobil av en slipvagn, vars totalvikt icke verstiger 350 kilo-
gram, icke nigon inskriinkning av den eljest for automobilen stadgade hastig-
heten. Overstiger slipvagnens totalvikt 350 kilogram, md diremot fordons-
kombinationen icke framféras med hogre hastighet dn 35 kilometer i timmen.
Enligt vad gengasnimnden meddelat i sin framstillning den 4 januari 1940
overstiger 1 atskilliga fall sammanlagda vikten av en slipvagn och dira
monterat gengasaggregat 350 kilogram. 1 dessa fall dr silunda den hogsta

Departements-
chefen.
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tillitna hastigheten f6r fordonen endast 35 kilometer i timmen. Det torde
ligga i sakens natur, att atskilliga fordonsigare, som eljest skulle Gvergd till
att driva sitt fordon med gengas, finna den omstindigheten, att fordonen en-
dast ma framforas med en si starkt begrinsad hastighet, innebédra en séddan
oligenhet, att de avstd fran tanken pi en Overging till gengasdrift. I likhet
med gengasnimnden finner jag det vara av stor betydelse, att sdrskilt
under nu riddande forhillanden motorfordon drivas med generatorgas, da
sa ur teknisk synpunkt dr forsvarligt. Med hinsyn till nu anforda fo61-
hallanden och d& vig- och vattenbyggnadsstyrelsen #dvensom automobil-
besiktningsménnens forening forklarat sig kunna tillstyrka en uppmjukning
av nu forevarande hastighetsbestimmelse anser jag mig icke bora motsitta
mig en sidan dndring av 34 § vigtrafikstadgan, att gengasnimndens onskemal
tillgodoses. I anslutning till vad vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit
forordar jag, att hastighetsinskrinkningen gores beroende av forhallandet
mellan det dragande fordonets tjanstevikt och slipfordonets totalvikt. Diirest
den senare icke Gverstiger en tredjedel av dragautomobilens tjinstevikt, skulle
nigon sirskild, av fordonskombinationen beroende hastighetsinskrankning
icke gilla. Skulle ddremot slipfordonets totalvikt Gverstiga en tredjedel av det
dragande fordonets tjinstevikt, skulle den hogsta tillitna hastigheten utgora
35 kilometer i timmen. Jag vill i detta sammanhang framhélla, att vad jag
nu forordat givetvis icke medfor nidgon andring av den allminna bestimmelsen,
att vid framférande av automobil hastigheten stidse skall anpassas efter vad
behorig hinsyn till andra vigfarande och till trafiksikerheten kriver och
nodig forsiktighet bjuder.

I enlighet med vad jag i det féregdende anfort har inom kommunikations-
departementet utarbetats forslag till forordning om éndrad lydelse av 23 §
2 mom. och 34 § 1 mom. vigtrafikstadgan den 23 oktober 1936 (nr 562).
Forslaget torde bora understillas riksdagen for yttrande.

Jag hemstiller, att Kungl. Maj:t méatte besluta

att inhdmta riksdagens yttrande Gver hir ifrigavarande forslag
till forordning om dndrad lydelse av 23 § 2 mom. och 34 § 1 mom.
viagtrafikstadgan den 23 oktober 1936 (nr 562).

Till denna av statsridets 6vriga ledamoter bitridda hem-
stillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall samt
forordnar, att proposition av den lydelse bilaga till detta
protokoll utvisar skall avlitas till riksdagen.

Ur protokollet:
Carl-Adam von Schéele.

Stockholm 1940. K. L. Beckmans Boktryckeri.



