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Nr 114.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende kungorelse om
hédnférande av vissa automobiler till fordonstypen mo-
torredskap m. m.; given Stockholms slott den 8 mars
1940.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, limna riksda-
gen tillfille avgiva yttrande Over hérvid fogade forslag till

dels kungorelse om hinforande av vissa automobiler till fordonstypen mo-
torredskap;

dels ock forordning om andring i vissa delar av motorfordonsférordningen
den 23 oktober 1936 (nr 561).

GUSTAF.

Gustaf Andersson.

Bihang till riksdagens protokoll 1940. 1 saml. Nr 114. 1
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Forslag
till
Kungorelse
om hiinforande av vissa automobiler till fordonstypen motorredskap.

Hirigenom forordnas som foljer:

Har automobil ombyggts for att anvindas som dragfordon for annat for-
don eller arbetsredskap pa sidant sitt,

att bakaxeln icke dr forsedd med fjadringsanordning, som uppbir chas-
siet,

att avstindet mellan de yttersta hjulaxlarna icke dverstiger 225 centimeter,

samt att de drivande fordonshjulens varvtal icke Overstiger en tiondel av
motorns varvtal,

skall fordonet, dérest det med hinsyn till den verkstillda ombyggnaden
ar uppenbart att fordonet icke vidare idr avsett att sjilvstindigt nyttjas for
utforande av transporter, anses sdsom motorredskap.

Denna kungorelse triader i kraft den 1 juli 1940.

Automobil m4, dven om de drivande fordonshjulens varvtal Overstiger en
tiondel av motorns varvtal, intill den 1 januari 1945 hinféras till motorred-
skap, déirest Ovriga ovan angivna forutsittningar hirfor dro uppfyllda och
automobilen fore den 1 mars 1940 var i bruk i angivet skick samt fordonets
dgare eller — betriffande fordon, som innehaves pa grund av avbetalnings-
kop — dess innehavare fore den 1 oktober 1940 ingiver anmélan om innehav
av fordonet till polismyndigheten i den ort, dir fordonet foretridesvis skall
brukas.

Anmilan skall ingivas i tva exemplar och vara bestyrkt av tva trovirdiga
personer. I anmilan skall upptagas fordonets axelavstind samt, dir si kan
ske, nummer & motor eller chassi.

Av anmiilan skall det ena exemplaret bevaras hos polismyndigheten och
det andra, forsett med pateckning om ingivandet, aterstillas till ingivaren.
Pateckning skall verkstillas kostnadsfritt.

Med polismyndighet forstas hidrovan: fér Stockholm vederborande polis-
kommissarie, for annan stad, dir polismiistare finnes, denne, for 6vriga sti-
der stadsfiskal eller, om stadsfiskalen 4r befriad fran all befattning med po-
lisviisendet, den som nirmast under polischefen har inseende 6ver polisvi-
sendet samt for landet polischefen i orten.
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Forslag
till
Forordning

om iindring i vissa delar av motorfordonsforordningen den 23 oktober
1936 (nr 561).

Hirigenom forordnas, att 13 § 1 mom., 14 § 2 mom., 15 § 3 mom., 18 §
1 mom.}, 22 § 1 mom., 28 § och 29 § 1 mom. motorfordonsférordningen den
23 oktober 1936 skola erhalla foljande dndrade lydelse:

13 §.

1 mom. Automobil, motorcykel och siadant slipfordon, som tillkopplas
automobil, skola registreras i den ordning och pa det sitt, som stadgas i 14
—16 8§. Sadant fordon m& ej, innan registrering skett och registrerings-
mirke pa vederborligt sitt anbragts 4 fordonet, tagas i bruk i andra én ne-
dan angivna fall, nimligen:

1. for provkorning — — — for provkorningen;
2. for fard — — — till garage;
3. for fard — — — for besiktning;
4. for provkorning under besiktning;
5. av den — — — salu; samt
6. i andra — — — blivit erlagd.
I fall — — — undergatt besiktning.
14 §.

2 mom. Ansokan om registrering av forut icke registrerat fordon, betraf-
fande vilket enligt 13 § 1 mom. registreringsplikt foreligger, skall sa snart
ske kan och sist inom fjorton dagar fran det fordonet forvirvats eller re-
gistreringsplikten intridde goras av dgaren eller, om fordonet tillhor staten
eller kommun, av den myndighet eller person, som #ger befogenhet att an-
stalla forare av fordonet.

Namnda skyldighet — — -— till salu.
Ansokan, varom — —- — svarande uppgift.
Vid ansokningen — — — tva exemplar.

t Senaste lydelse av 18 § 1 mom. se 1939: 351.
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15 §.

3 mom. Har registrerat fordon forstorts, eller har med sidant fordon
eljest vidtagits atgird, pa grund varav kan antagas, att fordonet icke vi-
dare kommer att anvindas hir i riket eller att fordonet kommer att anvin-
das hir i riket endast sisom motorredskap, skall dgaren inom fjorton dagar
fran det han fatt vetskap om dylikt férhillande dirom hos vederborande
linsstyrelse gora anmilan for fordonets avférande ur registret. Vid sadan
anmilan skall fogas bevis till styrkande av de meddelade uppgifterna om
fordonet.

Fordon mia — -— — for fordonet.

Vad i — — — ar friga.

18 &.

1 mom. Motorfordon ma — — — av fordonet.

Korkort utfirdas — — — av littviktsmotorcykel.

Traktortdg ma 4 allmén vig, gata eller annan allmin plats, som ir upp-
laten for allmén samfirdsel, divensom A till farviig nyttjad enskild vig f6-
ras allenast av den, som innehar tillstind till forande av automobil.

Utan hinder — — — av fordonet.

22 §.

1 mom. Har automobil, motorcykel eller sddant slipfordon, betriffan-
de vilket enligt 13 § 1 mom. registreringsplikt foreligger, for tillfalligt bru-
kande hir i riket frdn utlandet inférts av resande, som endast tillfalligtvis
skall hir i riket vistas, vare besiktning av fordonet ej av néden, diar den re-
sande innehar intyg av svensk konsul eller polismyndighet i det land, varest
fordonet ir registrerat, eller av konsul, som foretrider detta land hir i ri-
ket, att fordonet till sin beskaffenhet uppfyller de i det frimmande landet
géillande foreskrifterna for att dir fa anvindas i trafik. Nimnda intyg skall
foretes hos polismyndigheten & den forsta ort i riket, varest fordonet ar av-
sett att begagnas. Om intyget éir behorigt och sékanden styrker, att han
fullgjort vad honom, enligt vad didrom sirskilt stadgas, aligger i avseende &
erliggande av skatt for fordonet, skall polismyndighelen eller av denna for-
ordnad tjinsteman genom anteckning & intyget eller annorledes utfirda be-
vis om tillstdnd att i riket bruka fordonet samt tilldela fordonet registre-
ringsmaérke.

28 §.

Med boter — — — vederborande linsstyrelse.

Har for tillfidlligt brukande i riket frdn utlandet inforts automobil, mo-
torcykel eller sadant slipfordon, betriffande vilket enligt 13 § 1 mom. re-
gistreringsplikt foreligger, och brukas fordonet utan att tillstand till dess an-
vindande hér i riket erhallits eller 4 tid, di sadant tillstind icke lingre ir
géillande, doémes brukaren till enahanda straff, som i forsta stycket sigs.
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Overtridelse av foreskrifterna i 22 § 6 mom. skall dven medféra samma
straff. Linsstyrelse iger i fall, som nyss ndmnts, forordna, att fordonet
skall omhandertagas av polismyndighet.

29 §.

1 mom. Sokes ej inom foreskriven tid registrering, pa séatt i 14 § 2 mom.
ir stadgat, av automobil, motorcykel eller sadant slipfordon, betriffande
vilket enligt 13 § 1 mom. registreringsplikt foreligger, straffes den, vilken
registreringsskyldigheten alegat, med dagsboter. Underliter eljest nigon,
som enligt denna forordning ir pliktig gora anmilan till automobilregistret,
att gora sadan anmilan inom den hirfor i varje fall stadgade tid, bote fran
och med tio till och med trehundra kronor.

Underlater nigon — — — sin skyldighet.

Denna forordning triader i kraft den 1 juli 1940.
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Utdrag av protokollet 6ver kommunikationsdrenden, hdllet infér
Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott
den 8 mars 1940.

Niarvarande:

Statsministern Hansson, ministern for utrikes #rendena GUNTHER, statsraden
PEHRssON-BrAMsTORP, WESTMAN, WIGFORSS, MOLLER, SKOLD, QUENSEL,
ErikssoN, BErcQuisT, BAGGE, ANDERSSON, DoM0.

Efter gemensam beredning med cheferna for finans- och jordbruksdepar-
tementen anfor chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet An-
dersson:

Genom beslut den 20 juli 1939 bemyndigade Kungl. Maj:t chefen fér kom-
munikationsdepartementet att tillkalla dels en utredningsman foér att verk-
stilla utredning i friga om Aatgirder i syfte att sikerstilla och utveckla an-
vindningen inom jordbruksniringen av traktorer och dirmed jamférliga
redskap advensom sldpvagnar samt utarbeta de forfattningsindringar och
avgiva de forslag i 6vrigt, vartill utredningen kunde foranleda, och dels hogst
sju sakkunniga for att med utredningsmannen deltaga i Overliggningar i
berérda dmne.

Vid drendets foredragning i statsradet yttrade min foretridare i Ambetet
bland annat f6ljande:

»Frigan om sidrbestimmelser for siddana traktorer och slipvagnar, som
anvindas i jordbrukets tjinst, har aktualiserats genom uppkomsten av litt-
viktstraktorer, i dagligt tal kallade epatraktorer. Med en dylik traktor av-
ses vanligen en utrangerad person- eller lastautomobil, vilken genom vissa
andringar forlorat sin ursprungliga karaktiar av automobil och Overgatt till
att bliva uteslutande ett arbetsredskap. Ett dylikt fordon, vars anskaffnings-
kostnad i allméinhet torde vara jamforelsevis ringa, har visat sig under vissa
forhallanden vara en formanligare ersiattning for den levande arbets- och
dragkraften dn sadana motorredskap, vilka fran borjan tillverkats sasom
traktorer men pa grund av, bland annat, den stora anskaffningskostnaden
huvudsakligen kunnat utnyttjas i de stérre jordbruken.

En viktig forutsittning for anvindningen av epatraktorer och slipvagnar
sarskilt i de mindre jordbruken utgor emellertid, att deras anvindande icke
ar forenat med alltféor hoga fasta kostnader. Betriaffande traktor foreligger
varken registrerings-, skatte- eller forsikringstvang. Sedan epatraktorerna
kommit till allt stérre anvindning, har emellertid hos ldnsstyrelserna i vissa
fall uppstitt tvekan, huru dessa fordon skola forfattningsméissigt behandlas.»

Departementschefen framholl vidare, att det dven betriffande vissa sliap-
vagnar kunde innebéra vanskligheter for linsstyrelserna att avgora, huruvida
fordonet vore ett registreringspliktigt och dirmed skattepliktigt fordon eller
icke.
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Med anledning av det givha bemyndigandet tillkallade min foéretridare i
ambetet kanslirddet i kommunikationsdepartementet H. Berglund sidsom ut-
redningsman samt sisom sakkunniga, forutom mig, ledamoten av riksda-
gens andra kammare L. A. Bjorklund, besiktningsmannen fér motorfordon
i Stockholm, majoren C. W. Elliot, ordféranden i svenska lasttrafikbildgare-
forbundet C. Lindberg, ledamoten av riksdagens andra kammare forestin-
daren for lantbruksskolan vid Ultuna C. E. Sjogren och ledamoten av riks-
dagens andra kammare lantbrukaren G. H. Svensson.

Med skrivelse den 24 november 1939 har utredningen, vilken antagit be-
nimningen 1939 ars traktorsutredning, sisom ett forsta resultat av sitt
arbete avlimnat ett betinkande med forslag till klassificering av vissa for
framdragande av slipfordon eller arbetsredskap ombyggda automobiler,
m. m. (statens off. utredn. 1939: 35).

Over betinkandet hava infordrade utlitanden avgivits av oOverstathallar-
Ambetet, samtliga ldnsstyrelser, viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statskon-
toret, riksrikenskapsverket, lanibruksstyrelsen, styrelsen for lantbrukshogsko-
lan, styrelsen fér Alnarps lantbruks-, mejeri- och triadgardsinstitut, styrelsen
for statens maskin- och redskapsprovningsanstalter, statens viginstitut och
statspolisintendenten, varjimte yttranden inkommit frin jordbrukstekniska
foreningen, riksférbundet landsbygdens folk, svenska lantménnens riksfor-
bund, kungl. automobilklubben, motorménnens riksférbund, nationalfor-
eningen for trafiksiikerhetens frimjande, svenska lasttrafikbildgareforbun-
det, svenska teknologféreningen, automobilbesiktningsménnens forening,
trafikforsikringsféreningen, svenska vagforeningen och svenska vagstyrel-
sernas forbund.

Huvudgrunderna av utredningens forslag.

Sasom beteckning for de i direktiven omnédmnda littviktstraktorerna fore-
slar utredningen ordet dragbil. Med dragbil skulle nirmare uttryckt avses
en automobil, som ombyggts for framdragande av tillkopplat slipfordon
eller tillkopplat arbetsredskap pa sidant sitt, att fordonet icke vidare &r av-
sett att sjilvstiindigt nyttjas for utféorande av transporter.

Den vanskliga frigan om dessa fordon skola anses som automobiler eller
traktorer kunde icke, framhéller utredningen, l6sas pa samma sitt betrif-
fande alla slag av dragbilar. Det funnes niimligen skilda typer av dragbilar,
som i friga om sina tekniska egenskaper (motorstyrka, hastighet, broms-
system, vikt, utrustning m. m.) vore av si olika beskaffenhet att de i admi-
nistrativt hiinseende icke borde behandlas pi samma siitt. En indelning
av dragbilarna i olika grupper maiste diirfor ske. Héarom anfoér utredningen
i huvudsak foljande:

Denna indelning av dragbilar har utredningen ansett bora grundas icke
pa forhillanden, over vilka fordonsigaren ir i stind att godtyckligt dis-
ponera, siasom fordonets anvindning for ett sirskilt iandamal eller dess
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framférande med en allenast legalt fixerad maximihastighet, utan pa sir-
skilda egenskaper hos fordonet, vilka endast med svérighet kunna forindras.
Dessa egenskaper bora med andra ord garantera, att fordonet icke under
nigra omstindigheter, eller om detta icke ar praktiskt mojligt, atminstone
endast tillfélligt och under forhallanden, som icke iro férenliga med en nor-
mal anvidndning av fordonet, kan anvindas pa ett sadant sitt, att det fram-
kallar storre risker for trafiksikerhet och storre viigslitning dn motorredskap
i allméinhet; 4 andra sidan bor, om dessa egenskaper hos fordonel féreligga,
detsamma jamstillas med motorredskap oavsett digarens yrke och syssel-
sittning, oavsett huruvida fordonet anviindes for jordbruks- eller for andra
dndamal och oavsett huruvida det framféres inom enskilt omrade eller pi
viig, varest vigtrafikstadgan ar att tillimpa.

De egenskaper, som sidlunda borde kiinneteckna dragbilen fér att den-
samma skulle anses som motorredskap, skulle enligt utredningens mening
vara féljande, nimligen

1) att & bakaxeln sittande, chassiet uppbirande fjiadringsanordningar
borttagits;

2) att fordonet avkortats pa sadant siitt, att avstindet mellan dess yttersta
hjulaxlar icke 6verstiger 225 centimeter;

3) att motorns varvtal nedvixlats pa sadant sitt, att de drivande fordons-
hjulens varvtal icke overstiger en tiondel av motorns varvtal.

Utredningen fortsétter:

Samtliga dessa atgirder minska, enligt vad utredningen erfarit, pa intet
sitt fordonets anvindbarhet for de iandamal, for vilka dylikt fordon efter
ombyggnad vanligen avses att tagas i bruk, utan snarare 6ka dess brukbar-
het i dylikt avseende. Samtidigt synas de innebiira ett praktiskt tillrackligt
hinder foér dess utnyttjande pa samma siitt som en vanlig automobil.

A nu befintliga dragbilar iro dylika dndringar i konstruktionen i allmin-
het redan vidtagna och, dir detta icke dr fallet, torde de i regel kunna vid-
tagas utan svirighet och for en jimforelsevis obetydlig kostnad. D& emel-
lertid utredningen erfarit, att inmonterande av den under 3) omférméilda
nedvixlingsanordningen & vissa redan i bruk varande dragbilar kan mota
svarigheter, borde dock dylika fordon under viss overgangstid fi anses si-
som motorredskap utan hinder av nyssnimnda under punkt 3) angivna vill-
kor, dérest de i ovrigt uppfyllde forutsittningarna {o6r att hinforas till mo-
torredskap.

Med hiinsyn till trafiksiikerheten foreslas slutligen, att dragbil, till vilken
kopplas slipfordon f6r personbefordran, skall anses sésom automobil och
alltsa bland annat underkastas besiktning och registrering, 4ven om drag-
bilen eljest fyller de angivna konstruktiva forutsittningarna for att behand-
las sasom motorredskap.

Atskiljandet av dragbilarna i tvi grupper, av vilka pa angivet sitt den
ena med hiinsyn till fordonstekniska egenskaper hiinfordes till motorredskap
och den andra till automobiler, borde enligt utredningens mening ske genom
en av Kungl. Maj:t utfirdad klassificeringskungérelse, vilken lampligen syn-
tes utredningen kunna utgora en sadan tillimpningsforeskrift, som Kungl.
Maj:t enligt 1 § motorfordonsférordningen och 1 § vigtrafikstadgan kunde
utfarda.
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Utredningen erinrar vidare om fragan vilken betydelse den omstindighe-
ten, att en dragbil delvis uppbir tyngden av ett tillkopplat slipfordon eller
arbetsredskap, bor dga for fordonets klassificering. Utredningen anfor:

Denna fraga ar allenast ett specialfall av ett mera vidstrickt och ofta om-
debatterat sporsmal, nimligen fragan om griansen mellan traktorer och auto-
mobiler. Det ma erinras, att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i detta avse-
ende tillampat den praxis, att ett dragande fordon, som eljest varit att anse
sasom traktor, alltid blir att hinfora till automobil, direst detsamma upp-
bar nagon del av slipfordonets last, vilket t. ex. ar fallet di till dragfor-
donet kopplats en tvahjulig slipvagn, som ar upplagd pa en vindskiva eller
pivot pa sjilva dragfordonet.

Utredningen finner det overflodigt att i detta sammanhang inga pa de
skil, hamtade ur lydelsen av nu géillande definitioner i motorfordonsforord-
ningen och viagtrafikstadgan, som kunna anforas for eller emot en sadan
standpunkt. Utredningen begrinsar sig till sporsmaélet, huru regler bora ut-
formas for att i detta avseende bést tillgodose det praktiska livets behov.

Ur denna synpunkt finner utredningen det vara onskvirt, aitt anvind-
ningen av slipvagnar, vilka dro konstiruerade pa sadant sitt, att tyngden
av diarpa placerad last delvis uppbires av det dragande fordonet, icke for-
svaras, vilket otvivelaktigt skulle bliva fallet, direst det sistnimnda i dylikt
fall alltid skulle anses hanforligt till automobil. Ur trafiksikerhetssynpunkt
— med hénsyn till bromsverkan, mandévrering, styrning och minskning av
det utrymme, som sldpfordonet upptar pa vigen — kunna nimligen aggregat
av nyss nimnd beskaffenhet ofta vara att foredraga framfoér sadana sam-
mansitiningar mellan dragfordon och slipfordon, dir tyngden av slidpfor-
donets last helt uppbires av detta. P& grund hirav anser utredningen, att det
sitt, pa vilket tyngden av den a slipfordonet placerade lasten uppbiires,
icke i och for sig skall inverka pa bedomandet av frigan, huruvida dragbilen
ar att hianfora till automobil eller motorredskap; till forebyggande av olika
meningar i detta avseende foéreslar utredningen uttryveklig bestimmelse i det-
la syfte.

Den salunda foreslagna klassificeringskungorelsen skulle med{ora, att drag-
bil, hanforlig till motorredskap, ej bleve registreringspliktig. Besiktningsplikt
komme att foreligga endast savitt foljer av 37 § vagtrafikstadgan, enligt vilken
foreskrift motorredskap jamte tillkopplat slipfordon icke annat an tillfalligt
far framforas a allmin vig, gata eller annan allmin plats utan tillstand av
linsstyrelse eller, i stad av polismyndighet, diarvid den tillstandsgivande myn-
digheten kan, innan dylikt tillstand meddelas, lata genom besiktningsman
undersoka, huruvida for trafiken avsett motorredskap och slipfordon iro i
betryggande skick och limpliga for trafiken. 1 fraga om utrustning skulle
for de dragbilar, som omfattas av klassificeringskungorelsen, de for motor-
redskap gillande bestimmelserna komma att trida i tillimpning. Detta
innebir bland annat, att fordonet ej behovde fora registreringsskylt, namn-
skylt eller backspegel.

Jamvill for sldpfordon, som kopplas till motorredskap, borde, anfor utred-
ningen vidare, registreringsplikten bortfalla. Aven borde i dylikt fall skyldig-
heten alt lata slipfordonet underga forsta besiktning eller ombesikining upp-
hivas.  Diremot skulle, framhaller utredningen, s kallad sirskild besikt-
ning (11 § 1 mom. motorfordonsforordningen) samt flvgande besiktning och
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eftersyn kunna dga rum och mdjlighet att erhalla typbesiktning skulle fort-
farande foreligga. Dessa éndringar skulle, framhaller utredningen, medféra
vissa dndringar i 13 § 1 mom., 14 § 2 mom., 22 § 1 och 2 mom., 28 § samt
29 § 1 mom. motorfordonsférordningen.

I skatteavseende skulle de sidlunda foreslagna atgirderna medfora, att de
till motorredskap hénforliga dragbilarna samt de slipfordon, som kopplades
till sidana motorredskap, befriades fran skatteplikt. Trafikforsdkring be-
hover redan enligt nu gillande bestimmelser icke underhallas & dragbil eller
slapfordon.

I fraga om skattelindringen anfér utredningen:

Att i siffror angiva den minskning i inflytande automobilskattemedel,
som for statsverket kan intrida p& grund av de silunda foreslagna indring-
arna, ir icke mojligt, da de fordon, for vilka skattefrihet pa nu angiven grund
kan framdeles uppkomma, hittills icke upptagits i nigon sirskild grupp i
fordonsstatistiken. For varje fall torde dock den minskning, som av nu

ifrdgavarande anledning kan intriida, rora sig om ett fran statsverkets syn-
punkt sett ringa belopp.

For den enskilde fordonsiigaren kan icke desto mindre den méojlighet till
skattelittnad, som beredes genom ifrigavarande forslag, vara av stor be-
iydelse. I manga fall torde hittills hava férekommit, sirskilt bland lantbru-
kare, att vederborande uraktlitit skaffa icke allenast dragbil utan fiven slap-
vagn, emedan fordonsskatt for den foérra eventuellt och fér den senare un-
der alla omstéindigheter méist erliggas dven om fordonet varit avsett for an-
vindning uteslutande pa enskilda #dgor.

I varje fall méste den minskning av inflytande automobilskattemedel, som
av nu ifrigavarande anledning kan uppkomma, vara av ringa betydelse mot
den besparing av arbete och kostnader samt den 6kade produktionsformaga
inom det svenska jordbruket, som i gengiild kan férvintas.

Betriffande trafikforscikringsfrdgan forordar utredningen, att frigan huru-
vida och i vad man forsikringsplikt bor inforas for dragbil eller traktortig
uvpptages till forutsitiningslos utredning i samband med en inom justitie-
departementet pagiende omarbetning av trafikforsikringslagen.

Utredningen féreslar slutligen, att den i 18 § 1 mom. motorfordonsférord-
ningen givna bestimmelsen att traktortig ma foras allenast av den, som er-
hallit tillstind till forande av automobil, bér inskrinkas till att gilla 4 sa-
dan vig, gata eller allmén plats, som avses i 1 § vigtrafikstadgan.

Yttranden.

I de avgivna yttrandena tillstyrkes i allt visentligt utredningens forslag.

I fraga om forslaget till klassificering goras vissa erinringar huvudsakli-
gen av teknisk natur. Statens vdginstitut samt ldnsstyrelsen i Sodermanlands
ldn anse salunda, att kungorelsen bor omfatta ej endast ombyggda utan dven
specialbyggda dragbilar. Betriffande de tekniska Atgirder, som enligt ut-
redningens forslag skulle vidtagas for att fordonet skall anses som motor-
redskap, anfores i yttrandena bland annat:

Ldnsstyrelsen i Sédermanlands Idn framhaller, att det ur savil vigslitnings-
som trafiksikerhetssynpunkt vore tvivelaktigt, huruvida nagon fordel kunde
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vinnas genom att fordonets hastighet begrinsades genom en konstruktion,
som astadkomme svara skakningar i fordonet redan innan den lagstadgade
maximihastigheten for fordonet uppnétts. De diirigenom uppkommande stora
forslitningarna & fordonet och dess dick, for vilka foraren kanske icke kin-
de nigot ansvar eller eljest beaktade, komme enligt linsstyrelsens mening
sannolikt att i hog grad menligt inverka savil pa slitningen av viigbanan som
sakerheten av fordonets framférande.

Statens vdginstitut framhaller:

Att franvaron av fjadrar skulle medfora att fordonet komme i stark skak-
ning vid hogre hastighet d4n 20 km/tim och att till f6ljd dirav pakinningar-
na i ringarna skulle oka si starkt, att de hastigt skulle forslitas, torde vara
riktigt. En annan foljd dr emellertid, att vigbanan kanske dnnu mer in
ringarna utsittes for forstoring. Vagforstoringen ar ej blott stor vid hoga
hastigheter utan den ar for ett ofjidrat fordon stor dven vid laga hastigheter
i jamforelse med den slitning, som astadkommes av ett fordon forsett med
fjadrar. Ur vigslitningssynpunkt ir det sdlunda ej riktigt, att fordonet ar
ofjiadrat. Aven om det ur vissa andra synpunkter ir en fordel att fordonet
saknar fjidrar, bora bestimmelserna ej ligga hinder i vigen for att drag-
bilar med fjidrar kunna betraktas siasom traktorer. Villkoret att axelavstan-
det icke far overstiga 225 centimeter for att dragbilen skall kunna anses vara
en traktor far anses vara viktigt. Aven om villkoret att de drivande fordons-
hjulens varvtal icke far overstiga en tiondel av motorns varvtal for att drag-
bilen skall anses som traktor uppfylles, skulle vissa dragbilar kunna fram-
foras med betydligt hégre hastigheter, eller upp 1ill cirka 50 km/tim eller be-
tydligt 6ver vad som anses kunna vara tillatligt ur végslitnings- och trafik-
sikerhetssynpunkt. Att genom bestimmelser om stérre nedvixling mellan
motor och drivhjul soka begrinsa korhastigheten ér ej lampligt. En motors
maximala varvital och det varvtal vid vilken motorn arbetar bast och mest
ekonomiskt kunna vara vitt skilda fran varandra, varfor en bestimmelse om
en viss bestimd nedvixling kan medfora, att dragbilen kan bringas kora pa
ett oekonomiskt sitt. Dessutom ha bilmotorer av olika méirken och utféranden
olika normala varvtal vid vilka de arbeta mest ekonomiskt, varfor det sa-
lunda dr svart att generellt uppstilia ett lampligt utvixlingsforhallande.
Skall man dndock infora en bestimmelse hirom, synes det foreslagna ned-
viaxlingsforhallandet lampligt. — Det ifrigasiittes emellertid, om man icke
skulle danyo underséka mojlicheten att medelst en lampligt anordnad regu-
lator soka begriinsa korhastigheten. Viginstitutet vill dock icke férorda, att
samtliga dragbilar skulle behova vara utrustade med regulatorer utan endast
de, som mera allmiint anviindas for framforande av traktortag. For dragbilar,
som enbart anviindas i jordbruket och endast tillfalligt brukas pa allminna
vagar, skulle icke behdévas regulator.

Svenska vdgforeningen finner det foreslagna villkoret om borttagande av
fiidringsanordning foga lyckligt ur vigsynpunkt, déi ofjidrade fordons fram-
forande med storre fart in 20 km i timmen genom sin skakning, astadkom-
me stor pafrestning a viigen. Det kunde ifragasiittas, huruvida ett faststillt
storsta avstand mellan en dragbils yttersta axlar samt ett visst forhallande
mellan fordonshjulens och motorns varvantal i liingden verkligen komme att
frimja det mal, som borde efterstriivas, nimligen en hallbar och ekonomisk
dragbil, som kunde anviindas {ill vitt skilda uppgifter. Den tekniska utveck-
lingen borde Eimnas storsta mojliga frihet och icke hiimmas. Dragbilar kom-
me helt sikert att utvecklas undan {or undan, och det vore icke uteslutet,
att i framtiden bitttre dragbilar komme att pia nagot sitt nytiliverkas och
icke som nu sammansittas av begagnade bilar. Konstruktionen i detalj av
sadana specialframstillda draghilar kunde naturligtvis icke nu bedomas.
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Lagstiftningen borde vara siadan, att det icke riskerades, att uppkomsten av
mera dndamalsenliga dragbilar och liknande redskap motverkades av vissa
beskattningsbestimmelser.

Ldéinsstyrelsen i Kopparbergs Ildin anfor:

Genom en ytterligare minskning av axelavstandet till 175 & 180 centimeter
erhalles en sadan nedsittning av dragbilens maximihastighet, att en ned-
viaxling av motorns varvanlal i sidant syfte blir obehévlig. Dartill kom-
mer att sirskilt for de mindre jordbruken, varom fraga huvudsakligen ir
inom Kopparbergs lin, ett axelavstind av omkring 180 centimeter for i jord-
bruksdrift anvinda dragbilar dr det mest dndamélsenliga. Genom befrielse
fran en kostnadskrivande nedvixling av motorn skulle sirskilt for innehavar-
na av mindre jordbruk en ytterligare, icke ovisentlig kostnadsminskning kun-
na erhéllas. Dirjamte foreligga enligt uppgift rent tekniska svarigheter for
en nedvaxling av motorn vid ett ovan angivet forkortat axelavstand., Léns-
styrelsen far diarfor foresla, att vid ett axelavstind av forslagsvis hogst 180
centimeter, nedviixling av motorns varvantal ej ma behdva vidtagas.

Lcinsstyrelsen i Uppsala lin anser det ej Overensstimma med motorfor-
donsforordningens system att liata den tillfilliga omstindigheten, huruvida
slipvagn avsedd for personbefordran eller for godsbefordran tillkopplas, av-
gora fragan om fordonet skall anses sisom automobil eller sisom dragbil.
Tillimpningen av vissa straffbestimmelser skulle enligt linsstyrelsens me-
ning i sadant fall bliva alltfér osiker. Ldnsstyrelsen i Visterbottens lin
framhaéller, att forslaget innebure, att dven ett tomt personslipfordon skulle
medfora en omklassificering av dragfordonet, fastin hirvidlag ingen mot-
svarande fordel ernaddes och fastin det kanske blott rérde sig om en tillfallig
fard, avsedd allenast for att transportera slipfordonet fran en ort till en
annan. Med anslutning till den foreslagna bestimmelsens huvudsyfte, att 6ka
tryggheten for slipfordonspassagerarna, férordade linsstyrelsen inférande av
en bestimmelse om att personer ej finge befordras med till traktor kopplat
slipfordon annat in efter sirskilt tillstind av linsstyrelse.

I fraga om besiktnings- och registreringsfirhdllandena framhaller linssty-
relsen i Sédermanlands ldn med hanvisning till att dragbilar av féreslagen
typ i allménhet tillverkades av bysmeder eller mindre verkstider onskvird-
heten ur trafiksikerhetssynpunkt av att sidana fordon, innan de tilliites trafi-
kera allmin vig, underginge sakkunnig kontroll eller besiktning av bromsar,
styrinriittning, kopplingsanordning och 6vriga sikerhetsanordningar. Lénssty-
relsen i Vdsterbottens ldn anser, att statens intresse syntes fordra kontroll av
att de i den foreslagna kungorelsen niamnda villkoren for dragbils hanforande
till motorredskap uppfylldes. For erndaende av sidan kontroll foreslar lins-
styrelsen foreskrift om att sisom biltraktor avsett fordon skulle, innan det
forsta gangen toges i bruk, undersokas av besiktningsman, som dirvid, om
fordonet uppfyllde nyss ndmnda bestimmelser, hade att utfiirda intyg om
dess karaktir av biltraktor. Sistndmnda linsstyrelse liksom ldnsstyrelsen i
Norrbottens lin och vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen finner det mindre till-
fredsstillande, att traktorer — och diirmed iiven till motorredskap hiinforliga
dragbilar — som enligt gillande definitioner vore motorredskap, stilldes utan-
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for den trafiksikerhetskontroll, som reglerades genom bestimmelserna om
flygande besiktning av motor- och slipfordon i 11 § motorfordonsférord-
ningen. Vad som i nimnda paragraf stadgades betriffande flygande besikt-
ning m. m. borde sdlunda gilla jamvil for motorredskap.

Svenska lasttrafikbildgareforbundet framhaller:

Den frihet i friga om anviandningen av dragbilar, varpa utredningen tagit
sikte, kan pa goda grunder befaras medféra onodigt stora riskmoment ur
trafiksiikerhets- och kontrollsynpunkt. Foérbundet finner det diarfor vara av
betydelse i dessa avseenden — utan att dragbils dgare eller forare dirigenom
4samkas storre oligenhet — att varje dragbil fore dess tagande i bruk anmé-
les till linsstyrelsen i det lidn, diar dgaren #ar bosatt, och darpa i samband
med limpligt ordnad registrering tilldelades igenkinningsmirke. Den an-
méilningsplikt for och det tilldelande av igenkinningsmirke a dragbilar —
siarskilt nir det giller bruk a lingre eller kortare stricka a allmén viag —
nodvindiggoér dven skyldighet for besiktning av dragbils draganordning och
bromssystem. Forbundet har ingen erinran emot att taxan fér nidmnd be-
siktning jimte féorekommande kostnad for de expeditioner, som skulle bli
en foljd av anmalningsskyldigheten och tilldelande av igenkidnningsmaérke,
sittes ligre dn vad i motsvarande hiinseende for nirvarande géller betraf-
fande ovriga bilar och tillstand.

Statens vdginstitut ifragasatter, om det icke vore limpligt ur kontrollsyn-
punkt att sddana besiktigade traktorer och traktortag, som erhallit sirskilt
tillstdnd att befara allmin vig, erholle limpliga skyltar med registrerings-
numiner.

Overstdthdllardmbetet yttrar:

I 15 § 3 mom. motorfordonsférordningen foreskrives bland annat att, om
med registrerat motorfordon vidtagits atgird, pa grund varav kan antagas,
att fordonet icke vidare kommer att anvandas hér i riket, skall dgaren till
fordonet inom 14 dagar fran det han fatt vetskap om dylikt forhallande dér-
om hos vederborande linsstyrelse gora anmélan for fordonets avférande ur
registret. Bestimmelse torde bora intagas om att dylik anmilningsplikt f6-
religger for dgaren till fordonet jamvil di detta ombyggts till dragbil. For
niaende av detta syfte torde det vara tillrickligt med att mellan orden »att
anvindas» insittas orden »sdsom automobil, tyngre motorcykel eller litt-
viktsmotorcykel».

I fraga om utrustningen for de dragbilar, som hinfoéras till motorfordon,
har fran olika hall gjorts gillande, att stringare foreskrifter bora gilla, da
fordonet framfores a allmin vag.

I anslutning till frigan om den foreslagna skattefriheten meddelar ldnssty-
relsen i Ostergétlands lén, att inom linet torde finnas hogst fem slipfordon,
som kopplades uteslutande till traktorer. Svenska vdgforeningen avstyrker
forslaget i detta hiinseende och framhaller, att iven om inkomstminskningen
for staten for nirvarande skulle vara forhallandevis liten sa kunde den i
framtiden bliva av betydenhet.

I friga om rdtten att utan korkort framfora traktortday har fran olika hall
gjorts giilllande, att nu gillande regel borde ytterligare uppmjukas.
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Den fortgiende rationaliseringen inom jordbruket har medfort bland an-
nat, att levande dragare i stor omfattning ersittas med maskinkraft. Genom
att ombygga utrangerade automobiler till traktorer har man for det mindre
jordbruket erhallit ett billigt, maskinellt hjialpmedel, som kommit till stor
anvindning. Antalet sadana dragbilar i landet uppskattas till omkring
4,000.

Denna utveckling har framkallat ett flertal sporsméal rorande tillimpning-
en av gillande bestimmelser angdende motorfordon. For de rittstillimpande
myndigheterna har betriffande dragbilarna frimst uppstillt sig fragan, om
dessa fordon skola betraktas som automobiler och diarmed underkastas bland
annat skatte- och forsikringsplikt eller om de skola anses som motorredskap,
i vilket fall skatt och forsikringsavgifter ej behdva utgivas.

Behovet av fortydligande bestimmelser har fordenskull gjort sig gil-
lande. Det har dven i sammanhang hirmed satts i friga, att slipfordon, som
kopplades allenast till motorredskap, borde med avseende & registrering och
skattskyldighet behandlas pi4 samma sitt som det dragande fordonet. Dess-
utom har vid diskussionen om dessa fragor gjorts gillande, att bestammelserna
om korkortsplikt for den, som framfor traktortig, borde uppmjukas.

I syfte att frimja anvindningen av dragbilar och undanroja tveksamheten
om deras karaktir av automobil eller motorredskap foreslar traktorsutred-
ningen, att Kungl. Maj:t genom en med stod av 1 § motorfordonsforordningen
och 1 § vagtrafikstadgan utfirdad klassificeringskungorelse skulle foreskriva,
att vissa dragbilar skulle anses saisom motorredskap. Utredningen har fram-
lagt forslag till sidan kungorelse. I forslaget bestimmes dragbil sisom en
automobil, vilken ombyggts for framforande av tillkopplat slipfordon eller
tillkopplat arbetsredskap pa sadant sitt, att fordonet icke vidare ar avsett att
sjalvstindigt nyttjas for transporter. En sddan dragbil skulle, om vissa an-
givna tekniska #ndringar vidtagits & densamma, anses som motorredskap.
Dessa tekniska dndringar skulle innefatta, att & bakaxeln sittande, chassiet
uppbirande fjidringsanordningar borttagits, aft fordonet avkortats pa sadant
sitt, att avstandet mellan dess yttersta hjulaxlar icke 6verstiger 225 centime-
ter, samnt att motorns varvtal nedvixlats pa sadant sitt, att de drivande for-
donshjulens varvtal icke 6verstiger en tiondel av motorns varvtal.

Andringarna skulle utgora en garanti for att dragbilen verkligen anviindes
frimst sasom arbetsredskap och ej huvudsakligen till andra findamal.

I forslaget har vidare upptagits en foreskrift av innehall, att en sasom mo-
torredskap ansedd dragbil skall behalla egenskapen av dragbil eller jimte till-
kopplat slipfordon anses som traktortig, oavsett huruvida tyngden av till-
kopplat slipfordon eller arbetsredskap delvis uppbires av dragbilen eller
icke. Utredningen anfor, att detta sporsmal utgor ett specialfall av friagan om
grinsen mellan traktor och automobil. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen hiiv-
dade, framhaller utredningen, i detta avseende den uppfattningen, att ett dra-
gande fordon, som eljest varit att anse som traktor, bleve att hinfora till auto-
mobil, direst det uppbure nigon del av slipfordonets last. Denna uppfatt-
ning anser utredningen emellertid oriktig. Jag ansluter mig i detta avseende



Kungl. Maj:ts proposition nr 114. 15

helt till utredningens mening. Fragan synes emellertid icke vara av beskaf-
fenhet att bora avhandlas i kungorelsen.

Utredningen har vidare i kungorelsen upptagit en foreskrift av innehall,
att dragbil, till vilken kopplas sldpfordon fér personbefordran, skall anses
som automobil. En dylik foreskrift synes dock ej vara erforderlig. Det
torde salunda ej Overensstimma med motorfordonsféorordningens system att
lata den tillfdlliga omstédndigheten att ett slipfordon kopplas till ett dra-
gande fordon vara avgorande for det dragande fordonets rittsliga karaktir.
Aven ur praktisk synpunkt synes den féreslagna regelns limplighet kunna
ifragasittas. Om en automobildgare vill behilla mojligheten att anvinda sin
dragbil sasom vanlig automobil, torde han icke verkstilla de tekniska #ind-
ringar a fordonet, vilka kungorelseforslaget kriaver 16r att fordonet skall an-
ses som motorredskap.

Bestimmelsen synes dirfor icke bora upptagas i kungorelsen. Detta har
till foljd, att en fordonskombination, bestiende av en till motorredskap héin-
forlig dragbil jamte dértill kopplat, for personbefordran avsett slipfordon,
far anvindas i trafik utan att dragbilen undergatt besiktning och utan att
densamma ar forsedd med backspegel, registreringsskylt etc. Detta forhal-
lande synes dock icke innebiira, att trafiksikerheten eftersittes, enir fordons-
kombinationen icke far framféras med hogre hastighet #n 20 km/tim — i
vissa fall 10 km/tim — varjimte allmiin viig, gata eller annan allmiin plats
ej far befaras utan sirskilt tillstind, diir friga ej ir om tillfillig fird. Innan
sddant tillstind meddelas, kan den tillstindsgivande myndigheten giva fore-
skrift om besiktning av fordonen.

Till kungorelseforslaget har knutits en overgingsbestimmelse, avseende att
férebygga den svarighet som, enligt vad utredningen erfarit, kan méta i fraga
om inmonterande av nedviixlingsanordning i en i bruk redan varande drag-
bil.

I de avgivna yttrandena har forslaget i stort sett vunnit gillande. I nagra
yttranden har emellertid ifragasatts, att de tekniska dndringar, vilka enligt
utredningens forslag skulle vidtagas & dragbil for att densamma skulle an-
ses som motorredskap, kunde vara fignade att viicka betinkligheter med hiin-
syn till att de skulle medfora 6kad viigslitning. Denna farhiga torde dock
icke dga sadan rickvidd, ait forslaget med hinsyn dirtill bor jimkas. De
speciella forhallanden, som enligt vad linsstyrelsen i Kopparbergs lin fram-
hallit rada i detta lan, torde i tillborlig grad ha beakiats genom den till
kungorelseforslaget knutna overgdngsbestimmelsen. Vidare har foreslagits,
att regler skulle givas betriffande klassificering av originalbyggda dragbilar.
Sirskilt med hiinsyn till att dessa torde vara siillsynla, synes en siadan klassi-
ficering énnu icke vilbetinkt. Originalbyggda dragbilar, som uppfylla de i
kungorelseforslaget upptagna forutsiittningarna for att anses som motor-
redskap, bora enligt min mening hinféras till denna grupp.

Den i kungorelseforslaget avsedda klassificeringen innebir, att de drag-
bilar, som dirigenom hénforas till motorredskap, vid normal anviindning be-
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frias fran besiktningsplikt. I nagra yttranden har uttalats den farhdgan, att
trafiksikerheten hirigenom skulle eftersittas. Med hinsyn till de tekniska
dndringar, som maste ha vidtagits 4 fordonet, och de nyss berdrda fore-
skrifter, som gélla betriffande framférande av sddana fordon & allmin vig,
gata och allmén plats, synas dessa risker dock vara obetydliga. Denna fraga
torde emellertid framdeles bora tagas under omprovning, direst si skulle
pakallas.

Klassificeringen medfor vidare, att dragbilar, som enligt kungorelsen skola
anses som motorredskap, icke bli registreringspliktiga. Hirav foljer att dven
skatteplikten bortfaller, vilket torde vara dgnat att starkt frimja anvindan-
det av dylika fordon till nytta sarskilt for mindre jordbruk.

For motorredskap — och alltsd dven for dragbilar, som édro att hinfora
till denna grupp — foreligger icke forsikringsplikt. Med hinsyn till att
trafiken med sadana redskap torde komma att fa storre omfattning in hittills,
kunde friga uppsta om andring av forsakringsreglerna. Det torde dock i av-
bidan pa okad erfarenhet icke vara limpligt att nu uppiaga detta problem
till behandling.

For slipfordon stadgas enligt nu gillande bestammelser besiktnings-, re-
gistrerings- och skatteplikt. Enligt utredningens forslag skulle betriffande
slipfordon, som kopplas till motorredskap, skyldigheten att underkasta for-
donet forsta besiktning eller ombesiktning bortfalla. Diremot skulle sa kal-
lad sirskild besikining (11 § 1 mom. motorfordonsforordningen) samt fly-
¢ande besiktning och eftersyn kunna fga rum och mdojlighet att erhalla typ-
besiktning skulle fortfarande foreligga. Aven registrerings- och skatteplikten
skulle enligt utredningens mening upphiivas fér dessa fordon.

Aven de salunda foreslagna iindringarna skulle, utan att medféra nimnvir-
da nackdelar, vara dgnade att fraimja dragbilars och slipfordons anvindning
i jordbruksdrift. Minskningen i automobilskatteinkomsten lirer jimvil i fore-
varande fall bliva obetydlig sirskilt med hinsyn till att fér nirvarande en-
dast ett ringa antal slipvagnar torde kopplas uteslutande till motorredskap.

Jag ansluter mig darfor till utredningens forslag édven i denna del. Faran for
missbruk dirigenom, att en slipvagn, for vilken skatt ej erlagts, kopplas till
automobil, torde icke bora Overdrivas. Mojligheterna till kontroll underlit-
ias genom att till automobil kopplad slipvagn enligt bestimmelserna i auto-
mobilskatteforordningen maste vara forsedd med skattekvitto.

For genomforande av de sdlunda foreslagna Atgirderna har utredningen
foreslagit vissa dndringar i motorfordonsférordningen. Utover dessa ind-
ringar bor, sasom Overstathallariambetet i sitt yttrande foéreslagit, i 15 § 3
mom. motorfordonsforordningen intagas bestimmelse om att dir foreskriven
anmélningsplikt betriffande registrerat fordons avférande ur automobilre-
gistret skall aligga fordonsigare, direst registrerat fordon ombyvggts till sidan
dragbil, som blir hanférlig till motorredskap.

I friga om framfoérande av traktortig ansluter jag mig till utredningens
uppfattning, att den i 18 § 1 mom. givna bestimmelsen att traktortig endast
ma foéras av den, som erhallit tillstind till forande av automobil, bor in-
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skrinkas till att gilla sddan vig, gata eller allmin plats, som avses i 1 §
vigtrafikstadgan.

I anslutning till vad jag sdlunda anfort har inom kommunikationsdeparte-
mentet pa grundval av traktorsutredningens forslag utarbetats dels en kungé-
relse om hénforande av vissa automobiler till fordonstypen motorredskap
och dels en forordning om dndring i vissa delar av motorfordonsféorordningen
den 23 oktober 1936 (nr 561).

Dessa forfattningsforslag torde bora understillas riksdagen for yttrande.

Jag hemstéller alltsa, att Kungl. Maj:t matie besluta

att inhiimta riksdagens ytitrande over hir ifragavarande
forslag till

dels kungorelse om hidnfoérande av vissa automobiler till
fordonstypen motorredskap;

dels ock forordning om #indring i vissa delar av motor-
fordonsforordningen den 23 oktober 1936 (nr 561).

Med bifall till denna av statsrddels ovriga ledamoter
bitridda hemstéillan forordnar Hans Maj:t Konungen, att
proposition av den lydelse, bilaza tiil detta protokoll ut-
visar, skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

Sigurd Lang.
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Bihang till riksdagens prolokoll 1940. 1 saml. Nr 114.



