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Nr 160.

Av herrar Tamm och Sundberg, i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position angdende férordning om dndrad lydelse av 23 § 2 mom.
och 34 § 1 mom. vigtrafikstadgan den 23 oktober 1936 (nr 562).

I proposition nr 99 har Kungl. Maj:t for riksdagens provning framlagt
forslag om viss dndring av 34 § av vigtrafikstadgan den 23 oktober 1936.
Forslagets syfte lirer viisentligen vara att skapa vissa tekniska forutsitt-
ningar for overgang till gengasdrift vid personbilar. En sadan overgang kra-
ver i allmiinhet, att gasgeneratorn monteras pi en slipvagn efter bilen. Denna
16sning omojliggores emellertid f. n. av bestimmelsen i viigtrafikstadgans
34 §, att om slipvagnens totalvikt dverstiger 350 kg., sd far maximala hastig-
heten ej éverstiga 35 km. i timmen. Da slipvagn med pamonterat generator-
aggregat vanligen har en totalvikt storre &n 350 kg. och dé det far forut-
siittas, att personbiligarna ej frivilligt nedskiira sin tillitna maximalhastighet
till 35 km., s blir berérda bestimmelse prohibitiv mot gengasdrift 4 person-
bilar.

For undanréjande av denna oligenhet foreslds nu i propositionen en ny
distinktion av de fall, da bil med slipvagn icke dr underkastad annan fart-
restriktion, in som i varje fall giller for sjilva bilen, samt de fall dd bil
med slipvagn ej far framféras snabbare dn 35 km. Den nya distinktionen
har formulerats si, att om slipvagnens totalvikt (med eller utan last) Gver-
stiger en tredjedel av den dragande bilens tjinstevikt, si skall berorda fart-
restriktion gélla; eljest icke.

Vi finna den foreslagna forfattningsiindringen vilmotiverad samt dgnad
att stimulera intresset for gengasdrift. Emellertid pakallar det i propositionen
framlagda forslaget uppmirksamheten pa ett annat motortransportproblem,
som i nuvarande lige kanske dr av finnu storre vikt och som enligt vért
formenande i detta sammanhang bort bringas till en losning. Vi syfta pa
de for lastautomobil med slipvagn (och idven s. k. semi-trailer, som foérfatt-
ningstekniskt lyder under samma bestimmelser som ovriga slipvagnar) gil-
lande fartbestimmelserna, vilka endast till en mindre del berdras av den
nu foreslagna forfattningsindringen. Dessa bestimmelser éro, som nedan
skall visas, icke tillfredsstillande och bli det ej heller genom den nu fore-
slagna forfattningsindringen.

Varutransport med lastautomobil och ankopplad slipvagn anviindes visent-
ligen endast for tyngre gods, varvid krives slipvagn av timligen stabil och
birkraftig konstruktion. Slipvagnens tjinstevikt pligar vixla mellan 700
och 1,000 kg. DA den dragande bilens tjinstevikt i allminhet torde utgora
2,200 a 3,000 kg., si foljer att enligt den nu foreslagna lagindringen for



4 Motioner i Férsta kammaren, Nr-160..

lastautomobil med slipvagn vid tomgang ej skulle g gilla annan fartbegriins-
ning én den for sjilva lastautomobilen giillande av 50 km. i timmen. For
lastbil med slipvagn under last blir diremot forhallandet motsatt. Sliap-
vagnens totalvikt kommer da stidse att dverstiga en tredjedel av den dra-
gande lastbilens tjanstevikt, och for hela ekipaget kommer da enligt Kungl.
Maj:ts forslag att bibehallas en fartbegrinsning av maximalt 35 km. per
timme. Detta méste siirskilt under nuvarande transporttekniska forhullanden
betecknas som mindre findamélsenligt.

En maximalfart av 35 km. ger en genomsnittsfart pa lingre korstricka
av blott 20 & 25 km. i timmen. Det lorde knappast behova sirskilt fram-
hallas, att varutransporter med bil i si lingsamt tempo icke innebira ett
ekonomiskt utnyitjande av de dyrbara transportmedlen, vilka iro konstrue-
rade och byggda {6r hogre hastigheter. Det bor observeras, att forbrukningen
av.drivmedel, bensin eller motorolja, i de flesta bilmotorer ir konstant per
timme utom vid mycket hoga hastigheter. Férbrukningen per timme iir si-
lunda densamma, om vagnen under timmen tillryggalagt 20, 30, 40 eller
50 km. Hirav foljer, att driftsekonomien maste bli i hog grad lidande av
att allt for lag genomsnitisfart halles. Den ekonomiska kérhastigheten torde
for flertalet lastbilar ligga vid 40 & 50 km. i timmen. Ett lagstadgat tving
till ‘héllande av ligre korhastighet innebir i sjilva verket elt lagtviang till
misshushallning med bensin eller olja, som i dessa tider knappast kan anses
forsvarbart.

Vad speciellt betriffar gengasdrivna lastbilar samt angeligenheten att Gver-

fora den tunga landsvigstrafiken till gengasdrift bor dven foljande special-
sporsmal observeras. Vid 6verging iill gengasdrift bli de flesta bilmotorer,
om de ej iro specialbyggda for sidan drift, svaga backtagare. Detta gor det
onskviirt, att gengasdrivna lastbilar vid inkérningen siirskilt i tviira och korta
stigningar skola kunna hilla en timligen hog ingdngshastighet, som kan
hjélpa dem uppfoér motlutet utan att de behova bli utsatta for motorstopp.
Behovet hirav ir sa tvingande, att flertalet lastbilar redan nu i berérda lige
torde vara nodgade till lagévertradelse.
- Med det sagda ha vi velat visa, att ett rationellt utnyttjande av lastbil-
trafiken med slipvagn, och siirskilt da vad giller gengasdrivna vagnar, ej
gar att samordna med nu gillande bestimmelser i 34 § vigtrafikstadgan
samt att den nu féreslagna lagéndringen pi denna punkt ej komumer att
medféra nagon forbittring.

Vi tillita oss framhélla, att siirskilt i nuvarande tider ett sidant forhal-
lande ej kan anses tillfredsstillande. Transportmedlen iro till ytterlighet
belastade, samtidigt som tillgingen p& motordrivmedel ér och kan férvintas
bliva begriinsad. Vi torde vil icke behdva erinra om att vdra jirnviigars
trafikkapacitet dr hart utnyttjad pa grund av nu rédande extraordiniira for-
héllanden. Den norrlindska exportindustrien nodgas utféra en visentlig del
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av sina produkter éver vistkusthamnar. Landets hela kol- och koksforsorj-
ning sker praktiskt taget 6ver Goteborg. Samtidigt hiirmed kriver den livliga
verksamheten inom flertalet néringsgrenar fullt ordindra transportmojlig-
heter. Slutligen ma nimnas, att framforslingen av de reservlager av ved, som
tiderna kriva, till visentlig del maste ske genom landsviigstransporter pa bil.
Under insikt om att liget nodvindiggor det mest rationella organiserande
och tillvaratagande av vara transportmedels befraktningsmdojligheter har
Kungl. Maj:t dven tillsait en sirskild transportkommission att 6vervaka detta
sporsmal.

Det kan di knappast anses rationellt, att de med hiinsyn till den tyngre
landsvigstrafiken sa viktiga biltransporterna med slipvagn skola tvingas till
ockonomisk korning, som samtidigt visentligt nedsitier detta trafikmedels
transportkapacitet per dag. Ur sikerhetssynpunkt torde icke kunna fore-
bringas nagra skil for att berorda slipvagnstransporter skola ske med ligre
hastighet dn som krives for ¢vrig lastbilstrafik, di fraga dr om trafik med
enbart sldpvagn efter varje dragande bil. Dock krives, ait broms skall pa-
monteras sldpvagnen.

I enlighet med vad ovan anférts hemstiilles,

att riksdagen ville besluta sidan éndring av stadgandet i 34 §
i forslag till férordning om dndrad lydelse av viigtrafikstadgan
den 23 oktober 1936 (nr 562), att om till lastbil kopplas endast
en slipvagn, nigon annan fartbegrinsning icke skall gilla, fin
som dr faststilld for bilen sjalv.

Stockholm den 29 mars 1940.

Gustaf Tamm. Carl Sundberg.
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