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Nr 158.

Av herrar Nordenson och Sylwan, ¢ anledning av
Kungl. Maj:ts forslag till forordning angdende yrkes-
mdssig automobiltrafik m. m.

1 proposition nr 115 har Kungl. Maj:t framlagt forslag till f6rordning an-
gaende yrkesmissig biltrafik.

Utan tvivel innebir det foreliggande forslaget ett aktningsviirt forsck att
komma till ritta med de problem, som dro forenade med den yrkesmissiga bil-
trafikens bedrivande. Att pd forhand med nagorlunda sikerhet bedéma verk-
ningarna av den foreslagna regleringen ter sig emellertid svart, da tillimp-
ningen av hithérande bestimmelser kommer att bliva helt avgorande for ut-
vecklingen. Enligt forslaget skall det ankomma pi en central myndighet —
statens biltrafiknimnd — att verka for ett dndamélsenligt ordnande av den
yrkesmiissiga trafiken och frimjande av en sund utveckling av densamma. Det
ligger 1 sakens natur, att utfallet av regleringen blir beroende av det siitt,
varpa biltrafikndmnden kommer att utdva sina funktioner. Bland dessa ingd
sa viktiga uppgifter som att meddela tillstand till linjetrafik for godsbefordran,
att bestimma taxor hiarfor och faststilla allmidnna grunder for taxor, att be-
vilja tillstand f6r transportférmedling samt att indela riket 1 lokalomradden for
bestillningstrafik for godsbefordran. Redan dessa exempel visa, att i ndmn-
dens hand avses att liggas uppgifter, vilkas handhavande kommer att pa ett
avgorande sitt bestimma utvecklingen pa transportmarknaden.

Ett oundgingligt villkor for att ndmnden skall kunna fylla sina betydelse-
fulla uppgifter édr, att den erhaller en tillfredsstéllande sammansittning, sa
att garanti vinnes for att samhéllets intressen siittas framst och icke ensidig-
het och partiskhet fa gora sig gillande 1 ndimndens verksamhet. Departements-
chefen har 1 forevarande hinseende 1§ 3 av forslaget oférindrat upptagit 1936
ars trafikutrednings forslag, att nimnden skall bestd av minst fem och hogst
sju ledaméter, vartill skola utses »personer med insikt eller erfarenhet i fraga
om de viktigaste trafik-, yrkes- eller ndringsintressen, som berdras av den
yrkesmissiga trafiken». Denna vaga formulering av ndmndens sammansatt-
ning och ledamoternas kvalifikationer dr dgnad att ingiva oro. I betraktande
av jarnvagarnas redan nu stora innehav av trafikbilar, vilket kommer att 6kas
efter beslutet om forstatligande av privatbanorna, dr det uppenbarligen risk,
direst transportmedelsintressena fi helt dominera i biltrafikndamnden, att
forefintliga tendenser till ett trafikmonopol komma att ytterligare accentueras.
Som garanti ddremot piyrkades allmédnt fran ndringshill under remissbehand-
lingen av trafikutredningens forslag, att trafikanterna skulle erhalla en legalt
tryggad, tillfredsstillande representation i biltrafiknimnden. For denna upp-
fattning gjorde dven kungl. kommerskollegium sig till tolk. Kollegium under-
strok silunda vikten av att detta organ erhélle en dylik allsidig sammansatt-
ning och forordade for egen del, att niringslivet skulle f& ungefirligen samma
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representation i namnden som de olika transportmedlen tillsammans. Lik-
nande onskemél framférdes jamvil av bland annat Sveriges industriférbund
och ett flertal handelskammare.

Dessa papekanden hava emellertid, sdsom ndmnts, icke foranlett nigon
Kungl. Maj:ts dndring i trafikutredningens forslag till forfattningstext. Visser-
ligen har departementschefen i motiveringen — sid. 63 — uttalat, att i nimn-
den bor finnas representerad sakkunskap for savil trafikanternas, sirskilt
niringslivets, som biltrafikens, jirnvigarnas och sjofartens intressen. DA det
emellertid samtidigt angives, att antalet ledaméter i ndmnden tills vidare bor
bestimmas till fem, dr det tydligt att med en av dessa sisom ordférande och
da alla tre transportmedlen skola vara foretridda i namnden, trafikanterna
kunna f& hogst en representant i densamma.

Det ar sjalvfallet, att savil biltrafikutovarnas som jarnvigarnas och sjo-
fartens intresse att f& utfora sitt transportarbete under dragliga forhéllanden
ar fullt legitimt. Men di transportverksamhet icke dr nagot sjalvindamal utan
trafikmedlens uppgift ir att betjina naringslivet, ar det icke formétet, om fran
dess sida ansprak framstdllas pa att erhdlla tillrickligt medinflytande pa
transportvisendets utveckling. Nimndens uppgift méaste uppenbarligen vara
att soka astadkomma de for industri och handel fordelaktigaste forutsitt-
ningarna med avseende & bilkommunikationerna utan att darmed en osund
konkurrens med andra transportmedel skapas. Det dr var uppfattning, att,
om nidmnden skall ratt fylla sin dmtaliga uppgift 1 detta hinseende, trafikan-
terna bora f& en minst lika stark representation i nimnden som trafikutévarna.
For att mojliggora detta erfordras, att antalet ledamoter 1 namnden faststilles
till minst sju.

I motiveringen har departementschefen & sid. 62 framhallit, att beslut inom
nimnden ej med nddvindighet bora vara majoritetsbeslut utan att de tvirtom
i huvudsak skola fattas under vanliga @mbetsmannamassiga former pa ord-
forandens och vederborande foredragandes ansvar. D& erfarenheten visar, att
en forutsittning for att ett organ av ifrdgavarande slag skall vara arbetsdug-
ligt dr, att de déri ingéende ledaméterna skola vara icke allenast radgivande
utan dven utrustade med beslutanderitt, anse vi att alla viktigare drenden bora
avgoras genom majoritetsbeslut. En pa dylikt sitt arbetande nidmnd torde
vara dgnad att skapa storre auktoritet kring sin verksamhet.

Med &beropande av vad salunda anforts fa vi hemstilla,

att riksdagen matte dels besluta om sidana dndringar av § 3
i forslaget till forordning angéende yrkesmassig automobil-
trafik, att antalet ledamoter 1 statens biltrafikndamnd bestammes
till minst sju samt att foreskrift meddelas, att trafikanterna, 1
fraimsta rummet néringslivet, skola hava lika stark representa-
tion i namnden som de ddr foretridda transportmedlen tillsam-
mans, dels ock forklara, att alla viktigare arenden béra av bil-
trafiknimnden avgoras genom majoritetsbeslut.

Stockholm den 28 mars 1940.
Harald Nordenson. Eilif Sylwan.
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