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Nr 242.

Av herrar Henriksson och Arnemark, i anledning av Kungl.
Maj:ts proposition, nr 115, med forslag till foérordning
angdende yrkesmdissig automobiltrafik m. m.

Genom Kungl. Maj:ts proposition n:r 115 har riksdagen foérelagts ett
forslag till forordning angiende yrkesmissig automobiltrafik m. m. I 18
paragrafen i detta férslag till forordning inrymmes en fraga, vars avgo-
rande blir av utomordentligt stor betydelse for den yrkesmissiga automo-
biltrafikens utévare och for ovrigt for hela den framtida gestaltningen av
denna niring. Genom denna paragraf avser departementschefen att reglera
hur det skall forfaras med ett trafiktillstdnd, d4 dess innehavare avlider,
samt de efterlevandes rittsliga stillning i den da uppkomna situationen.

Redan nu &r ju ritten att bedriva yrkesmaissig automobiltrafik beroende
av tillstand. Det har emellertid hittills icke funnits nagra i forfattningarna
faststillda regler om hur det vid en trafiktillstindshavares franfélle skall
forfaras med hans tillstand. Det har dock hirfor utbildats en praxis, som
grundat sig pa den allmiinna riattsuppfattningen och som tidigare tillimpats
av samtliga tillstindsgivande myndigheter i landet. Denna praxis innebir,
att den avlidne tillstandshavarens #nka eller en son till honom, som arbetar
i rorelsen, om de sa 6nska fa trafiktillstindet pa sig 6verfort och diarigenom
beredas sin forsérjning, dd de kunna fortsitta den avlidnes trafikrorelse.
Men de tillstindsgivande myndigheterna ha dven medgivit — och gora det
fortfarande pa ett par undantag nir — att den upparbetade trafikrorelsen
overlatits pA annan hirfor kvalificerad person, varvid dddsboet kunnat fa
inte endast betalt for bilar, tillbehdr och andra inventarier utan dven skilig
ersittning for rorelsens good-will-virde.

Mot denna allmiint tillimpade och pa allminna rittsmedvetandet grun-
dade praxis gjordes ar 1935 av overstathallareimbetet i Stockholm ett bety-
delsefullt avsteg. Ambetet beslot nimligen detta ar att for Stockholms vid-
kommande tillimpa en ny praxis, som i regel berévade inkor och iven
soner till en avliden trafiktillstindshavare mdjlighet att erhalla dennes
trafiktillstind. Stirbhusen tillitos att fortsitta rorelsen sex manader efter
tillstindshavarens dod, under vilken tid rorelsen skulle avvecklas. For
inkorna forliingdes denna avvecklingstid till tre ar. Men direfter voro
inkorna, som i de flesta fall for sin férsérjning voro helt beroende av den
av mannen foérut bedrivna trafikrorelsen, berévade alla existensmojligheter.
Bihang till riksdagens protokoll 1940. 4 saml. Nr 242.
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Den nu foéreliggande propositionen bygger pa ett forslag av 1936 ars tra-
fikutredning. I 18 paragrafen i forfattningsférslaget har, som férut nimnts,
departementschefen gjort ett forsok att enhetligt for hela landet reglera
frigan om hur med ett trafiktillstand skall férfaras, da innehavaren avlider,
samt de efterlevandes rittsliga stillning i detta sammanhang. Den 18 para-
grafens 1 moment Overensstimmer med formuleringen av motsvarande
paragraf i trafikutredningens forslag. Enligt denna lagtext torde hinder
icke foreligga att tillimpa den praxis, som hittills varit i bruk &ver hela
landet — pa senare tid med undantag for Stockholm och tre andra stider.
Det torde dven ha varit 1936 ars trafikutrednings mening att limna denna
mojlighet 6ppen. Genom lagtextens formulering ligges i den tillstandsgi-
vande myndighetens hand att vid en tillstindshavares franfille prova skilen
for en Overlatelse av tillstandet till person, som de efterlevande foreslagit.
Att denna person kan vara finkan efter eller en son till den avlidne ir icke
uteslutet. Det siiges vidare att »vid ansékan om tillstindets 6verférande pa
annan skall fogas avtal, som kan hava upprittats réorande 6verlatelsens.
Ett sidant avtal kan sjilvfallet innehalla bestimmelser bide om inlésen
av alla befintliga inventarier, som tillhora rérelsen, och om ersittning for
good-will. Den tillstandsgivande myndigheten gives dock mojlighet att préva
skilligheten hos avtalsbestimmelserna.

Men iven om 18 paragrafens 1 moment limnar dessa méjligheter oppna,
si utesluter dess formulering heller icke en fortsatt och utbredd tillampning
av den praxis, som 1935 infordes av éverstathallareimbetet i Stockholm och
som hittills upptagits av tre andra tillstindsgivande myndigheter.

Det motiv, som anférdes av Overstdthallareimbetet, dia ambetet 1935
andrade principerna for dverforande av trafiktillstand, var att ildre, vilme-
riterade droskférare skulle beredas tillfille att bli sina egna féretagare.
Erfarenheterna utvisa emellertid att denna dmbetets nya praxis ur social
synpunkt vallat mera skada in nytta. De #nkor, som berdvas den avlidne
makens trafiktillstind, stillas i de flesta fall helt utan férsérjningsmojlig-
heter. Ambetet har icke ens tagit hiinsyn till de fall, da ifragavarande trafik-
tillstind genom den tillstindsgivande myndighetens formedling betalats
med makarnas alla sparmedel. Hela det kapital, som makarna i gemensamt
arbete med mdda hopbragt och investerat i rorelsen och som de hoppats fa
glddje av pa sin alderdom, gér till spillo.

Vad de éldre droskférarna betriffa, sa blir virdet f6r dem av det nya
férfarandet synnerligen problematiskt. Deras stillning belyses pa ett ta-
lande siitt av tva dldre droskférare i uttalanden for tidningen Social-Demo-
kraten av den 14 mars 1938. Dessa uttalanden skedde i anslutning till att
sex droskiigaresdner hos Kungl. Maj:t 6verklagat &. A:s avslag pa deras
anhdllan att erhélla avlidna fiders droskrittigheter. Droskférarna fram-
héllo, att om deras arbetsgivare icke skulle erhalla rittigheter till foretagets
fortsatta bedrivande, s skulle samtliga anstiillda bli stillda pa bar backe.
Av de ifragavarande anstillda voro atta i 50-arsdldern och en 65 ar. De
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ansigo sig diarfor ha minimala utsikter att erhélla ny anstillning. Endast
tvd av dem hade nagra utsikter att nigon gang under en ej alltfor avligsen
framtid erhalla rattigheter. De bida droskforarna framhollo vidare att ut-
sikterna att bli droskigare vid 55—60 ars alder knappast var nigot att
striva efter. Den da senast utlimnade rittigheten hade gitt till en 64-arig
forare. De ansago det foga lampligt att vid s hog alder iklida sig skulder,
dad sjukdom och andra besvirliga omstindigheter litt kunde tillstota.

Resultatet av denna ordning blir — som framhallits av herr Holtz i reser-
vation till 1938 ars trafiksakkunnigas betinkande — »en stiindig kretsging
med utblottade stdrbhus, forsorjningslésa dnkor och barn samt alderstigna
forare, vilka bli droskigare strax fore sitt franfille och i sin tur efterlimna
nya stirbhusdeligare i ndéd och bekymmer och ekonomisk otrygghet».

En dylik ordning forefaller oss synnerligen olycklig. Vi hysa den bestimda
uppfattningen att forfattningen méste giva ett vidare skydd at redan besta-
ende trafikforetag varigenom storre ekonomisk trygghet skapas icke endast
for de efterlevande till en avliden trafiktillstindshavare utan dven fér de i
hans foretag anstillda.

Departementschefen synes emellertid i sitt nu framlagda forslag forut-
sitta, att den praxis, som 6verstithallareimbetet numera tillimpar, skulle
f4 en vidgad anvéndning 6ver landet. I avsikt att giva stidrbhusdeligare
efter avliden trafikréttighetshavare en méjlighet att erhalla &tminstone
nigon del av det i rorelsen investerade kapitalet tillbaka, har departements-
chefen i sitt forfattningsférslag till 18 paragrafen fogat ett 2 moment av
foljande innehdll:

»Avlider tillstindshavare, vilken bedrivit yrkesmissig trafik sasom sjilv-
stindigt yrke, m& den tillstaindsgivande myndigheten, pA framstillning av
dodsboet, sdsom villkor for tillstind, som beviljas annan i stillet f6r den
avlidne, foreskriva skyldighet for den nye tillstindshavaren att i viss om-
fattning inlésa den eller de automobiler, som den avlidne eller dédsboet
anviant i sin trafikrorelse. I samband med sddan foreskrift dger myndig-
heten jimvil meddela erforderliga bestimmelser for reglerande av inlds-
ningsplikten.»

Detta moment blir i realiteten endast en timligen viirdelds gest. Det all-
varligaste dr dock att dess inneboérd visentligen fértar den positiva inne-
bérd, som skulle kunna inliggas i moment 1 vid en mera viilvillig tolkning.
Moment 2 fastslar néimligen, att ett dédsbo efter en avliden tillstindshavare
p& sin hojd »i viss omfattning» skulle kunna fi ersiittning f6r sden eller de
automobiler, som den avlidne eller dédsboet anviint i sin trafikrorelse». Det
ir dirvid for det forsta att observera att de i yrkesmiissig automobiltrafik
anviinda bilarna mera sillan innehavas av tillstindshavarna med full figan-
deriitt. De dro vanligen kopta mot avbetalnings- eller hyreskontrakt. Dessa
bilar — och i sirskild grad giller detta specialbyggda droskbilar — nedga
mycket hastigt i viirde; i allmiinhet lika hastigt, som avbetalningarna pa
kontraktet. Sitt viirde ha de frimst som integrerande del av foretaget sfisom
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helhet. Verkningarna av bestimmelserna i moment 2 skulle diarfér i de
flesta fall endast bli, att den nye tillstindshavaren évertager féretridarens
avbetalningskontrakt. En regel av sidant innehall kan mdojligen bli till
fordel for automobilforsiljarna, men knappast for trafikbiligarna.

For det andra borde det vil ej vara departementschefen obekant, att det
till en trafikrorelse maste hora en hel del inventarier féorutom bilar. Det
finns reservdelar, tillbehor, drivimedel, oljor, verktyg, anordningar fér repa-
rationer, garage o. s. v. Ar det inte alls meningen att dylika inventarier
skulle inlésas? Dessa fornodenheter torde dock vanligen besittas med
aganderitt av foretagaren.

For det tredje ha vi fragan om good-will. Det har framhallits i motive-
ringarna till det nu framlagda forslaget, att det sillan eller aldrig kan fore-
ligga ett sidant virde inom droskrorelsen i de storre stiderna, dir man icke
kan tala om nagon egen kundkrets fér den enskilde droskiigaren. En sadan
uppfattning dr mycket svéart att forsta. I de storre stiderna ha biltrafik-
foretagen sammanslutit sig om gemensamma bestillningscentraler. En
sddan organisation innebdr snarare ett higre good-willviirde fir de anslutna
féretagen, vilka genom denna anordning jimnare kunna utnyttja sin bilpark
och effektivare betjina kunderna — trafikanterna. Att forfikta en annan
uppfattning ar lika orimligt som att pisti att t. ex. ett fabriksforetag, som
har nederlag 6ver hela landet, varifran varorna snabbt och med légsta frakt-
kostnad kunna komma kunderna tillhanda, besitter ett ligre good-willvirde
an det foretag som endast har ett centrallager varifran varje liten férsin-
delse skall utga ofta pa betydande transportviigar.

Pi landet kan en trafikant nédgas telefonera till en hel rad av trafikbil-
dgare innan han kan uppbringa en ledig bil. Han kan dirigenom férlora
mycken dyrbar tid. Denna anordning anse »sakkunniga» innebira en hogre
och viirdefullare form for foretagsamhetens bedrivande! Om en dylik upp-
fattning skall stadfistas av riksdagen, d& himmar man en ur trafikanternas
synpunkt ytterst onskvird utveckling. Nagot dylikt kan nimligen icke sti-
mulera trafikbiligarna att utveckla bruket av bestillningscentraler.

Om négra regler for ekonomisk ersiittning vid 6éverlatelse av trafiktill-
stind skola inrymmas i lagtexten, s& bora otvivelaktigt de hir anférda syn-
punkterna péa fragan beaktas. Enligt var uppfattning torde det dock vara
tillrickligt, om dessa synpunkter inryckas i motiveringen till 1 momentets
andra stycke, dar det talas om »avtal, som kan hava upprittats rérande
Overlatelsen».

P4 sidan 135 i propositionen uttalar departementschefen: »Principiellt
kan arvsritt till riattigheter av forevarande slag icke erkinnas. Detta fdr
givetvis icke foranleda, att icke stirbhusdeligare framfor annan sékande
kan ifragakomma till erhdillande av den avlidnes trafiktillstind, direst han
hdrfér befinnes mest limplig.» Vilken rimlig motivering finns det till att
stirbhusdeléigarna skola siittas i en andrahandsstillning? Ar det icke till-
rickligt betryggande for trafiken om de #ro lika limpliga som andra?
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Sdsom vi forut framhallit d4r det av synnerligen stor betydelse ur sociala
och ekonomiska synpunkter att redan arbetande foretag pa detta omrade
i storsta mojliga utstrickning bevaras i kontinuerlig drift. Med hinvisning
till vad vi har anfort hemstilla vi darfor,

att riksdagen matte besluta sidan dndring i Kungl.
Maj:ts foreliggande forslag till forordning angéende yrkes-
missig automobiltrafik m. m., att 18 paragrafen erhéller
foljande lydelse:

»Tillstand till ........cooooeiiii trafiktillstdndet.»

2VAIA ADSOKAN ..vvoviviisiniiiniinnnniinossisissosiammmmnnnes overlatelsen.»

»Den tillstandsgivande ............ccccoooiiiioviiiiiieiiiiiiie
framstéllningen.» Foretridesritt till erhallande av tillstand
bor dock medgivas tillstindshavares finka, som for sin for-
sorjning #r beroende av verksamhetens fortsatta bedri-
vande, samt avliden tillstindshavares son, vilken arbetar i
foretaget,

samt att i 6vrigt i motionen framforda synpunkter beak-
tas i motiveringen.

Stockholm den 1 april 1940.

Torsten Henriksson. Gustaf Arnemark.



