Motioner v Andra kammaren, Nr 220. 1

Nr 220.

Av herr Herou m. fl., ¢ anledning av Kungl. Maj:ts
proposition, nr 99, angdende forordning om indrad
lydelse av 23 § 2 mom. och 34 § 1 mom. vig-
trafikstadgan den 23 oktober 1936 (nr 562).

I proposition nr 99 har Kungl. Maj:t stiillt sig vilvillig till tanken att
genom indrad lydelse av vigtrafikstadgan popularisera anviindningen och
gynna tillverkningen av gengasbilen. Kungl. Maj:ts forslag innebir dock
endast bittre och vidgade méjligheter for montering av gengasaggregat, var-
igenom person- och andra littare bilar vinnas for gengasdrift. Forslag till
underldttande av gengasbilens anviindning i den tyngre trafiken i det fall, d&
slipvagn dr kopplad till lastbilen, saknas i propositionen.

Lastbilen med till denna kopplad slipvagn har under de senaste fren vunnit
alltmer Okad anvindning inom industrien och sirskilt har den blivit ett
smidigt och livligt uppskattat redskap i skogsbrukets tjinst.

Sedan nagon tid pégi vidstriickta undersokningar for att utbyta bensinen
mot gengas. Erfarenheten dirvid visar, att gengasen ej ger motorn erforderlig
acceleration, varigenom gengasbilen med full last blir en dalig backtagare.
Nu gillande fartbegrinsning, 35 kilometer i timmen, diventyrar gengasens an-
vindning i den tyngre lastbilstrafiken, da denna ovillkorligen kriver det extra
tillskott av levande kraft, som den hogre hastigheten ger, for tagning av pi
vira landsviigar vanligast forekommande backarna och stigningarna.

Aven vid drift med bensin &r en uppmjukning av gillande hastighets-
inskrinkning f6r lastbil med tillkopplad slipvagn av stor, ja, kanske av-
gorande betydelse. Tidsstudier visa, att en maximihastighet av 35 kilometer
i timmen ger en medelhastighet av 20 & 25 kilometer i timmen och att det &r
svirt for att inte siiga omojligt att i praktiken framfora fordonet under sidana
forutsittningar. Darfor frestas dessa bilforare att bliva lagbrytare, och stad-
gandet kan avtrubba respekten fér gillande lag och férordning. Den laga
hastigheten framtvingar dven onormal korning pd vixel, vilket har en starkt
stegrande inverkan pa bensinitgangen. Den mest ckonomiska hastigheten for
en lastbil anses vara 45 kilometer i timmen.

Dé nu anordningarna for koppling av slipvagnen till det dragande fordonet
efter hand s& fullandats, att tredubbel sikerhet anses foreligga, torde trafik-
sikerheten ej asidosittas, direst slipvagnen forses med effektiv broms-
anordning.

Tidsliget kriver, att lastvagnen, personalen och briinslet till fullo utnyttjas.
Den hiamsko gillande maximigrins utgér mot utvecklingen samt mot ratio-
nalisering och effektivisering av driften bor hivas eller lindras.
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Med instimmande med Kungl. Maj:t i 6vrigt och under dberopande av vad
hir ovan anforts fa vi hemstilla,

att riksdagen métte besluta féljande iindring av vigtrafik-

stadgan 34 § 1 mom.

a och b) endast en slipvagn, direst slipvagnen forsetts med
effektiv bromsanordning, med samma hastighet, som dr med-
given fér automobilen utan slépvagn.

Stockholm den 29 mars 1940.
Viktor Herou.

Gust. Pettersson Per Persson, J. H. Johansson
i Hallbacken. Norrby. i Norrfors.

Jonas Eriksson, And. Hilding. Arv. Olsson.
Frigsta.



