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Ankom till riksdagens kansli den 21 mars 1939 kl. 2 e. m.

Utlatande © anledning av Kungl. Maj:ts proposition angd-
ende  statsforvirv av den Mjolby— Hdistholmens nya
Jarnvigsaktiebolag  tillhoriga  jarnvdigen Mjolby—

Hdstholmen.
(4:e avd.)

I en den 17 februari 1939 dagtecknad proposition, nr 94, har Kungl. Maj:t,
under adberopande av propositionen bilagt utdrag av statsrddsprotokollet 6ver
kommunikationsirenden for samma dag, foreslagit riksdagen medgiva, att den
Mjolby—Histholmens nya jirnvigsaktiebolag tillhoriga jarnvigen mellan
M;j6lby och Hastholmen mé forvirvas och inforlivas med statens jarnviagar i
huvudsaklig 6verensstimmelse med av departementschefen i statsradsproto-
kollet angivna grunder.

Av den 1 drendet lamnade utredningen framgar, att Mjolby—Haistholmens
jarnvidg, vilken dr normalsparig samt har en lingd av 31.5 kilometer, sivitt
nu kan beddmas, saknar ekonomiska forutsittningar att for framtiden
drivas sésom enskild jarnvdg. Sedan regleringen av bolagets skuld till
staten foretogs ar 1927, varigenom statens fordran hos bolaget nedskrevs med
1,192,486 kronor 74 ore till 380,000 kronor, har nigot overskott & bolagets
jarnvigsrorelse icke uppstatt, direst hinsyn tages till det belopp, som forfatt-
ningsenligt skall avsiittas till férnyelsefonden. Den annuitet 4 5 procent av
det nedskrivna statsldnet, vilken under de fem forsta aren skulle beriknas
& endast 100,000 kronor, har bolaget kunnat erligga blott for aren 1927—1929.
Fran och med &r 1930 har ingen inbetalning skett.

I den uppkomna situationen hava betriffande mojliga atgérder till foreva-
rande kommunikationsfrigas 16sning 6vervagts tre olika mojligheter, nimligen
driftens nedliggande & banan och trafikens overférande till landsvégen, jiarn-
vigens overtagande av annat enskilt foretag och slutligen statens forvirvande
av jarnvdgen och driftens uppritthallande genom statens jarnviagar. Departe-
mentschefen, som funnit sig bora fororda den sistndmnda 16sningen, har anfort
bland annat féljande.

Betraffande det forstnamnda alternativet har framhéllits, att de med driftens
nedliggande forbundna oligenheterna visserligen icke dro sa stora, att denna
utvig redan pa grund didrav méste anses ligga utanfor de atgirder, som for-
tjana att praktiskt 6vervigas. I forhéllande till de offer, som trafikens fort-
satta uppratthallande kraver, finner jag emellertid i likhet med saval full-
maktige 1 riksgéldskontoret som jarnvagsstyrelsen namnda oldgenheter, bland
annat i form av fraktfordyring, si betydande, att jag icke anser mig kunna
tillstyrka jarnviagsdriftens nedlaggande. Icke heller utredningsménnen hava
forordat en dylik utvig.

T friga om de tvd foreliggande alternativa utviigarna for driftens fortsatta
uppritthéllande anser jag i likhet med jarnvigsstyrelsen, att jarnvigens over-
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tagande av annat enskilt foretag dr ur samhillelig synpunkt mindre fordel-
k%igt in dess oOvertagande av staten. De tvd jarnvigsforetag, som kunna
ifrigakomma for Overtagande av Mjolby—Histholmens jirnvig, nimligen
Mellersta Ostergotlands jarnvigars aktiebolag och Hjo-Stenstorps jirnvags-
aktiebolag, dro, sisom jarnvigsstyrelsen papekat, bada smalspariga, varfor
négon driftsgemenskap med den normalspariga Mjolby—Histholmens jirnvig
svarligen kan med fordel dstadkommas. Dirtill kommer, vad Mellersta Oster-
gotlands jarnvigar angir, den omstindigheten, att dessas trafikutbyte med
nu ifrigavarande jirnvag dr ringa och att nagon intressegemenskap pi grund
hidrav icke forefinnes, samt i friga om Hjo—Stenstorps jirnvig att denna
saknar direkt anknytning till Mjolby—Héstholmens jérnvig.

For driftens 6vertagande av statens jiarnvigar talar icke blott den gemen-
samma spirvidden utan dnnu mera den omstindigheten, att den Sverviagande
delen av jirnvigens godstrafik framfores jimval & statens jiarnviigar. Vid
driftens nedliggande torde p& grund hirav en del av den trafik som tillfores
statens jarnvigar frin Mjolby—Histholmens jarnvigs trafikomride, komma
att bortfalla, liksom dven det bidrag, som jarnvigen nu liamnar till forvalt-
ningen av Mjolby station. Jiarnvigsstyrelsen finner det dirfor ovisst, huruvida
driftens upprétthéllande genom statens jirnvigar ar ekonomiskt oférdel-
aktigare dn jarnvigens nedldggande.

Vid ett 6vervigande av olika pa frigan inverkande forhillanden har jag
funnit mig bora tillstyrka, att banan forviirvas av staten och 6verlimnas
till jarnvigsstyrelsen for driftens fortsatta uppritthillande genom styrelsens
forsorg.

Betriffande sittet for jarnvigens Gvertagande foreslas, att jirnvigen, i lik-
het med vad som skedde i frdga om jirnvidgarna Sala—Gysinge—Givle och
Uppsala—Enkoping skall forvirvas pa exekutiv viig.

Med hinsyn till ovissheten om samtrafiksvigarna efter banans inforlivning
med statsbanenitet anses frigan om forvaltningsformen for jarnvigen efter
dess Overtagande av staten satillvida bora limnas oppen, att det overlates at
Kungl. Maj:t att bestimma tidpunkten for inkorporeringen, och att jarnvagen,
intill dess beslut hidrom fattats, forvaltas jamlikt bestdmmelserna i Kungl.
Maj:ts brev den 28 november 1924. Enligt dessa regler skall av staten over-
tagen enskild jarnvig forvaltas pa sitt, som om den fortfarande vore enskild
jarnvag.

Med tillstyrkande av Kungl. Maj:ts forslag hemstiller utskottet,

att riksdagen ma medgiva, att den Mjolby—Hastholmens nya
jarnvagsaktiebolag tillhoriga jarnvigen mellan Mjolby och Hist-
holmen mé& forvirvas och inforlivas med statens jdrnvigar i
huvudsaklig Gverensstdmmelse med av departementschefen 1
statsrddsprotokollet 6ver kommunikationsdrenden for den 17
februari 1939 angivna grunder.
Stockholm den 21 mars 1939.

Pa statsutskottets vagnar:
ANDERS RASTOCK.

Niarvarande: Se under utldtandet nr 82.




