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Nr 113.

Ankom till riksdagens kansli den 14 april 1939 kl. 2 e. m.

Utldtande 1+ anledming av  Kungl. Maj:ts proposition
angdende forsiljning av Kinda kanal m. m.
(4:e avd.)

I en den 3 mars 1939 dagtecknad proposition, nr 144, har Kungl. Maj:t,
under aberopande av propositionen bilagt utdrag av statsridsprotokollet Gver
kommunikationsirenden for nimnda dag, foreslagit riksdagen att bemyndiga
Kungl. Maj:t godkinna forsiljning av den Kinda kanals aktiebolags kon-
kursbo tillhoriga egendomen pa i huvudsak de i statsridsprotokollet angivna
grunderna.

Kinda kanal, som friimst utgdr en kanalisering av Stingén, stricker sig
fran sjon Roxen (Linkdpings hamn) i sydlig riktning genom Ostergétland
och norra Smiland till sjon Asundens sédra iinde. Kanalens totala lingd
ar 80,2 km, varav 26,9 km bearbetats. Kanalen har 15 slussar med i all-
ménhet en bredd av 4,90 meter och troskeldjup av 1,48 meter.

Alltsedan mitten av 1800-talet har till foretaget vid olika tillfillen be-
viljats statslin och understéd utan dterbetalningsskyldighet med betydande
kapitalbelopp. Den senaste igaren, Kinda kanals aktiebolag, dr forsatt i
konkurs.

Sésom sikerhet for bolagets skuld till staten foreligger en av bolaget
utfiirdad skuldférbindelse & 437,500 kronor, i vilket belopp Aarligen skulle
erliggas rinta och amortering. Anda fram till borjan av 1900-talet gildades
ocksd foreskrivna annuiteter & skulden. Ar 1902 uppgick silunda skulden
till omkring 325,500 kronor. Pi grund av den genomgripande utveckling
pé kommunikationsviisendets omride, som skett efter kanalens tillkomst
genom jirnvigs- och landsvigsniitets utbyggnad, har emellertid sedermera
foretagets rorelse avsevirt nedgitt och dirmed ocksi dess ekonomiska
biirighet. Efter ar 1902 hava silunda endast smirre inbetalningar i stats-
linet kunnat dga rum. Genom upplupna rintor frin och med ar 1908 har
kanalbolagets skuld till staten den 30 juni 1938 vuxit till omkring 623,200
kronor.
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I bolagsordningen for bolaget stadgas bland annat, att for storre re-
parationer skulle till en reparationsfond &rligen avsittas minst 1,000
kronor, som skulle forriintas och forokas med rintans liggande till ka-
pitalet, till dess fonden vuxit till 100,000 kronor. Fondens medel voro
vid 1934 &rs utgdng bokforda till 100,000 kronor och placerade i svenska
statens, Sveriges allminna hypoteksbanks och konungariket Sveriges stads-
hypotekskassas obligationer till ett nominellt belopp av omkring 101,700
kronor.

Med anledning av bolagets oférmiga att fullgéra sina ekonomiska for-
pliktelser gentemot staten férdes under aren 1933—1935 mellan riksgiilds-
kontoret och Linkopings stad underhandlingar om stadens Overtagande av
kanalen. D& dessa icke ledde till nigot resultat, forsattes kanalbolaget pa
riksgiildsfullmiktiges begiiran i konkurs den 10 februari 1936. Kanaldriften
har emellertid pd grund av det starka intresse for kanalens fortsatta drift,
som formirkts i de av kanalen berdrda trakterna, tillsvidare uppehillits av
konkursboet. Under denna tid hava med de i saken intresserade parterna
torts forhandlingar i syfte att tills vidare bevara kanalen sisom farled.
Efter lingvariga forhandlingar hava parterna kunnat enas om en plan for
16sning av den foreliggande fragan. Med hiinsyn till statens fordran hos
bolaget erfordras emellertid for planens genomférande medverkan fran sta-
tens sida.

Enligt planen skulle ett nytt aktiebolag bildas for inkép av kanalen med
undantag av Nykvarns och Tannefors slussar. Bolagets aktiekapital, som
skulle utgora liagst 30,000 kronor, har forutsatts skola tecknas av Goéta
kanalbolag med 5,000 kronor samt av de av kanalen berdrda kommunerna
med 25,000 kronor, varav 10,000 kronor av Linkdpings stad och 15,000
kronor av landskommunerna. Nykvarns och Tannefors slussar skulle dér-
emot forsiljas till Linkopings stad, som emellertid skulle utarrendera
slussarna till det nya bolaget, darvid foratsatts, att ndgon arrendeavgift icke
skulle utgd. Kopeskillingen fér kanalen med undantag av nyssnimnda
slussar skulle utgora 200,000 kronor, vilket ungefiir motsvarar kanalforetagets
tillgingar enligt konkursbouppteckningen, och skulle gildas genom en &
samma belopp utfirdad revers till riksgildskontoret. Reversen skulle vara
rintefri och forfalla till betalning forst vid den tidpunkt, da det nya bolaget
eventuellt trider i likvidation eller forsittes i konkurs eller kanaldriften
nedligges eller bolaget utan riksgildskontorets medgivande avyttrar niagon
till bolaget overliten fast egendom. Sisom sikerhet for denna statens
fordran skall bolaget pantsiitta av de reparationsfonden tillhoriga obligatio-
nerna sidana till ett nominellt belopp av 62,100 kronor. Kopeskillingen for
Nykvarns och Tannefors slussar skulle utgora 85,000 kronor, av vilket belopp
35,400 kronor skulle anses guldna genom det utligg, som Linkopings stad
fatt vidkinnas i anledning av det &r 1935 intriiffade raset vid Nykvarn, och
dterstoden med tilligg av 4,000 kronor, avseende stadens bidrag till kostna-
derna i anledning av driftens uppehéllande under konkursen, erligges med
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en revers till riksgildskontoret & 53,600 kronor, vilken skulle vara rintefri
och forfalla till betalning forst vid den tidpunkt, di driften & kanalen helt
eller till visentlig del nedlades.

Departementschefen har i irendet anfort bland annat féljande.

Sasom forut anforts ir staten sedan bolaget numera rikat pd obestind
berittigad att overtaga kanalen med vad dirtill hér. Med hiinsyn till att
trafiken numera nedgitt si avseviirt, att driften pa lingre sikt ej lingre torde
bira sig, saknar kanalen affirsvirde. Négon ekonomisk fordel for staten
att Gvertaga driften kan silunda ej foreligga. Ij heller kan kanalen siigas
iga en allmiin betydelse av sidan omfattning, att denna kan motivera, att
staten, oavsett att driften kan forvintas medfora forlust, overtager kanal-
rorelsen. Direst kanalen overlites pa staten, skulle staten emellertid genom
forsiljning av kanalfastigheten kunna tillgodogora sig det viirde, som denna
dger. Aven om en dylik atgiird ur synpunkten att erhélla mesta mojliga
tackning for statens fordran méhiinda skulle utgdra den for staten ekono-
miskt fordelaktigaste 16sningen av problemet, anser jag mig indock icke bora
fororda densamma. Sisom av redogorelsen framgir finnes niimligen i de av
kanalen nirmast berdrda kommunerna ett mycket livligt intresse for kana-
lens uppriitthallande. Detta torde sammanhiinga med, bland annat, att viigarna
inom kanalens trafikomride icke #ro av den beskaffenhet, att de &dnnu
kunna upptaga den tyngre trafik — enligt uppgift visentligen omfattande
skogsprodukter och olika slag av bvggnadsmateriel — som alltjimt framgér
i kanalen. Ett nedliggande av kanaldriften vid nuvarande tidpunkt skulle
diirfor komma att medfora allvarliga konsekvenser for de niringsidkare, vilkas
verksamhet med avseende & godstransporter alltjimt fir inriktad pa tillgdngen
till kanalen. Med hinsyn till nu anforda forhallanden anser jag staten icke
bora undandraga sig att medverka till realiserandet av den plan, som nu
framlagts for att tillsvidare bevara kanalen sisom trafikled. De nirmare de-
taljerna i denna plan sidana de utformats i de forutniimnda, under med-
verkan av riksgildskontoret uppgjorda férslagen till kopekontrakt, hava i
stort sett icke givit mig anledning till erinran. Vid dylikt férhillande och
da enligt vad jag inhiamtat stadsfullmiktiges i Linkoping beslut om, bland
annat, aktieteckning i det tillimnade kanalbolaget numera vunnit laga kraft,
vill jag i likhet med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen tillstyrka, att propo-
sition avlates till riksdagen med hemstillan om bemyndigande for Kungl.
Maj:t att godkiinna forsiljning av den Kinda kanals aktiebolags konkursbo
tillhoriga egendomen pi i huvadsak de villkor, som i det foregiende an-
givits.

For staten siasom fordringsigare i det i konkurs forsatta kanalforetaget
vore det ekonomiskt fordelaktigast, att en realisation av kanalfastigheten
komme till stand. Ur samfirdselsynpunkt, enkannerligen for trafiken med
skogsprodukter och annat tyngre gods, anses kanalen dock alltjimt iga
betydelse, och di ett nytt bolag genom kapitalinsats av olika intresserade
och frimst de nirmast berérda kommunerna nu bildats for driftens fort-
sittning, synes staten icke bora motsitta sig den uppgorelse, vartill for-
slag hiir framlagts och som utgdr en forutsittning for nimnda plans for-
verkligande.

Med tillstyrkande av Kungl. Maj:ts forslag hemstiller utskottet,

Utskottet.
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att riksdagen mi bemyndiga Kungl. Maj:t godkinna forsilj-
ning av den Kinda kanals aktiebolags konkursbo tillhériga
egendomen pa i huvudsak de i statsrddsprotokollet den 3 mars
1939 angivna grunderna.

Stockholm den 14 april 1939.
Pa statsutskottets vignar:

ANDERS RASTOCK.
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