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Nr 214.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till lag om
upphdvande av 1 § andra stycket lagen den 7
juni 1934 (nr 247) om straff fér vissa brott vid fo-
rande av motorfordon; given Stockholms sloté den 10
mars 1939.

Under aberopande av bilagda i statsradet och lagradet férda protokoll vill
Kungl. Maj:t hiirmed jamlikt § 87 regeringsformen foresla riksdagen att
antaga hirvid fogade forslag till lag om upphiivande av 1 § andra stycket
lagen den 7 juni 1934 (nr 247) om straff for vissa brott vid férande av mo-
torfordon.

Under Hans Mayj:ts

Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Gerh. Strindlun.
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Kungl. Maj:ts proposition nr 214.

Forslag
till
Lag

om upphiivande av 1 § andra stycket lagen den 7 juni 1934 (nr 247)
om straff for vissa brott vid forande av motorfordon.

Hiirigenom forordnas, att 1 § andra stycket' lagen den 7 juni 1934 om
straff for vissa brott vid forande av motorfordon skall upphora att gilla.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1939.

' Senaste lydelse av 1 § se SFS 1937: 110
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsirenden, hdllet infér
Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-Regenten i statsrd-
det d Stockholms slott den 3 mars 1939.

Néarvarande:

Statsministern HanssoN, ministern for utrikes drendena SANDLER, statsraden
- PeEHRssoN-BramsTORP, WESTMAN, WiGForss, MOLLER,' ENGBERG, QUENSEL
ForsLunD, ERIKSSON, STRINDLUND.

Efter gemensam beredning med chefen for justitiedepartementet anmiiler
chefen fér kommunikationsdepartementet, statsrddet Strindlund, friga om
utvidgning av tillimplighetsomrddet for lagen den 7 juni 193% om straff for
vissa brott vid férande av motorfordon.

Foéredraganden anfor:

Enligt 1 § forsta stycket lagen den 7 juni 1934 om straff for vissa brott
vid férande av motorfordon skall den, som vid framférande av automobil,
motorcykel eller traktortdg dr s paverkad av starka drycker att han kan an-
tagas icke dga nodigt herravilde 6ver sina handlingar, straffas med fingelse
i hogst ett ar eller, dir omstindigheterna dro mildrande, med dagsboter,
dock ej under tio. Har ndgon vid férande av fordon som i 1 § avses varit
sa paverkad av starka drycker som dir siigs eller 6verskridit medgiven has-
tighet, och har han déarvid adagalagt grov vAardsléshet eller visat uppenbar
likgiltighet for andra ménniskors liv eller egendom, skall han enligt 2 §
i lagen domas till fingelse eller straffarbete i hogst ett &r. Har forare av
fordon varom i 1 § séigs vid sammanstotning, pakorning eller annan dirmed
Jamforlig hindelse avligsnat sig fran platsen, innan de Aatgiirder vidtagits
vartill héndelsen skiligen bort féranleda, eller undandragit sig att uppgiva
namn och hemvist eller limna ovriga upplysningar om hiindelsen, vare
straffet i enlighet med foreskrift i 3 § fingelse i hogst ett ar eller, dir om-
stindigheterna édro mildrande, dagsbhéter. — Med motorcykel avses i lagen
-— i foljd av bestimmelse i 1 § andra stycket — icke motorfordon, som en-
ligt vad sérskilt ér stadgat skall anses sisom littviktsmotorcykel.

I motorfordonsférordningen férstis jimlikt 1 § 1 mom. med ldttviktsmo-
torcykel ett tvahjuligt motorfordon bestiende av en fér framdrivande ute-
slutande medelst trampning inrittad cykel, som forsetts med hjilpmotor,
med fullstiindig utrusining viigande hogst 20 kilogram, och vars tjinstevikt,
sa beriknad som i 2 § 2 mom. siigs, icke Overstiger 45 kilogram. Motsvaran-
de bestimmelse finnes upptagen i viigtrafikstadgan. Enligt kungl. kungérel-
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sen den 18 december 1936 med vissa beslaimmelser angaende lattviktsmotor-
cyklar skola vissa fordon av annan beskaffenhet for tiden till och med den
30 juni 1942 anses sdsom lattviktsmotorcyklar.

Enligt 18 § 3 mom. motorfordonsférordningen far littviktsmotorcykel
foras allenast av den som fyllt 16 ar. Bestimmelserna i samma forordning
om besiktning, registrering och korkort dro ej tillaimpliga & sidant fordon
eller dess forare. Jamlikt stadgande i 2 § trafikforsidkringslagen ar lattvikts-
motoreykel undantagen fran forsikringsplikt.

DA forandet av lattviktsmotorcykel, sisom forut niamnts, undantagits fran
tillimpningen av 1934 irs lag om straff for vissa brott vid férande av motor-
fordon, kan en av starka drycker paverkad forare av liattviktsmotorcykel hir-
for domas till ansvar endast om de i 18 kap. 15 § strafflagen angivna forut-
sittningarna foreligga. Av samma anledning kan den, som under de i 2 §
av 1934 ars lag angivna forhallandena vid forandet av littviktsmotorcykel
ddagalagt grov vardsloshet eller visat uppenbar likgiltighet for andra méan-
niskors liv eller egendom, allenast om han varit drucken fillas till boter for
fylleri enligt 18 kap. 15 § strafflagen eller, om han 6verskridit medgiven has-
tighet, straffas med dagsboter jamlikt 39 § viigtrafikstadgan. For en sadan
forares vidkommande medfér ett dsidosittande av bestimmelserna i 3 § av
1934 ars lag icke nagon straffpafoljd, enir motsvarande bestimmelser i vig-
trafikstadgan icke dga tillimpning & forare av motorfordon.

I en vid 1938 ars riksdag vickt motion (II: 329) yrkades, att riksdagen
matte besluta att i skrivelse:till Kungl. Maj:t hemstilla om en 6versyn sna-
rast mojligt av bestimmelserna rorande ansvar och andra pafoljder for fram-
forande av motorfordon i av starka drycker paverkat tillstind jamte dvriga
hithorande stadganden samt om framliggande {or riksdagen av forslag till
bestimmelser, dgnade att i hégre grad dn nu gillande befordra o6kad trafik-
sikerhet och nykterhet. I motionen uttalades bland annat, att det syntes
vara tillborligt, att jimvél berusad forare av littviktsmotorcykel dels under-
kastades ansvar redan. vid en lindrigare berusningsgrad @n 18 kap. 15 §
strafflagen forutsatte, och dels drabbades av stringare straff &n i detta lag-
rum stadgades.

Andra lagutskottet, som behandlade motionen, anforde i utlitande (nr 17),
att starka skil syntes enligt utskottets mening tala for att en av sprit paver-
kad forare av littviktsmotorcykel skulle kunna straffas redan vid en lindri-
gare berusningsgrad samt i varje fall pa ett kdnnbarare sitt in vad for nir-
varande vore mdojligt. Da utskottet emellertid hade anledning antaga, att
fragan om skirpt bestraffning for spritpaverkade forare av littviktsmotor-
cyklar vore foreméal for overvigande hos 1937 ars sakkunniga rérande tra-
fiksikerheten, vilkas betiinkande torde komma att avgivas under ar 1938,
hade utskottet icke funnit skil foreligga fér riksdagen att hos Kungl. Maj:t
gbra nagon framstillning rorande forevarande sporsmal. I enlighet hirmed
hemstillde utskottet, att motionen i nu ifrigavarande del icke matte foran-
leda till nigon riksdagens atgard.

Denna utskoltets hemstillan bifolls av riksdagen.



Kungl. Maj:ts proposition nr 214, 5

Den 30 juli 1938 avgavo forenimnda sakkunniga rorande trafiksikerheten
betinkande med forslag till dndrade bestimmelser angdende littviktsmotor-
cyklar. I betinkandet anfordes, att tillgdnglig statistik over trafikolyckor
med all tydlighet vederlade det stundom horda pastaendet, att lattviktsmo-
torcykeln skulle utgora ett med den vanliga trampcykeln jimforligt, relativt
ofarligt fordon. Fastmera syntes den farlighet, i forsta hand for fordonets
egen forare, som utmiirkte den vanliga motorcykeln, foreligga dven i fraga
om lidttviktsmotoreykeln. Vad sdlunda anférts hade nirmast avseende &
den nu gingse typen av littviksmotorcyklar. Denna typ kunde uppna topp-
hastigheter pa over 70 kilometer i timmen och en normal hastighet som
overstege 50 kilometer i timmen. Det ville synas, som om erforderliga tek-
niska och kommersiella forutsitiningar for nirvarande icke skulle forelig-
ga for framstillande av en ny typ av littviktsmotoreykel, viisentligt lang-
sammare in den nuvarande typen. Det vore diarfor nodvindigt att rikna
med att littviktsmotorcyklar, som i huvudsak dverensstimde med de nuva-
rande, komme att tillverkas och forsiljas daven i fortsiattningen. Infér denna
situation gillde det for statsmakterna att icke limna ndgot medel ofdrsokt
for nedbringande av de risker, som vore forenade med anvidndningen av
dylika fordon. Det medel, som i sidant avseende frimst stode till buds,
bestode i 0kad kontroll éver fordon och férare. Vid den nidrmare prov-
ning, som de sakkunniga underkastat hithorande fragor, hade de for sin del
kommit till den uppfattningen, att de skil, som tidigare foranlett statsmak-
terna att for de egentliga motorcyklarnas vidkommande foreskriva besikt-
ning, registrering, korkort och trafikforsikring, med samma styrka talade
£or att i stort sett enahanda bestimmelser vunne tillimpning jamval betraf-
fande littvikismotoreyklar av nu gingse typ samt att de trafikregler och
straffbestimmelser, som ansetts pakallade betriffande forstndmnda fordon,
borde gilla éiven for de senare. De sakkunniga foreslogo i anslutning hir-
till, savitt nu ar i fraga, att 1934 ars lag om straff for vissa brott vid foran-
de av motorfordon skulle goras tillimplig dven & forare av littviktsmotor-
cykel.

Over betinkandet ha, efter remiss, yttranden inkommit fran oéverstathal-
lariimbetet, samtliga lansstyrelser, viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, trafik-
forsikringssakkunniga, statspolisintendenten, kungl. automobilkliubben, auto-
mobilbesiktningsminnens forening, nationalforeningen for trafiksikerhetens
frimjande, motorforarnas helnykterhetsférbund, motorminnens riksférbund
och svenska motorférbundet. Ytterligare ha skrifter avgivits fran bland
andra tillverkare av Ilittviktsmotorcyklar.

De sakkunnigas forslag i forevarande del har i de flesta yttranden till-
styrkts eller limnats utan erinran i sak. I ndgra yttranden har dock den
meningen gjorts gillande, att mojlighet forefunnes att tillverka en typ av
littviktsmotorcykel, som vore viisentligt lingsammare och mera trafiksiker
in den nuvarande, och att anledning forelige att betriffande dylik littvikts-
motoreykel tillimpa lindrigare bestimmelser fin dem som borde foreskrivas
i friga om snabbare fordon.
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Fragan huruvida lattvikismotorcyklar skola i olika hiinseenden intaga en
i forhallande till andra motoreyklar gynnad stillning har vid upprepade till-
fillen varit foremal for statsmakternas éverviigande. Sidsom de sakkunniga
rorande trafiksiikerheten anfort, torde littviktsmotoreyklar av de typer, som
numera tillverkas, i allt storre utstrickning foéranleda samma trafikrisker
som den vanliga motorcykeln. De gallande sirbestimmelserna i olika avse-
enden for liattvikismotoreyklar torde déarfor i stort sett icke lingre dga berit-
tizande.

Jag har forut i dag anmilt fraiga om dndringar i motorfordonsférordningen
och vigtrafikstadgan, innefattande bland annat, att begreppet motorcykel i
nimnda forfattningar utvidgas till att omfatta jamvil Littviktsmotorcykel,
varmed skall forstas en motorcykel med en till 40 kilometer i timmen begrin-
sad maximihastighet. Dérigenom skall for littvikismotorcykel intrida kor-
korts-, besiktnings- och registreringstviang. Chefen for justitiedepartementet
har dérjimte forut i dag anmilt foérslag om éndring i trafikforsikringslagen,
innebirande inférande av forsikringsplikt for sidant fordon. Enligt min me-
ning forefinnas tillrickliga skil att 1ata forare av fordon av detta slag drabbas
av samma straff som stadgats for forare av annat motorfordon.

Pi grund hirav torde 1934 drs lag om straff for vissa brott vid férande av
motorfordon bora goras tillimplig & férare av littviktsmotorcykel. Denna
utvidgning av lagens tillimplighetsomride synes béra ske genom att upp-
hiva den i 1 § andra stycket av lagen upptagna siirskilda bestimmelsen, att
med motorcykel i férevarande lag icke skulle avses motorfordon, som enligt
vad siirskilt vore stadgat skulle anses sasom littviktsmotorcykel.

Forslagen till nyssniimnda andringar i trafikférsikringclagen, motorfor-
donsforordningen och viagtrafikstadgan dro avsedda att trida i kraft den 1
juli 1939, dock att for fordon som vid férfattningarnas ikrafttridande ar i
bruk visst anstand har synts béra medgivas. Motsvarande anstand torde
emellertid i forevarande fall icke vara behévligt, i £f6ljd varav den av mig
nu forordade lagéndringen synes bora triada i kraft den 1 juli 1939.

I enlighet med vad salunda anforts har inom kommunikationsdepartemen-
tet upprittats forslag till lag om upphdvande av 1 § andra stycket lagen den
7 juni 1934 (nr 247) om straff for vissa brott vid férande av motorfordon.

Foredraganden hemstiiller, att lagradets utlitande éver ifrdgavarande lag-
forslag, av den lydelse bilaga® till detta protokoll utvisar, matte for det i § 87
regeringsformen omférmilda idndamadlet inhimtas genom utdrag av proto-
Kkollet.

Till denna av statsradets ovriga ledamoter bitridda hem-
stillan behagar Hans Kungl. Hoéghet Kronprinsen-Regenten
limna bifall.

Ur protokollet:
Nils Hellenius.

! Denna bilaga, vilken iir lika lydande med det vid propositionen fogade lagforslaget, har hir
utesjutits.
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Utdrag av protokollet, hdllet i Kungl. Maj:ts lagrdd den 9 mars
1939.

Niarvarande:

justitierédet} EKLUND,

regeringsradet KELLBERG,

justitierdden LAwski,
VON STEYERN.

Enligt lagradet den 8 mars 1939 tillhandakommet utdrag av protokoll over
kommunikationsiirenden, hallet inféor Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Re-
genten i statsridet den 3 mars 1939, hade Kungl Maj:t férordnat, att lag-
radets utlatande skulle for det i § 87 regeringsformen omfdrmélda anda-
malet inhimtas over upprittat forslag till lag om upphdvande av 1 § andra
stycket lagen den 7 juni 1934 (nr 247) om straff for vissa brott vid férande
av motorfordon.

Forslaget, som finnes bilagt detta protokoll, foredrogs infor lagradet av
hovrittsriadet Christer Gemzell.

Lagrddet lamnade forslaget utan erinran.

Ur protokollet:

Wilhelni von Schwerin.
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet infir
Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-Regenten i statsrd-
det d Stockholms slott den 10 mars 1939.

Niarvarande:

Statsministern Hansson, ministern fér utrikes drendena SANDLER, statsraden
PEHRSSON-BRAMSTORP, WESTMAN, WIGFORSS, MoOLLER, ENGBERG, SKOLD,
QUENSEL, FORSLUND, IERIKSSON, STRINDLUND.

Efter gemensam beredning med chefen for justitiedepartementet anmiiler
chefen f{or kommunikationsdepartementet, statsradet Strindlund, lagradets
den 9 mars 1939 avgivna utlitande 6ver det den 3 i samma manad till lag-
radet remitterade forslaget till lag om upphdvande av 1 § andra stycket la-
gen den 7 juni 1934 (nr 247) om straff for vissa brott vid férande av mo-
torfordon.

Med formilan att lagradet limnat forslaget utan erinran hemstiller fire-
draganden, att forslaget matte jamlikt § 87 regeringsformen genom propo-
sition foreliggas riksdagen till antagande.

Till denna av statsradets ovriga ledaméter bitradda hem-
stillan behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten
ldmna bifall samt forordnar, att proposition av den lydelse
bilaga till detta protokoll utvisar skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
Fredric Hawerman.
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