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Nr 406.

Av herr Hagberg i Malmo6 m. fl., { anledning av Kungl. Maj:ts
proposition, nr 225, med forslag till férordning om dnd-
ring i vissa delar av motorfordonsférordningen den 23
oktober 1936 (nr 561) m. m.

I proposition nr 225 har Kungl. Maj:t dels begirt riksdagens yttrande over
forslag till dndringar i vissa delar av gillande motorfordonsférordning och
vigtrafikstadga, dels ock foreslagit riksdagen att antaga forslag till indring
av gillande forordning om automobilskatt. Samtliga dessa forfattningsfor-
slag — 1 det foljande betecknade »forslaget» — asyfta inférandet av nya
bestimmelser om s. k. littviktsmotorcyklar.

Skillnaden i rittslig behandling av liattviktsmotorcykel och vanlig motor-
cykel ar f. n. mycket avsevird. Genom atskilliga nu foreslagna bestim-
melser, som hir icke skola nidrmare vidroras, minskas denna skillnad rétt
viisentligt. Den fir emellertid dven efter forslagets genomforande betydelse
i olika hiinseenden, sfsom i friga om kosinaden for registrering och for
anskaffande av korkort, i fraga om skyldigheten att betala fordonsskatt samt
i friga om storleken av premie for obligatorisk trafikforsikring. Genom
den férménligare behandling av littviktsmotorcykel i jamforelse med vanlig
motorcykel, som sélunda férutsittes, blir littviktsmotorcykel bade i anskaff-
ning och drift diven framdeles icke oviisentligt billigare é&n vanlig motorcykel.

I gillande forfatiningar drages grdnsen mellan dessa bada fordonstyper
si att foretriidesvis fordonets vikt avgor, till vilken av ifragavarande typer
ett fordon ir att hinféra. Sdsom vikigrians géller en hogsta tjinstevikt av
45 kilogram — dock alt under en Overgangstid betriffande vissa fordon
tilimpas en griins av 50 kilogram. F. n. rdder diaremot ej nigon hastighets-
begrinsning i fraga om ldttviktsmotorcyklar.

Enligt det nu foreliggande forslaget definieras begreppet littviktsmotor-
cykel sd, att dirmed férstds »motorcykel utan bivagn, som ir si inriittad,
att den med en belastning av 65 kilogram icke kan pa horisontell vig fram-
foras med hogre hastighet éin 40 kilometer i timmen och endast med svi-
righet kan #indras for hogre hastighet».

Det avgorande kiinnetecknet for en liattviktsmotorcykel dr alltsd enligt
denna definition den hastighet, som motorcykeln under vissa betingelser
kan uppni. Kan den salunda angivna hastigheten o6verskridas, hénfores
fordonet till »motorcykel». Fordonels vikt daremot dger enligt forslaget icke
niagon betydelse for fragan, huruvida visst fordon ér att anse sisom litt-
viktsmotoreykel eller vanlig motoreykel.
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Att viktbegrinsning icke upptagits i forslaget beror tydligen pa att man
ansett en sadan onddig, da hastighetsbegriinsning inféres. En fri fordons-
vikt skulle emellertid enligt var mening komma att medfora icke 6nskvirda
konsekvenser for den svenska tillverkningen av littviktsmotorcyklar.

Ifragavarande tillverkning bedrives numera vid atskilliga foretag och har
natt en betydande omfattning. Importen av fiardiga liattviktsmotorcyklar ir
f. n. synnerligen obetydlig. De svenska foretagen ha nedlagt stora kostnader
for tillverkningen och ett icke ringa antal arbetare har sin utkomst dérav.
Av viisentlig betydelse for denna tillverknings storartade uppsving har emel-
lertid wvarit, att hittills sasom lattviktsmotorcyklar betecknade fordon —
d. v. s. fordon med en maximivikt av 45 resp. 50 kilogram — icke varit
foremal for ndmnvérd tillverkning i utlandet. Déar tillverkade motorcyklar
ha nimligen sdllan en vikt, som mycket understiger 60 kilogram, och iro
dirfor enligt gillande svenska bestdmmelser i regel att hinfora till vanliga
motorcyklar med den avsevirt stringare behandling i avgifts- och andra
hinseenden, som dylika cyklar dro underkastade.

Borttages nu, siasom i propositionen foreslés, ifrigavarande vikibegriins-
ning, sa att dven cyklar om 60 kilogram eller mera kunna hiinforas till
lattviktsmotorcyklar, forsvinner dirmed det viktigaste skyddet for den sven-
ska tillverkningen pa omradet. Kvar stir d& endast ett mindre tullskydd,
som i och for sig ar alldeles otillrickligt fér att i nimnvird man forsvira
konkurrensen frian utlandet. Till f6ljd av ligre omkostnader, stor avsitt-
ning pa hemmamarknaden, exportsubsidier o. s. v. komme den utlindska
konkurrensen sidkerligen ailt dventyra utkomsimdjligheterna for ett stort
antal svenska arbetare och foretagare, som dro beroende av denna bransch.
Att mirka ar att utlindska tillverkare av lidttare motorcyklar icke skulle
ha nigon svarighet att med den av dem vanligen tillimpade vikten, om-
kring 60 kilogram, foérena en hogsta hastighet, som Overensstimmer med
den nu foreslagna maximihastigheten, 40 kilometer i timmen. De motorer,
som begagnas for littare motorcyklar, dro ndmligen hir och i utlandet av
ungefir samma konstruktion, dven om fordonen #ro inréditade for olika
hastigheter.

I'or att forebygga sadana konsekvenser av de foreslagna bestimmelserna
anse vi det nodvindigt, att principen om en viktsbegriinsning for littvikts-
motorcyklar bibehalles. Viktgrdnsen bor bestimmas si, att & ena sidan i
trafiksikerhetssyfte en viss onskvird forstirkning av Idttviktsmotorcykelins

nuvarande utrustning mojliggéres — sirskilt begagnandet av nigot krafti-
gare ringar och bromsar — och & andra sidan en négorlunda betryggande

viktmarginal kan upprétthallas mellan ldttviktsmotorcykel av svensk typ
och gingse utlindska fabrikat. Under beaktande hirav torde viktgrinsen
lampligen bora sittas till 50 kilogram. Onskvirdheten av en viktgriins vid
eller i nirheten av denna siffra har tidigare uitalats fran fabrikanthall.
Enligt forslagets overgangsbestimmelser skall fordon, som ir i bruk vid
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de nya bestimmelsernas ikraftiridande, den 1 juli 1939, och enligt dess-
forinnan gillande bestimmelser dr att anse sdsom littviktsmotorcykel, fort-
farande behandlas som dylikt fordon, dock endast intill den 1 januari 1940.
Nu i bruk varande, relativt snabba littviktsmotorcyklar bli alltsi frin och
med sistnimnda dag underkastade bestimmelserna for vanliga motorcyklar.
Savitt angdr de bestimmelser, som meddelats i trafiksikerhetssyfte, torde
hiremot ej vara nagot att anméirka. Déremot forefaller det i princip orik-
tigt och dven mot fordonsigaren obilligt, att fordonskatt skall betalas for
littviktsmotorcykel av nu géngse typ, oaktat den inkopts och tagits i bruk
fore de nya bestimmelsernas ikrafttridande. Kopare av sddant fordon har
hittills haft all anledning rikna med att skattskyldighet for fordonet icke
skulle ifrigakomma. Agarna av dylika fordon — deras antal beriknas uppga
till omkring 120 000 — é&ro 6vervdgande mindre bemedlade personer, for
vilka fordonsskatten, 15 kronor, representerar ett icke ringa belopp, i syn-
nerhet som genom de nya bestimmelserna om registrering, korkorts- och
forsédkringsplikt etc. innehavet av siddant fordon #ndock blir férenat med
avsevirt storre utgifter an f. n. Hértill kommer att fordonen ifriga regel-
méssigt anskaffats for att tillgodose rent praktiska behov. Vi tillita oss dven
erinra att enligt uttalande av 1937 Aars automobilskalteutredning littvikts-
motorcyklarna ur vighallningssynpunkt finge anses gora ritt for sig redan
dirigenom, att trafiken med dessa fordon drabbades av bensinskatt till av
utredningen foreslaget, nu géillande belopp. En blott dndring av fordonens
rubricering — fran lattviktsmotorcykel till motorcykel — kan icke paverka
riktigheten av detta uttalande.

Att undga den foreslagna skattskyldigheten genom att begriansa fordonets
hastighet till hogst 40 kilometer i timmen, si att fordonet dven enligt den
nya definitionen pa ldttviktsmotorcykel blir att anse sdsom siadan, torde
av ekonomiska skél icke lata sig gora. De nya bestimmelserna foreskriva
nimligen, att en 6kning av lattviktsmotorcykels hastighet endast »med sva-
righet» skall kunna astadkommas. I konsekvens hirmed maéste en siddan
konstruktionsdndring, som garanterar en minskning av littviktsmotorcykels
nuvarande fartmojligheter, ocksa vara férenad med svarighet, d. v. s. med
avseviard kostnad for fordonets fgare.

Under aberopande av vad salunda anforts fa vi hemstilla,

dels att riksdagen ville i sitt yttrande Over forevarande
forslag till indringar av motorfordonsférordningen och vig-
trafikstadgan anhalla, att Kungl. Maj:t matte intaga be-
stimmelse dirom, att littviktsmotorcykel skall ha en hogsta
tjinstevikt av 50 kilogram,

dels ock att riksdagen matte besluta, att fordon, som en-
ligt gilllande bestimmelser ér att anse sisom littviktsmotor-
cykel, ma, direst fordonet inkopts och tagits i bruk foére
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den 1 juli 1939, jimvil fran och med den 1 januari 1940
vara befriat fran fordonsskatt.

Stockholm den 22 mars 1939.

Erik Hagberg, C. 0. Johanson, Axel Lindquist.

Malma. Huskvarna.

Erik Fast. Erik Nylander.



