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Nr 242.

Av herr Liedberg m. fl., om vissa dndringar i lagen angdende an-
svarighet for skada i foljd av automobiltrafik och lagen

o

om trafikférsikring d motorfordon m. m.

Sedan enligt Kungl. Maj:ts beslut den 23 april 1937 chefen for justitiede-
partementet tillkallat siirskilda sakkunniga att under ordforandeskap av lands-
hovdingen E. A. Beskow inom justitiedepartementet bitrida med verkstil-
lande av utredning angiende reform av gillande rittsregler rorande trafik-
forsikring samt ansvarighet for skada i foljd av trafik med motorfordon,
ha de sakkunniga den 1 oktober 1938 avgivit ett betinkande med forslag till
trafikforsikringslag jimte dirmed sammanhingande forfattningar (statens
offentliga utredningar 1938: 27).

Ifragavarande betinkande inrymmer forslag till atskilliga nya bestim-
melser i hithorande fragor. I vissa avseenden innebér det sa avsevirda av-
steg fran vad som i artionden, ja @n lingre, ansetts vara representativt for
svensk rittsuppfattning, att ett stillningstagande till detsamma torde krava
ett ingdende och tidsbdande Overviigande frin vederbérande myndigheters
sida, ej minst med hénsyn till det bestimda avstandstagande fran vissa ny-
heter i forslaget, som i yttranden fran skilda motororganisationer och andra
kommit till synes. Forevarande lagstiftningsidrende har ytterligare kompli-
cerats genom att i ett par yttranden framkastats tanken pa ett monopolise-
rande i en eller annan form av trafikforsikringsrorelsen. Vi halla for uppen-
bart, att ett stillningstagande till problemkomplexet i dess helhet ej kan
ske utan ingiende fornyade sakkunnigeundersokningar med atféljande nytt
remissforfarande. Enligt motionirernas mening saknas dirfor utsikter for
en losning av trafikforsikringsproblemet i dess helhet vid innevarande ars
riksdag. Detta leder i sin tur till, att till en oviss framtid skulle uppskjutas
losningen av trenne betydelsefulla detaljfragor, som synas kriva ofordrojlig
lagindring och som tillika dro av den beskaffenhet, att de utan oligenhet
kunna goras till foremal for speciell lagstiftning utan att 16sningen av trafik-
forsikringsproblemet i dess helhet avvaktas eller behover foregripas. Det
ir s mycket storre anledning till en fristiende behandling av de dsyftade
tre detaljfragorna, som enighet torde rdda mellan motormiinnen och allmén-
heten i ovrigt om onskviirdheten, ja nodvindigheten att med det snaraste
vinna en mer tillfredsstillande 16sning av dessa fragor édn vad nu gillande
lagstiftning innebér.

De tre fragor, som synas kriva denna omedelbara l6sning, éro foljande:

A. Fraga om utstrickt skydd for passagerare i motorfordon.

B. Friga om hojda trafikforsikringssummor.

C. Fraga om regressriitten mot forare vid skada & statens motorfordon.
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A. Frdga om utstrickt skydd foér passagerare i motorfordon.

D4 fraga ar om personskada, férorsakad genom motorfordonstrafik, har
svensk ritt linge haft skilda regler betriffande skada & person, som vid
skadetillfillet firdats i motorfordonet (hir kallad passagerare), samt skada
4 person utanfor fordonet (hir kallad icke-passagerare).

Genom 1906 ars lag ang. ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik
dlades #dgare av automobil ansvarighet for skada, som intriffat i foljd av
trafik med automobilen, direst vallande visades ligga dess forare till last.
Denna utstriickta skadestindsskyldighet for dgaren gillde dock ej betrif-
fande skada & person eller egendom, som befordrades med automobilen. Om
passagerare skadades i automobil, som mot ersittning tillhandhélls allmén-
heten, var han dock berittigad till skadestand av automobilens dgare, darest
vallande hos dess forare styrktes.

Erfarenheten visade emellertid snart allminhet och myndigheter, att 1906
ars lag ej gav ett tillfredsstillande skydd. Alltfér ofta férekom vid intriffade
olyckor, att vittnen ej funnos till hands eller att bevisning om vallande hos
foraren eljest icke kunde férebringas, vadan den skadelidande icke kunde
gora vare sig #dgaren eller foraren ansvarig. Man hade salunda ofta icke
nigon nytta av fdgarens utvidgade ansvar, utan den skadade blev utan er-
sittning.

Ar 1916 fingo vi en ny automobilansvarighetslag. Bevisbérdan blev i denna
omkastad. I stillet for den normala bevisregeln, att den skadestindskrivande
for att fa ersitining skall styrka vallande hos den, mot vilken ersittnings-
anspraket riktas, forklarades den skadelidande berittigad till skadestind av
automobils #dgare, fér si vitt denne icke férmadde visa, att skadan varken
fororsakats av bristfillighet hos automobilen eller villats av féraren. Men
dven i denna lag gillde dessa férmanliga bestimmelser allenast icke-passa-
gerare. For passagerare i automobil, som mot ersittning tillhandahalles all-
ménheten (yrkesmissig persontrafik), dr figaren dven jimlikt 1916 ars lag
skyldig ersiitta skada, dock endast om passageraren formar visa, att féraren
ar till skadan vallande. Men en passagerare i bil, som icke mot ersittning
tillhandahadlles allménheten, kan allenast viinda sig mot féraren personligen
och blir ersiittningsberittigad blott om han styrker vallande hos féraren.

Nagon éndring hirutinnan skedde ej i samband med tillkomsten av 1929
ars trafikforsikringslag. Denna lag asyftade intet utvidgande av automobil-
dgares och forares skadestindsskyldighet. Den avsig viisentligen att siiker-
stilla, att allménheten i fortsiittningen skulle utfa det skadestand, for vilket
automobilens #gare enligt da géllande lag var ansvarig. I verensstimmelse
hirmed stadgades i § 3, st. 2 trafikférsiikringslagen féljande:

»Utan siirskilt dtagande dr dock forsikringsgivaren icke ansvarig i anled-
ning av skada 4 fordonet eller & egendom, som med fordonet befordras, ej
heller i anledning av skada & person, som firdas i fordonet, med mindre

{orsdkringstagaren dr for skadan ansvarig.»
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Trafikforsikringslagen undantager silunda fran forsidkringsgivarens an-
svarighet sidan passagerareskada, for vilken forsikringstagaren (fordonets
figare) icke ir ansvarig. Passagerare i automobil, som icke anviindes i yrkes-
miissig persontrafik (t. ex. privata personbilar och motorcyklar, flertalet
lastbilar) saknar dirfér regelmiissigt forsikringsskydd utom da fordonet vid
skadetillfillet forts av figaren och denne bevisas vara villande till passa-
gerarens skada.

Foreligger icke styrkt vallande hos foraren saknar passageraren forsik-
ringsskydd oavsett om fordonet anvindes i yrkesmissig persontrafik eller
icke.

Unde arens lopp har bide frin passagerares och annan allménhets sida,
fran motorfordonsigarna sjilva och deras organisationer och fran forsik-
ringsmannahéll framférts tanken pa att slopa skillnaden mellan passage-
rares och icke-passagerares riitt till ersiittning och ge at bida det utvidgade
skydd, som nu tillkommer allenast icke-passageraren. Denna under érens
lopp alltmer markerade éndring i den allménna rittsuppfattningen har dven
Aterspeglats i forsta lagutskottets utlatande nr 36/1935, vari uttalats, att alla
som skadas i foljd av trafik med motorfordon béra vara likstillda i friga
om ersittning for personskador. Till detta uttalande ha dven 1937 ars trafik-
forsikringssakkunniga anslutit sig. De ha dock ansett, att passagerare, som
skadas vid olovligt brukande av ett motorfordon, icke skola beredas skydd
genom trafikforsikringen, direst de égt kinnedom om det olovliga brukan-
det. Motioniirerna dela denna de sakkunnigas uppfattning.

Om man o6nskar en dylik utvidgning av skadestandsbestimmelserna och
forsikringsskyddet for passagerare, synes detta kunna ordnas genom en om-
redigering, i enlighet med bil. A. av 4 § i 1916 ars automobilansvarighetslag
(den gamla § 4 blir ndmligen 6verflodig om den foreslagna dndringen genom-
fores). Da utvidgningen enligt motionidrernas mening, likavil som enligt
forsta lagutskottets och trafikforsiikringssakkunnigas, allenast bor avse skada
& person, som firdas med motorfordonet, men ej skada & befordrad egen-
dom, har paragrafen i fraga redigerats med hiinsyn hirtill.

Enligt denna éndring i ansvarighetslagen blir automobils #dgare ansvarig
for skada 4 passagerare utom i det undantagsfall, att digaren kan visa att
skadan varken fororsakats av bristfillighet hos automobilen eller vallats av
foraren. Passageraren blir sidlunda betriffande ritten till ersiittning av dga-
ren fullt likstialld med icke-passagerare.

Ovan #tergivna foreskrift i 3 § 2 st. trafikforsikringslagen medfor, att
denna automobiligarens okade ansvarighet gentemot passagerare skall full-
goras av trafikforsikringsgivaren. Av skill, som ovan anforts, bor dock 1
sistnimnda lagrum stadgas undantag for skada a4 passagerare i olovligen
brukat motorfordon, dir passageraren #gt kinnedom om det olovliga bru-
kandet. I'6rslag hiirutinnan aterfinnes i bil. B.
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B. Frdga om héjda trafikforsikringssummor.

Gillande trafikforsiakringslag stadgar i 11 §:

»Forsikringsgivarens ansvarighet skall fér varje hindelse, som medfér
skada, ticka skadestind om tillhopa sextio tusen kronor i anledning av
personskada med begrinsning till tjugu tusen kronor for varje skadad eller
dodad person samt om tillhopa tio tusen kronor i anledning av skada &
egendom.

I friga om motorfordon, som mot ersiittning tillhandahalles allménheten,
dger Konungen foreskriva hogre forsikringsbelopp, dock med bibehallande
av begrinsningen for varje skadad eller dodad person.»

Dessa forsikringssummor kronor 60 000, 20 000 resp. 10 000 adro de, som
praktiskt taget tillimpats sedan ansvarighetsforsikring i borjan av 1900-
talet infordes i vart land. Liknande begridnsningar #dro vanliga i ménga
lander.

Det sedan lang tid tillbaka rddande liga riinteliget har foranlett bestim-
melse frin forsikringsinspektionens sida om skyldighet for férsikringsgi-
varna att kapitalisera trafikforsékringslivrintor efter en riintefot av 2'/> %.
Detta har medfért, att géllande forsikringssumman kronor 20 000 icke siillan
visat sig otillricklig. Det rader allmén enighet om nodvindigheten av en fér-
hojning av personskadesummorna, varvid olika forslag framstillts. Forsik-
ringsinspektionen och K. A. K. ha foéreslagit, att varje maximibegrinsning
skall slopas. En sadan atgiard ar visserligen tekniskt mojlig men stiller sig
dyrare for motorfordonsigaren #n vad fallet blir, om man fixerar vissa
maximisummor. Det forefaller emellertid motionirerna, som om det ej vore
en obligatorisk forsikrings uppgift att sidkerstidlla obegrinsade ersidttnings-
belopp. Motiondrerna vilja dven framhélla, att ett faststillande av obegrin-
sade summor otvivelaktigt skulle bidraga till férsvirande av den utliindska
motortrafiken pa Sverige. Redan de av trafikforsikringssakkunniga fore-
slagna summorna av resp. 180 000, 60 000 och 10 000 kronor ha, enligt vad
motioniirerna erfarit, foranlett gensagor fran av turistutbytet de olika lin-
derna emellan intresserat hall inom och utom landet. Ehuru motioniirerna
vil inse, att ett accepterande av detta trafikforsikringssakkunnigas forslag
nigon giang kan medféra, att fullt skadestind icke kommer att utga, vilja
de dock foresla, att riksdagen stannar for sagda belopp och beslutar #ndring
av trafikforsikringslagens 11 § i enlighet med bil. B. Skulle detta motioni-
rernas forslag ej vinna riksdagens beaktande, hemstilla de dock, att forsiik-
ringssummorna ej sittas utéver de i Motorminnens riksférbunds yttrande
angivna beloppen av resp. 240 000, 80 000 och 10 000 kronor.

C. Frdga om regressrdtten mot forare vid skada d statens motorfordon.

Genom en kungorelse av den 26 sept. 1929 har Kungl. Maj:t sorjt for,
att forare av statens motorfordon icke kan utsiittas fér regressansprak fran
statens sida i anledning av ersiittning, som staten utgivit till den, som lidit
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skada i foljd av trafik med siddant fordon. Statens regressriitt ir begriinsad
till fall av uppsét eller grov vardsloshet fran forarens sida.

Vad betriffar skada & sjilva motorfordonen framgar av de trafikforsik-
ringssakkunnigas betinkande, att vid vagnskadeforsikring hos de enskilda
forsikringsgivarna tillimpas den regeln, att regressriitt dr utesluten mot
forare sa vida ej denne véllat skadan genom grov vardsloshet eller genom
spritpaverkan eller genom att han handlat i brottslig avsikt eller begagnat
fordonet utan lov.

Ofta #ro staten tillhoriga motorfordon ej forsikrade mot skada & sjilva
fordnet (kaskoférsikring). Detta medfor, att forare av sidana statens for-
don komma i simre stillning #n forare av enskildas motorfordon, vilka
kaskoforsikrats. Réttvisan torde vill kriiva, att samtliga forare sikerstiillas
oavsett hur staten genom sina siirskilda myndigheter ordnat forséikrings-
fragan. Ehuru forevarande spdrsmal kan anses vara trafikforsikringen
ovidkommande, synes det oOnskvirt, att det i detta sammanhang loses.
Motioniirerna foresla darfor, att riksdagen i skrivelse till Konungen anhéller
om utfirdande av sadan tilliggsbestimmelse till férenimnda kungorelse
angiende eftergivande av statens regressritt mot forare av staten tillhoriga
motorfordon, att sidan forare befrias fran ersittningsskyldighet for skada
4 fordonet, sa vida ej foraren framkallat skadan uppsatligen eller genom
grov vardsloshet eller under olovligt brukande av fordonet eller genom att
han varit si paverkad av starka drycker, att han kan antagas icke ha agt
nodigt herraviilde Over sina handlingar.

Motioniirerna #ro vil medvetna om, att den foreslagna lagtexten i olika
avseenden kan befinnas bristfiillig. De hemstélla diarfor, att lagutskottet,
direst deras synpunkter vinna utskottets gillande, ville foretaga den om-
redigering, som kan finnas lamplig.

Med stéd av vad ovan anforts och under hiinvisning till bilagorna A och B
hemstilla motionéirerna,

att riksdagen ville for sin del for ikraftiridande den
1 juli 1939 godkiinna de férslag till dndringar i lagen den
30 juni 1916 angdende ansvarighet for skada i foljd av
automobiltrafik och i lagen den 10 maj 1929 om trafikfor-
sikring & motorfordon, vilka finnas angivna i bilagorna
A och B, samt

att riksdagen ville i skrivelse till Konungen hemstilla om
utfirdande av bestimmelser, som, i enlighet med vad ovan
skisserats, begrinsa statens riitt att for skada a staten till-
horigt motorfordon halla sig till dess forare.

Stockholm den 23 januari 1939.
Gosta Liedberg.

Arvid Hellberg. Verner Hedlund. C. G. Tengstrom.
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Bilaga A.

Andringar i lagen den 30 juni 1916 angdende ansvarighet fér skada i folid
av automobiltrafik.

4 8.
Varder i foljd av trafik med automobil skada tillfogod annan med auto-
mobilen befordrad person dn foraren, vare dgaren for skadan ansvarig pa
siatt i 2 § stadgas.

9 §.
Talan & — — — — gilda skadestind.  .......... ......
Den, som vill fora talan enligt forsta stycket, skall tillika inom nittio
dagar — — — — behdérigen limnat.
Forsummas nagot — — — — det andra.

Bilaga B.

Andringar i lagen den 10 maj 1929 om trafikférsdkring d motrofordon.

38§
Trafikforsikring 4 motorfordon — — — — i f6ljd av sadan trafik.
Utan sirskilt dtagande dr dock forsikringsgivaren icke ansvarig i an-
ledning av skada & fordonet eller & egendom, som med fordonet befordras,
ej heller i anledning av skada & person, som fiirdas i olovligen brukat motor-
fordon med kénnedom om det olovliga brukandet.

11 §.

Forsikringsgivarens ansvarighet skall fér varje hindelse, som medfér
skada, ticka skadestind om tillhopa etthundraittio tusen kronor i anled-
ning av personskada med begrinsning till sextio tusen kronor for varje
skadad eller dédad person samt om tillhopa tio lusen kronor i anledning
av skada a egendom.

I friga om motorfordon — — — — skadad eller dodad person.



