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Nr 166.

Ankom till riksdagens kansli den 20 maj 1938 kl. 6 e. m.

Utldtande i anledning av vdickt motion om jdrnvdgsforbindelsen

mellan Sverige och Tyskland.
(4:e avd.)

I en inom andra kammaren viickt motion, nr 123, har herr G. De Geer hem-
stillt, att riksdagen i skrivelse till regeringen anhaller om utredning av f6l-
jande fragor:

a) om forutsitiningarna for inférande av s. k. snabbtig i forsta hand pa
vara kontinentala linjer;

b) om nyanskaffningar pa firjférbindelsen Sassnitz—Trelleborg, avseende
bl. a. snabbare personbefordran;

¢) om mojligheterna att med de tyska jirnvigsmyndigheterna triffa sadan
uppgorelse, att de dels iklida sig sin andel av nyanskaffningarna enligt b)

o

hiir ovan, dels ga in for snabbtigsférbindelse & strickan Sassnitz—Berlin
resp. Hamburg.

I en av utskottet fran jdarnvdgsstyrelsen inforskaffad, den 30 april 1938
dagtecknad promemoria anféres bland annat foljande:

Det i motionen direkt angivna méilet — att bereda mojlighet till resa
Stockholm—Berlin och vice versa utan uppoffring av affirstid — stode i
biista 6verensstimmelse med jiarnvigsstyrelsens allmédnna strivanden fér och
onskemdl om hojd stambanestandard.

Smé utsikter syntes emellertid finnas att med rimliga kostnader kunna
na praktiska resultat av virde utover dem, som kunna vintas ernadda
redan genom pagiende, i det foljande berérda undersékningar med mera
begrinsade arbetsuppgifter.

Vad sirskilt gillde den stromlinjeformade ldttviktsmotorvagnen, maste
forst och friimst bemiirkas, att fordonstypen i fraga énnu ej passerat for-
soksdriftens stadium. Det torde vara avgjort mer ekonomiskt och éven i
ovrigt limpligare att, vad ifragavarande vagnkonstruktioner angar, vianta
och se tiden an, d. v. s. lata linder med i alla hiinseenden storre resurser
och med banstriickor av hogsta standard utféra de nodiga forsoken under
atminstone finnu négra ar. Erfarenheterna frén vissa enskilda jirnvigar i vart
land, vilka alltfor tidigt anskaffat motorvagnar, kunde tjina som elt var-
nande exempel.

»Vad betriiffar frigan om anskaffning av nya tagfirjor for leden Trelle-

borg—Sassnilz ma» —— anfor jarnvigsstyrelsen vidare — »blott niamnas, att
densamma sedan linge diskuterats, och att vissa utredningsarbeten — vilkas
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dro igAngsatta. Omedelbara ytterligare atgiirder torde dirfor icke vara moti-
verade. Det ligger for Gvrigt i sakens natur, att vad hirvidlag kan bliva
mojligt att genomféra pa det allra nirmaste har sammanhang med den
andra partens, tyska riksbanans, instillning till frigan om nyanskaffning av
firjemateriel. Jarnvigsstyrelsen kommer givetvis att soka pa basta sitt ge-
mensamt med de tyska myndigheterna behandla denna angeliigenhet.

I friga om snabbtigen kan man sirskilja tvenne grupper av problem, som
kriva sin losning, némligen dels de som avse fordonen, dels de som gilla
banan. — Vad motioniiren asyftar fir uppenbarligen befordran i sovvagnar.
Héremot ér emellertid att erinra, att i féregdngslandet pa omradet, Tyskland,
snabbvagnar dnnu sa linge begagnas endast som dagvagnar. — Det utmiir-
kande for alla snabbvagnar ér den liga vikten per plats, och hela ekono-
mien vilar pa detta fundament. Inmonteringen av en sovvagnsutrustning,
vilken ger det utrymme och den bekvimlighet, som man #r van vid, maste
emellertid viisentligen Gka vagnvikten, samtidigt som platsantalet betydligt
minskas. Hir foreligger alltsd en motsitining, som det giller att soka be-
méstra.

Négot for svenska forhallanden limpat elektriskt lokomotiv, vilket for-
enar lagt axeltryck och hog fart, finnes dnnu ej konstruerat. Meddelas ma
emellertid, att jirnvigsstyrelsen genom beslut den 26 mars 1938 tillsatt en
kommission med uppgift att ingdende studera frigan om ldmpliga dra-
gande fordon A vira elektrifierade statsbanelinjer med hansyn bl. a. till
6nskemilet om Okad tighastighet. Det torde fa anses Iampligt att, innan
eventuella ytterligare atgirder vidtagas, avvakta resultatet av denna kom-
missions arbete, allra helst som detsamma bér kunna foreligga inom jim-
forelsevis kort tid.

Vad bekvimligheten betriiffar, dr att mirka, att de tyska snabbvagnarna
ej innehalla sarskild restaurangavdelning, en omstindighet, vilken vil ej
spelar nagon storre roll vid nuvarande anvindning uteslutande foér resor av
relativt kort varaktighet, men som dock synes bora bemirkas, samt att de-
samma endast i mycket begrinsad utstrickning medtaga inskrivet resgods.
Vad dter angar biljettpriset, bér nimnas, att dessa vagnar fora endast andra
klass och att en efter svenska férhallanden hog tilliggsavgift far betalas vid
fard 4 lingre striickor. I den offentliga diskussionen om hir férevarande
friga synes ha allmiint forutsatts, att en liknande begrinsning skulle ske
aven i hiir behandlade forbindelse, och étgirden skulle mahinda icke kunna
undvikas med hinsyn till nu forefintliga vagnars relativt ringa kapacitet. —
I och for sig kan det vil heller icke vara nagol oritl, att en hog avgift sittes
som villkor for extra snabb befordran; pi kontinenten fora ju inga av de
snabbaste tigen 3:e klass. — Man kommer emellertid pa denna punkt i
konflikt med svensk praxis sedan atskilliga artionden, och ett brott diremot
bor tydligen icke ske utan mycket starka skiil. — Mot en direkt efterbildning
av monstret fran kontinenten synes alltsi atskilligt vara att erinra.

Ej heller frian Danmark synas nagra erfarenheter av storre virde vara att
hiamta. Vil édro de danska »lyntdgen» siirdeles populiira, men de ha icke
att, som hir skulle bli fallet, direkt tiivla med sniilltdig av hog klass och lig-
gande pa relativt kort tidsavstind.

Da utvecklingen i sinom tid kommer dirhiin, att fragan om insittning av
littviktsvagnar i fjirrtrafik kan for vart lands del anses mogen for 16sning,
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synes diirfor icke osannolikt, att Sveriges statsbanor kunna komma att i viss
man ga egna viigar; betriiffande dessa dr dock icke mdjligt stilla nagon
prognos.

Forenimnda uppgifter om kortider m. m. forutsitta, att snabbtigen skola
framforas & nuvarande huvudlinjer utan storre fordndringar i dessas ban-
tekniska forhallanden. Om nédig trafiksikerhet skail ernds, maste dock i
allt fall atskilliga arbeten i dessa avseenden forst utforas. Sialunda krives
utlyfining av forsignaler och motsvarande forindringar betriffande signal-
anordningarna vid viigkorsningar m. m., en avsevird forbiittring av den fria
sikten o. s. v. Ofrankomlig dr ocksi utriitning av kurvorna i storre utstriack-
ning in vad hittills planerats, om man vill undvika sa stark forhdjning av
viterriilsen, alt densamma blir oliglig for 6vrig, langsammare trafik. Fran
tysk sida har framhillits, att kurvradier om minst 800 m iro nddviindiga
for snabbirafiken.

Vil dr det mojligt att, som atskilliga skribenter gjort, vid skrivbordet in-
ligga snabbtigen i nuvarande tidtabell utan storre fordndringar av denna.
Forfares pa detta sitt, kommer emellertid snart sagt varje forsening av Ov-
riga tag, som ligga i kontakt med snabbtagen, att paverka dven dessa. Er-
farenheterna fran de strickor, dir snabbtag nu framforas, visa otvetydigt,
att de i viss man storsta vanskligheterna for en sidan trafik ligga pa ett
omrade, som vid fragans diskussion hir i landet foga uppmirksammats,
namligen i svarigheten att pa tillfredsstillande sitt i tagplanen bereda plats
for snabbtrafiken. For att ett snabbtag skall kunna framfoéras med avsedd
regularitet, ir det nimligen nodviindigt, att vederbdrande sparstriicka under
relativt lang tid halles fri frin andra tdg. Detta later sig utan svarighet gora
pa de striickor, dir man som pa en del hall i utlandet har att tillga minst
tre spar, enir i sadant fall den lingsammare trafiken kan alltfort flyta fram
i bada riktningarna. Vid ett vanligt dubbelspar krives diremot, att den med
snabbtiget likriktade tagstrommen stoppas si linge, som erfordras for att
snabbtaget skall hinna passera, och det kan alltsa icke undvikas, att en hel
del i och for sig viktiga tdg fa sina tider ej ovisentligt forlingda.

Emellertid iiro av naturliga skil forbifarterna relativt fataliga i jaimfo-
relse med motena, och det har dirfor veterligen icke fallit nagon forvaltning
in att soka inligga snabbtig 4 lingre striickor av enkelspdrig bana.

Om man i vart land skall soka komma fram till en trafikstandard nagor-
lunda motsvarande kontinentens, blir allisi den niarmast foreliggande stora
uppgiften att utbygga ett andra spar 4 de delar av linjerna Stockholm—
Malmé och Stockholm— Géteborg som édnnu édro enkelspariga. — Skall, sd-
som i motionen antydes, Oslo och Gdteborg beredas en hogklassig kontinen-
talférbindelse, erfordras for évrigt dubbelspar jamvil 4 Vistkustbanan.

Till forekommande av missforstind ma emellertid framhallas, att, om
dubbelsparsforbindelsen alltsi ir en ofrankomlig forutsiittning for snabb-
trafik med tillfredsstillande regularitet, sa ir dirfor icke behovet av dub-
belspar knutet vid snabbirafikens vara eller icke vara. Aven med nuvarande
tagtyper m. m. framstir niimligen for de forst angivna tva linjerna behovet
av dubbelspar sasom mer och mer ofrainkomligt. Skall, som avsett varit,
utbyggnaden av ett andra spéir bedrivas néira nog uteslutande under tider
av lagkonjunktur, kommer densamma givelvis att draga langt ut pa tiden.
Det dir emellertid jirnvigsstyrelsens forhoppning, att det, med bibehallande
av en fran konjunktursvnpunkt gynnsam forliggning av arbetena, skall
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bliva majligt for statsmakterna att astadkomma en hastigare takt fér dub-
belsparsbyggandet #n den hittills planerade, frimst & nyssnimnda striackor
och sedermera dven 4 andra, dir behovet med hinsyn till den tiita tagro-
relsen redan nu r stort. — A en bana for snabbtrafik anses vidare hogst
Onskvirt med makadamballast, vars inliggande kriiver lang tid och stora
kostnader.

Det ir alls icke a priori givet, att jirnviigarna bora séka konkurrera med
flyget vad giller hastighetsprestationer eller éver huvud taget genom forbitt-
ringar pa detta omrade draga till sig trafik fran vért nyaste transportmedel.
Fastmer kan det mycket vil hinda, att en sidan, nirmast av prestigehiinsyn
dikterad konkurrens mellan tva statsigda foretag kommer att synas skéligen
meningslos.

Frin samlad statssynpunkt betraktat blir den fraga, som uppstiller sig,
tydligen, icke om snabbtigen i och for sig bli biiriga, utan om den vinst, som
kan erhéllas dira, &r tillricklig for att uppviga inkomstminskningen for
ovriga tdg och 3 flyget.

D4 en flygforbindelse mellan Stockholm och Berlin i allt fall skall uppe-
hillas, kan, fran angivna hogre synpunkt betraktat, det rationella vara att
lata denna forbindelse taga hand om de resande, for vilka tiden har ett sir-
deles hogt viirde, och vilka iiro beredda att betala for tidsvinsterna si mye-
ket, att kostnadstickning kan erhallas. Efter allt att déma, komma dessa
nimligen inom overskadlig tid ej att bli flera, #in att flyget lampligen kan
besorja trafiken i friga.

Det far i detta sammanhang icke forbises, att, vad det stora flertalet re-
sande angér, biljettkostnaden spelar en mycket stérre roll in den anviinda
restiden. Det kan dé icke vara rimligt pdtvinga dessa hogre kostnader in
nodigt, sisom skulle ske, om ett snabbtag efter tyskt monster finge helt er-
sitta en vanlig snilltigsforbindelse. — Ett frin trafikanternas synpunkt idea-
liskt tillstind synes diremot rada, om valfrihet finnes mellan 4 ena sidan
ett snabbt men relativt dyrbart och & andra sidan ett langsammare, men
med liga enhetskostnader arbetande befordringsmedel. — Detta giller icke
minst den mellanfolkliga samfiardseln. Med undantag for en mycket fatalig
grupp medborgare ir en resa till kontinenten éinnu en timligen sillsynt héan-
delse, vilken planeras under veckor eller manader, och dir ingen nimnvird
avsikt fistes vid om avresa sker exempelvis kl. 13.50 eller kl. 16. Sirskilt
i friga om vad giller firjetrafiken, dir varje minskning av gidngtiden méste
kopas med dryga kostnader, ér denna omstindighet av betydelse.

I anslutning till vad silunda anférts ma hir sammanfattningsvis uttalas,
att motioniirens onskemaél torde fa anses tillgodosedda, si langt rimligen ske
kan, genom de atgérder, som jirnvigsstyrelsen redan vidtagit eller planerat
till resehastighetens héjande. Det ir ocksa helt naturligt en sjialvklar plikt
for jiarnvigsstyrelsen att med uppmérksamhet f6lja utvecklingen av det mo-
derna jirnviigsvisendet och besluta om de atgirder resp. — till Kungl. Maj:t
— avgiva de forslag som forhallandena ma i varje sirskilt fall kunna kriva.

Anledning igingsitta och didrmed iklida staten kostnader for den i mo-
lionen begirda sirskilda utredningen synes alltsi — &tminstone for nirva-
rande — icke foreligga.»
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Under férutsiittning av specialbyggda snabbtig pa svenska och tyska jirn-
viigsniiten samt nya, mera snabbgdende firjor pa Sassnitzleden har motio-
niren angett som praktiskt mojligt att na Berlin respektive Hamburg pa
morgonen med si sena avgangstider som kl. 18 fran Stockholm (for nir-
varande omkring kl. 13.30), kl. 20 frin Goteborg och kl. 16 fran Oslo. Det
sager sig sjilvt — framhalles i motionen — att en dylik tidsbesparing vore
av ofantlig betydelse i var tid. Statens jarnvégar skulle kunna effektivt
konkurrera med flyget, ja, jarnvigsférbindelsen vore att foredraga for dem,
som 6nska spara arbetstid. Forbindelsen over Sverige skulle definitivt vinna
i den begynnande konkurrenskampen fran Danmark—Norge, som soker leda
den viistliga trafiken antingen via Kristiansand eller Fredrikshavn for vidare-
befordran med de nya danska snabbtagen 6ver Jylland till Hamburg.

Det skall ej fornekas, att en dylik upplidggning av sporsmélet om de
svenska forbindelserna med kontinenten ytligt betraktat kan verka ratt till-
talande. Vid nirmare granskning lérer dock planen foér nirvarande icke
visa sig vara mojlig att praktiskt genomfora.

Vid bedémandet av riktlinjerna for statsbanepolitiken bor visserligen ej
forbises den synnerligen kraftiga utveckling, som jarnvigarna under kon-
kurrens med biltrafik och flyg de senaste aren undergatt. Denna utveckling
— som ej kunnat figa rum utan stark pafrestning pa ekonomien — har
varit siarskilt stark inom Amerikas forenta stater, men ocksa striackt sig
till England och Europas kontinent. Den tidigare som synnerligen hog
betraktade maximihastigheten av 160 km (100 engelska mil) per timme har
redan for flera ar sedan nétts, och siffran 200 km per timme far redan anses
ligga inom det mojligas grins. Bakom dessa resultat, som omfatta dven de
elektrifierade jarnvigslinjerna, ligger ett omfattande experiment- och om-
byggnadsarbete, strickande sig till bade bana, lok och vagnar. De nya
passagerarvagnarna #ro av littviktsmetall med hjulunderredet (boggierna)
mellan dem vid deras dndpunkter. De éro helt inbyggda, och luftvixlingen
sker pa mekanisk vig.

Vad emellertid nu nirmast beiriffar de snabbtag, som i motionen asyftas,
besta dessa for den europeiska kontinentens del mestadels av oljedrivna
Iattviktstag, som ej dnnu kommit 6ver experimentstadiet. De dro dyra i
drift och lampa sig ej for sovvagnstrafik. Utskottet delar jirnvigsstyrelsens
uppfatining om limpligheten av att man fran svensk sida stiller sig av-
vaktande i vad giller ett sa tekniskt nytt omrade som dylika snabbtag pa
langa avstand.

Med avseende @ vad som redan atgjorts for kontinentalfoérbindelsernas
forbittring dr forst och frimst att mirka elektrifieringen av de svenska
jarnvigslinjerna, vilken elektrifiering inom en nira framtid ir avsedd att
fortsiittas inda upp till Oslo. For att trygga trafikens orubbade fortgang har
pa senaste tiden anskaffats en tredje isbrytande firja. Som elt ytterligare
bevis pa de svenska och tyska jarnvigsforvaltningarnas stritvan att ytter-

Utskottet.
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ligare forbattra Sassnitzforbindelsen ma erinras om bron emellan Riigen och
tyska fastlandet, vardver trafiken Oppnades 1936 och varigenom restiden
nedbringats 45 minuter. Sedan den ursprungliga planen om svensk eko-
nomisk medverkan frangitts, hava kostnaderna for anliggningen — cirka
15 miljoner riksmark ensamt fér den 4 jirnvigstrafiken belopande delen
— helt bestritts av Tyskland. Sa sent som ar 1936 nedbringades restiden
Stockholm—Berlin fran 22—23 timmar till 19—20 timmar, och ar 1937
har den ytterligare minskats till 18—19 timmar. P& den fortsatta strickan
mot Belgien och Frankrike #dro forbittringarna #in mer pafallande.

Sdasom belysande for att firjleden Trelleborg—Sassnitz alltjimt tekniskt
sett uppfyller ritt hogt stillda ansprak m#A anféras, att den torde hava
varit i viss man forebildlig fér den med stora forvintningar motsedda, ar
1936 Oppnade forsta tagfirjeforbindelsen Over engelska kanalen. DA av
motionéren patalas Sassnitzfirjornas laga fart kan ocksi erinras om att
dessa dock hava en sa tillfredsstillande hastighet som 16 knop vid vanlig
gang mot 15 pa de nya engelsk-franska firjorna. Det iir alimiint kint
hur avseviirt en dven riitt ringa fartstegring kan inverka oférdelaktigt pa
driftekonomien, och det lirer viil vara timligen uppenbart att hithérande
konstruktiva vanskligheter maste bliva sirskilt framtridande for tagfirjors
del. En mera praktiskt framkomlig utviig att nedpressa restiderna torde
mojligen erbjuda sig pa ett helt annat omride, nimligen betriffande de
nu i all synnerhet pa tyska sidan riitt tidsbdande pass- och tullformali-
teterna. I stillet for att inrikta sig pa den vittutseende och efter allt att
doma ocksa kostnadsférdyrande specialutbyggnad av transportapparaten
som antydes i forevarande motion torde det for ovrigt vara minst lika
mycket i 6verensstimmelse med tidens krav att undersdéka méojligheterna
for att nedbringa transportavgifterna pa leden.

Med vad sialunda anférts har utskottet ej velat underkinna behovet av
en fortsatt kraftig forbitiring av statens jirnviigars tekniska utrustning.
Detta ér ju dock en synpunkt som ej heller tidigare varit for statsmakterna
frimmande. I detta avseende mirkas — sidsom for vrigt redan antytts —
de synnerligen kapitalkrivande jarnvigselektrifieringarna, varvid nu pa
allra sista tiden sirskilt tagits sikte pa Norrland, som med sina stora
naturtillgidngar, ofantliga avstind samt avspirrning vintertid bjuder vik-
tiga transportproblem. Tack vare de elektriska lokens storre kapacitet,
vilken i all synnerhet gor sig gillande i den backiga norrlandsterriingen,
har man kunnat uppna sidana kontinentaltrafiken speciellt berérande
resultat som direkta dagtig Trelleborg—Orebro—Ostersund och vice
versa. Det dirutover foreliggande arbetsprogrammet beror alldeles sirskilt
kontinentalférbindelserna och har som mal att kunna 6ka maximihastig-
heten for snilltigen fran nuvarande 90 (95) till 120—125 km i timmen.
Hirfor erfordras ej endast en kraftigare elektrisk loktyp utan iven ett
omfattande bantekniskt arbete med riitning av kurvor, fortsatta dubbel-
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sparsarbeten och annan forstirkning av banan, utbyggnad av signal-
systemet o. s. v. Uppenbarligen kan man emellertid vid detta nydanings-
arbete ej endast taga sikte pa snabbheten eller vad som i 6vrigt kan anses
som tidsenligt och tekniskt efterstrivansvirt, utan maste ocksa tillse att
besluten ligga inom det ekonomiskt rimligas griinser.

Under aberopande av vad silunda anforts far utskottet hemstilla,

att motionen II: 123 ej ma av riksdagen bifallas.
Stockholm den 20 maj 1938.

Pa statsutskottets vagnar:

ANDERS RASTOCK.

Vid foérestiende irendes slutbehandling inom utskottet hava niirvarit

frain forsta kammaren: herrar Nilsson i Grinebo, Johansson i Fredrikslund,
Svensson i Kompersmala, Oscar Olsson, Asplund, Nilsson i Landeryd, Gustafsson i
Benestad, Carlstrém, Lindstrom, Magnusson i Kalmar, Bdicklund och Bdckstrom;
samt

fran andra kammaren: herrar Rdstock, Magnusson i Skovde, Eriksson i Stock-
holm, Jeppsson, Jonsson i Eskilstuna, Ward, Andersson i Sodergard, Olsson i Stax-
iing, Persson i Tidaholm, Erlander, Andersson i Malmo och Hansson i Rubbestad.



