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Nr 140.

Ankom till riksdagens kansli den 10 maj 1938 kl. 3 e. m.

Utldtande i anledning av véickta motioner om stéd dt den mindre

skeppsfarten.
(4:e avd.)

I tva likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kammaren, nr 67,
av herrar Th. Nilsson och K. Andersson, och den andra, nr 125, inom andra
kammaren, av herr G. Karlsson i Munkedal m. fl. har hemstillts, att riks-
dagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla om skyndsam utredning
angiende beredande av stéd &4t den mindre skeppsfarten samt for riksdagen
framligga det forslag, vartill utredningen kunde giva anledning.

Sedan kommerskollegium pa framstillning av utskottet av Kungl. Maj:t
anbefallts att avgiva yttrande 6ver motionerna, har kollegium den 5 april
1938 avgivit det begirda yttrandet, varvid fogats yttranden fran Sveriges
allménna sjofartsforening, Sveriges redareférening och Sveriges segelfartygs-
forening u. p. a. samt styrelsen for Svenska skeppshypotekskassan.

I sitt yttrande har kollegium erinrat om, att det, pa siitt Svenska skepps-
hypotekskassan anfort, ej kunde anses tillrickligt att utvidga nimnda kassas
och sekundirlanefondens verksamhetsomrade till att omfatta dven nu ifraga-
varande fartygskategorier. I anslutning hirtill har kollegium anfért bland
annat foljande: .

Det synes emellertid kollegium som om skél forelige att undersoka, huru-
vida icke motsvarande mdojligheter till kapitalanskaffning skulle kunna an-
ordnas i nigon annan form. Det lider icke tvivel om att svirigheter hir-
utinnan komma att moéta. En omstindighet, som hérvidlag sirskilt bor
beaktas, ar, att for maskindrivna fartyg under 100 tons bruttodriktighet
och for segelfartyg med hjialpmaskin icke for nirvarande i Sverige synes
forefinnas nagon forsikringsform, som mojliggor att for lin 4 dessa fartyg
stilla den siirskilda siikerhet, vilken i friga om lan fran skeppshypoteks-
kassan forutsittes, niimligen den, som bereder i kaskoforsikringen icke inne-
fattat skydd (protection and indemnity) mot den ersiittningsskyldighet,
vilken kan uppkomma for fartygets édgare. Vid lan pa nyssnimnda mindre
maskindrivna fartyg eller pa segelfartyg med hjilpmaskin foreligger alltsi
icke samma mojlighet som i friga om storre maskindrivna fartyg att kom-
plettera en inteckningssikerhet med sirskild siikerhet i form av ansvars-
forsikring for tredje man dsamkad skada. Vissa siirskilda svérigheter torde
iven komma att, nir det géller mindre, av partrederi eller enskild person
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nybestillt fartyg, gora sig kiinnbara betriffande sikerheten under byggnads-
tiden.

Kollegium anser det nu berérda kapitalforsorjningsproblemet vara av den
betydelse, att en undersokning ddrav med ovan angivna utgingspunkter hor
kunna ifrdgakomma.

Motiondrerna ifragasiltta dven statens medverkan betriffande utarbetande
av en standardtyp av motorseglare av jirn pa cirka 250 ton och forsedd
med motor pa 200 a 250 histkrafter. Det vill forefalla som om med hinsyn
till den goda tillgangen pa skickliga skeppsbyggare i Sverige nagot statens
ingripande i nimnda hinseende icke borde vara erforderligt. Kollegium
hyser den uppfattningen, att om den mindre skeppsfartens kapitalforsorj-
ningsproblem l6ses pa ett féor moderniseringen av dennas tonnage tillfreds-
stiillande sitt, en lamplig fartygstyp kan vintas komma att ganska snart
erfarenhetsmiissigt framskapas. Direst en undersékning kommer till stdnd
i ovan angivet avseende, vill kollegium emellertid for sin del icke motsiitta
sig, att denna utvidgas till att avse jimvill férutsittningarna fér Atgirder i
nu sist asyftad riktning.

Med hinsyn till den icke ovisentliga omfattning, vari det svenska ton-
naget av segelfartyg med hjilpmaskin kompletteras genom inkop av ut-
landska fartyg, ifragasitter Sveriges allminna sjofartsforening, om lagen
den 26 juni 1936 (nr 336) angdende forbud mot férviirv fran utlandet av
vissa fartyg icke sd till vida innefattade ett ofullstiindigt skydd mot infor-
livande med-den svenska handelsflottan av »méinga omoderna och i drift
oekonomiska fartyg», som det genom nimnda lag stadgade importférbudet
icke giller fartyg under 100 tons bruttodriiktighet. Ehuru efter kollegii for-
menande anledning foreligger att i antydda hinseende framgd med stor
varsamhet, vill kollegium ej motsitta sig, att i detta sammanhang en nir-
mare undersokning kommer till stind angdende limpligheten av en kom-
plettering av lagen pa ifragavarande punkt.

Med hiinsyn till vad silunda anférts tillstyrker kollegium, att riksdagen
i anledning av forevarande motioner anhiller om utredning av foérevarande
sporsmal i den omfattning, kollegium hir ovan foérordat.

Sésom kollegium redan tidigare i anledning av motioner, vickta vid 1937
ars riksdag, framhallit, fylla ifragavarande mindre fartyg — mestadels segel-
fartyg med hjidlpmaskineri, vilket i stor utstrickning kommer till anvind-
ning — viktiga samhiélleliga transportuppgifter. Kommerskollegium har pa-
visat, att under seglationstiden ar 1936 a dessa fartyg i genomsnitt 3 063 per-
soner sysselsattes och att de svenska segelfartygen med hjilpmaskin under
nimnda ar inseglade i bruttofrakter i det nirmaste 13 miljoner kronor, varav
omkring 6'/s miljoner kronor i utrikes fart viisentligen pA hamnar i Tysk-
land, Danmark, Norge och Finland.

Dessa fartygs dgare representera emellertid en grupp foretagare, vilken
savil ekonomiskt som i andra avseenden maste arbeta under jamforelsevis
svara forhallanden. En ej oviisentlig anledning hértill far anses vara, att
det begagnade tonnaget dr i hog grad foéraldrat. Medelaldern av de till
inemot 900 uppgaende svenska segelfartygen med hjialpmaskin ar icke
mindre dn 35 ar. Siarskilt mojligheterna att underlitta moderniseringen
av detta tonnage torde vara fortjanta av en nirmare undersokning.
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Under aberopande av vad sdlunda anférts far utskottet hemstilla,

att riksdagen i anledning av motionerna 1: 67 och II: 125
ma i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om utredning rérande
den mindre skeppsfartens ekonomiska betingelser med be-
aktande siirskilt av mojligheterna att underlitta modernise-
ringen av det diri anvinda tonnaget.

Stockholm den 10 maj 1938.

Pa statsutskottets vagnar:

ANDERS RASTOCK.

Vid foérestaende firendes slutbehandling inom utskottet hava niirvarit

frain f6rsta kammaren: herrar Johansson i Fredrikslund, Oscar Olsson, Asp-
lund, Borell, Bergstrém, Nilsson i Landeryd, Gustafsson i Benestad, Nilsson i Fred-
riksfilt, Jonsson i Lycksele, Larsson i Varberg, Magnusson i Kalmar och Domd;
samt

fran andra kammaren: herrar Rdstock, Jansson i Falun, T'drnkvist, Eriksson
i Stockholm, Jeppsson, Persson i Falla, Jonsson i Eskilstuna, Svensson, Andersson
i Pristbol, Olsson i Staxiing, Persson i Tidaholm och De Geer i Hanaskog.



