RIKSDAGENS PROTOKOLL.
1938. Andra kammaren. Nr 30.

Lordagen den 30 april.
Kl 4 e. m.

§ 1.

Justerades protokollen for den 23 innevarande april.

§ 2.

Herr statsradet Pehrsson-Bramstorp avlimnade Kungl. Maj:ts propositio-
ner:

nr 303, angéende atgirder till stédjande av tridgardsniringen m. m.;

nr 304, med forslag till vissa #andringar i gillande tulltaxa;

nr 305, angaende medgivande av vissa férméner at Internationella regle-
ringsbanken i Basel; samt

nr 306, om éndrad lydelse av § 11 forordningen den 18 juni 1864 (nr 41)
angaende utvidgad niringsfrihet, m. m.

Dessa propositioner bordlades.

§ 3.

Féredrogos var efter annan Kungl. Maj:ts & kammarens bord vilande pro-
positioner; och hinvisades diarvid

till behandling av lagutskott propositionerna:
nr 296, angaende ytterligare anslag ur kyrkofonden till bostadsbyggnad
for en kontraktsadjunkt i Ammarnis 1 Sorsele forsamling; och

nr 297, med forslag till grunder for dyrtidstilligg at praster for budget-
aret 1938/39;

till statsutskottet propositionerna: .

nr 298, angaende uppforande och underhall av landsviigsbro mellan Sverige
och Norge 6ver Svinesund;

nr 300, angdende forvirv av aktier i Landskrona—Lund—Trelleborgs Jirn-
vigsaktiebolag; och

nr 301, angéende eftergift till viss del av ogulden skatt for Kiplingebergs
och Nirlinge fideikommissegendomar m. m.; samt

till bankoutskottet propositionen, nr 302, angdende tilliggspension at studie-
rektorn vid arméns underofficersskola, liroverksadjunkten C. Eneman.

§ 4.

Vid hirefter skedd féredragning av herr Bagges m. fl. pa kammarens bord
liggande motion nr 479 hinvisades motionen, i vad anginge Jordbruksirenden,
till jordbruksutskottet samt i 6vrigt till statsutskottet.
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Vidare foredrogos 6vriga pa bordet liggande motioner; och remitterades dar-
vid

till statsutskottet motionerna:

nr 480 av herr Carlstrom m. fl.;

nr 481 av herr Agquist m. fl.; och

nr 482 av herr Jomsson 1 Skedsbygd m. fl.;

till bankoutskottet motionen nr 483 av herr Weijne; samt
till jordbruksutskottet motionen nr 484 av herr Viklund m. fl.

§ 5.

Foredrogos, men bordlades ater statsutskottets utlatanden och memorial nr
109—115 samt bankoutskottets utldtanden nr 34 och 35.

§ 6.

Foredrogs ett fran forsta kammaren overlimnat protokellsutdrag, nr 434,
innefattande delgivning av nimnda kammares beslut over dess forsta tillfalliga
utskotts utlatande, nr 6, i anledning av vickt motion om ordnande av skol-
kokslararinnornas vid fortsittningsskolorna anstillnings-, bostads-, lone- och
pensionsforhallanden.

Eniir andra kammaren den 27 innevarande april vid behandling av sitt for-
sta tillfalliga utskotts utlatande, nr 3, 1 anledning av en i samma dmne vickt
motion, nr 27, fattat enahanda beslut som det, vilket nu blivit kammaren del-
givet, beslét kammaren, att delgivningen icke skulle féranleda nagon kamma-
rens atgird.

§ 7.

Ordet lamnades harefter pa begiran till herr Wallén, som anforde: Herr
talman! Enligt gillande instruktioner for de statsmyndigheter, vilka verk-
stilla granskning av statsverkets ritkenskaper, aligger vederbérande tjanste-
man, bland annat, att tillse att inkomsterna uppburits och redovisats samt ut-
gifterna verkstillts och bokférts i enlighet med riksstat, specialstater, utfar-
dade forfattningar och eljest givna stadganden dvensom att i ovrigt vid for-
valtningen av kronans medel och andra tillgdngar gillande foreskrifter blivit
f5ljda samt nodig sparsamhet och statens bista 1akttagits. Enligt vad jag har
mig bekant, lirer talan endast foras i sddana fall, dd statens intresse blivit
asidosatt exempelvis dirigenom, att inkomster influtit med for litet belopp
eller utgifter verkstiillts med hogre belopp, dn som ritteligen bort ske. Dir-
emot lirer icke nagon skyldighet foreligga for vederbérande dmbetsverk att
vidtaga atgirder for rittelse i sidana fall, d& den enskildes intresse tritts
for nara dirigenom att denne verkstillt storre inbetalning eller erhallit ligre
ersittning, in som enligt gillande grunder bort ifrdgakomma. Sarskilt i sé-
dana fall da de reglerande féreskrifterna dro av mera invecklad natur — jag
tinker hirvid nirmast pa skatteforfattningarna — synas felaktigheter staten
till godo och den enskilde till nackdel lika litt kunna uppkomma som mot-
satta forhallandet. Det torde visserligen aligga den enskilde att kontrollera,
att den inbetalning han skall verkstilla ar riktig likasom att den ersittning
han dger uppbira ir ritt beriknad. I manga fall och sirskilt da det giller
skatteinbetalning torde emellertid flertalet av de enskilda skattskyldiga knap-
past vara kompetenta eller iga mojlighet att verkstilla sidan kontroll. Till
foljd hirav kan det intriffa och har éven i ett flertal fall &gt rum, att en
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felaktig debitering den enskilde till nackdel icke blivit av honom péatalad 1
darfor foreskriven ordning. D& de granskande myndigheterna icke heller
vidtaga atgirder, dd de vid sin granskning observera felaktigheter av angi-
ven art, blir det begingna misstaget icke rittat. Jag vill 1 detta samman-
hang nimna, att dven felaktigheter vid berikningen av de grundbelopp, efter
vilka skatten sedermera utriknas, kunna uppkomma exempelvis genom fel-
aktigt faststillande av ortsavdrag eller dylikt. Den enskilde kan hirigenom
sasom erfarenheten visat lida avseviard forlust, vilket torde f& anses lika orik-
tigt, som att statsverket genom en felaktig utrikning gor en ordttmitig vinst.

D4 det torde vara ett allmint intresse, att atgirder vidtagas for att icke
blott statsverkets utan #ven den enskilde medborgarens intresse i angivna
hinseende bliva pa bista sitt tillgodosedda, far jag hirmed anhélla om andra
kammarens tillstand att till herr statsridet och chefen fér finansdepartemen-
tet fa framstialla foljande fraga:

Har statsradet for avsikt att vidtaga sidana atgirder att granskning av
de statliga beskattningslingderna mé omfatta kontroll jamvil darsver att
den skattskyldige icke erlagt hogre skattebelopp én som ritteligen bort ske
samt att den skattskyldige, 1 de fall d& sidant férhillande konstaterats, bere-
des mojlighet att aterfa det for mycket erlagda beloppet?

Ifragavarande anhallan bordlades.

$ 8.

Vidare limnades pa begiran ordet till herr Hagberg i Malmo, som yttrade: Interpellation.
Herr talman! I 3 kap. 4 § vigtrafikstadgan dro vissa bestimmelser medde-
lade, huru vigfarande skola forfara vid méte och omkérning samt i en del andra
situationer. Dessa bestimmelser bygga pé principerna for vinstertrafik. Inne-
bérden hirav dr, att motande fordon skola halla till vinster om varandra och
att omkorande fordon skall halla till hoger om det fordon, som omkéores.

Tid efter annan hava yrkanden framkommit om att vart land skulle 6verga
till hogertrafik. Till stod harfor har sirskilt Aberopats, att sistnimnda trafik-
system ar det i1 utlandet mest allmint tillimpade. I de europeiska staterna
forekommer vinstertrafik, férutom i Sverige, numera allenast 1 Storbritannien
och Irlindska fristaten samt Island och Ungern. Tjeckoslovakien har hittills
haft vinstertrafik men enligt uppgift lir overging till hégertrafik vara att
emotse. Sirskilt anmirkningsvart ar att samtliga Sveriges grannlinder till-
lampa hogerregeln. Betriffande de utomeuropeiska linderna ma blott nidm-
nas, att Amerikas forenta stater tillimpa hogertrafik samt att Kanada overgatt
till samma system.

1927 ars motorfordonssakkuniga hinvisade till att en forindring 1 ifragava-
rande trafikregler skulle medféra ansenliga utgifter men forklarade, att den
tid och sakkunskap, som stdtt de sakkunniga till buds, icke medgivit en utred-
ning av sporsmalets ekonomiska sida. De sakkunniga hade dirfor — ehuru
sjalva livliga anhingare av hogertrafik — icke foreslagit ndgon dindring 1 reg-
lerna om trafikriktning utan inskrinkte sig till att uttala den forhoppningen,
att detta sporsmals ekonomiska sida, som snarast syntes bora goras till fore-
mal fthi utredning, icke skulle visa sig behéva hindra évergiang till hogertrafik
i vart land.

T propositionen nr 121 till 1930 ars riksdag forordades, 1 anslutning till mo-
torfordonssakkunnigas forslag, att systemet med viinstertrafik tills vidare skulle
bibehallas 1 vigtrafikstadgan. Foredragande departementschefen framholl
emellertid, att till folid av den alltmer dkade internationella motortrafiken det
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dock méhinda torde visa sig nodvindigt, att dAven vart land antoge den regel,
som tillampades sival 1 vara nordiska grannlinder som i storre delen av Europa
i 6vrigt. Departementschefen forklarade sig diarfor beredd att tillstyrka mo-
torfordonssakkunnigas hemstillan, att utredning snarast igangsattes angaende
iie kostnader, som kunde bliva forenade med inforande av hiogertrafik 1 vart
and.

Jamvil andra lagutskottet vid 1930 ars riksdag fann erforderligt utfala
onskvirdheten av att en utredning om 6vergang till hogertrafik igangsattes.
Vid riksdagens behandling av drendet godkindes utskottets uttalande av forsta
men diremot ej av andra kammaren. P& grundval av ett 1 vissa fragor upp-
rittat sammanjimkningsforslag bitridde forsta kammaren sedermera andra
kammarens beslut i forevarande del.

I skrivelse av den 2 mars 1935 har Svenska delegationen foér nordiskt eko-
nomiskt samarbete meddelat, att vid gemensamt mote med motsvarande danska,
finska och norska delegationer jimte representant for Islands regering bland
annat fragan om inférande av enhetliga korregler i de nordiska linderna va-
rit foremal for overliggning. Den svenska delegationen hade efter provning
av olika pa saken inverkande omstindigheter funnit, att en overgéng till ho-
gertrafik i Sverige skulle vara av stor betydelse for utvecklingen av automobil-
trafiken mellan de nordiska linderna. Ur de synpunkter, delegationen hade att
foretrida, forordade delegationen alltsé, att dtgirder matte vidtagas i sadant
syfte. Foérenimnda mote konstaterade med tillfredsstillelse, att svenska dele-
gationen forklarade sig villig att fororda inférande av hogertrafik i Sverige.

I sitt Betiinkande med forslag till motorfordonsférordning och vigtrafik-
stadga m. m., avgivet den 28 maj 1935, hava 1934 ars vigtrafiksakkunniga
upptagit till 6vervigande sporsmélet, huruvida vart land bor verga till syste-
met med hogertrafik.

D& yrkanden framstillts om o&vergang till hogertrafik har, framhéllo de
sakkunniga, sasom skil hirfor frimst &beropats, att niistan alla europeiska lin-
der tillimpa nimnda trafiksystem. Aven enligt de sakkunnigas uppfattning
utgor denna omstindighet ett synnerligen starkt skil for att vart land bor
overgd fran vinster- till hogertrafik. Det dr obestridligt, papekade de sakkun-
niga vidare, att automobiltrafiken mer och mer internationaliseras, vilket for
vart lands vidkommande innebir savil att svenskar i 6kad omfattning utstricka
sina fiarder till utlandet som att utlinningar alltmera forligga automobilresor
till Sverige.

T fraga om de med det gillande systemet forenade trafikriskerna anforde de
sakkunniga féljande:

»Visserligen torde den allminna erfarenheten vara, att en automobilférare
vid fard fran ett land med den ena trafikregeln till ett land med den andra re-
geln forvanansviirt litt kan anpassa sig efter den nya ordningen. Emellertid
maste det i trots hiarav befaras, att om en forare vid sidan fiard rékar 1 en
kritisk situation, som kriver ogonblicklig handling och vars avvirjande ofta
blir beroende av en reflexrirelse hos foraren, denne automatiskt kommer att
forfara efter de trafikregler, efter vilka han varit van att firdas.»

Riktigheten av detta de sakkunnigas uttalande har tyvirr bestyrkts av verk-
ligheten 1 ej ringa utstrickning.

Det ir alldeles uppenbart, att en overgang till hogertrafik méste medféra
icke ovisentliga utgifter. De sakkuniga hade rérande de med omliggningen
forenade kostnaderna inforskaffat vissa uppgifter av visserligen begrinsad
rickvidd, men vilka dock, enligt de sakkunnigas mening, torde kunna tjana till
ledning for bedémandet av de ungefirliga proportionerna & ifragavarande kost-
nader.
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Till en bérjan ville de sakkunniga som sin mening framhélla, att en over-
gang till hogertrafik i stort sett icke torde behiova foranleda nigra ombygg-
nadsatgirder med avseende & person- och lastautomobiler. Diremot lirer det
icke kunna undvikas, att en omiindring av trafikregeln maste nodvindiggira
mer eller mindre omfattande éndringsarbeten & omnibussar. Dessa dro i regel
byggda pé sédant siitt, att in- och utgdngsdorrar for passagerare iro placerade
4 den sida, som dr vind mot géngbanan eller vigkanten, alltsé fér hirva-
rande & vinstra sidan. D& det icke bor komma i friga, att passagerares pa-
och avstigning sker p& den mot trafiken riktade sidan av en omnibuss, lirer det
bliva nédviindigt, att vid en 6vergang till hogertrafik in- och utgédngsdérrar
overflyttas fran vinstra till hégra sidan.

De sakkunniga framhéllo dven, att en omliggning av trafikriktningen skulle
medféra utgifter med avseende & sparvigstrafiken, dir sddan finnes. Dessa
kostnader torde férdelas pd vagnparken, pa flyttning av viixlar och omligg-
ningsanordningar och signal- och sikerhetsanordningar ivensom flyttning av
hallplatsskyltar, refuger och plattformar m. m.

Utom nu berérda kostnader torde bora riknas med utgifter for vigmirken
o. d., dvensom fér sirskilda av en ny trafikordning betingade omliggningar
av viag- och gatutrafiken.

Vid en sammanrikning av alla nu antydda kostnader for en évergang till
hégertrafik kommo de sakkunniga fram till en sammanlagd kostnadssumma
for det davarande av mellan 8 och 10 miljoner kr.

Med hinsyn tagen till skilda pd frigan inverkande faktorer ansigo sig de
sakkunniga bora hemstilla, att en évergdng till hogertrafik méatte vidtagas s&
snart som mojligt. De sakkunniga utarbetade i anslutning hirtill férslag till
erfoderliga forfattningséindringar. I den kungl. propositionen nr 213 till 1936
dars riksdag med forslag till motorfordonsférordning och vigtrafikstadga upp-
tog foéredragande departementschefen dock icke de sakkunnigas forslag 1 denna
del. Den s. k. viinsterregeln kvarstir alltsd visentligen i den utformning den
fatt 1 tidigare forfattningar.

Dock kan med fog ifrdgasiittas, huruvida icke tiden nu ir inne att till fornyat
overvigande upptaga det av 1934 &rs viagtrafiksakkunniga framforda forsla-
get om overgang till hogertrafik 1 Sverige.

Som frimsta motiv hirfor torde kunna anforas den visserligen redan tidigare
pavisbara men pé senare ar alltmera accentuerade internationaliseringen av
motorfordonstrafiken med dirav féljande risker for utlindska motortrafikanter
1 Sverige och for svenska 1 utlandet. En 6verblick éver trafikens utomordent-
ligt snabba utveckling giver statistiken i1 fraga om motorfordonstrafiken Hil-
singborg—Helsingor och vice versa. N#mnda statistik visar fioljande siffror:

1924 ... 955 st. 1931 ... 14,047 st.
1920 . immssmmss 1,430 » 1932 ... ... 17,384 »
1926 .......... 2,133 » 1983 . omiimuu. 20,140 »
1927 ... 3,550 » 1934 .o iwns s 22,991 »
1928 . ians smans 5,227 » 1935 ... 28,079 »
1929 issiiuass 7,209 » 1936 ... . ... 34,882 »
1930 .......... 11,111 » 1937 vpusswmes 40,459 »

Av denna sammanstillning framgar salunda, att motorfordonstrafiken en-
bart pa denna led uppvisar en tiodubbling pé endast tio &rs tid. Hirtill kom-
ma atskilliga tusental motorfordon, som arligen begagna sig av lederna Malmo
—Koépenhamn eller Trelleborg—Sassnitz.

Av {or innevarande ar féreliggande siffror vill det forefalla som om trafik-
frekvensen komme att in ytterligare visentligt ckas. Motorfordonstrafiken
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mellan Sverige och utlandet 6ver féljande stider gestaltar sig jamfort med fo-
regdende ar salunda:

1937, Januari ..« cosns Hilsingborg 889  Malmo 52  Trelleborg 19
februari . :.:..... > 592 » 35 > 30
1938, januari.......... » 903 v 73 » 19
februari ........ » 894 » 71 » 15.

De risker, som med nu forefintliga skiljaktiga korregler uppsta for utlind-
ska motortrafikanter 1 Sverige och for svenska motortrafikanter 1 utlandet, hava
givetvis uppmirksammats icke blott av motorismens ansvariga organ utan
iven, icke minst pi senaste tiden, av pressen. Vid De Nordiska Automobil-
och Motoreykelklubbarnas Permanenta Kommittés sammantriide 1 Helsingfors
den 7 september 1937 framhélls bl. a. foljande:

»Fran de till Sverige angrinsande linderna hade framforts allvarliga
betinkligheter mot den 1 Sverige tillimpade viinstertrafiken, som anses
utgora en himsko pa bilismens sunda utveckling linderna emellan. Ehuru
ingen statistik forelage, vilken kunde i siffror belysa antalet olycksfall, som
intraffat pa grund av svenska bilisters firder 1 hégertrafikerande lédnder
och vice versa, stode det enligt manga samstimmiga vittnesbord tydligt i
medvetandet, att trafikolyckorna i grinstrakterna #ro oproportionerligt
méanga, vilket torde giva beligg for asikten, att de olika trafikreglerna
utgora ett forfang for den allminna sikerheten.

Fran norskt, danskt och finskt héll hade ofta framhallits, att automo-
bilresor till Sverige ej foretagas 1 den utstrickning, som skulle vara fallet,
direst icke ridslan for dir radande vinsterkérning forelage, ett forhal-
lande, som i viss man verkar himmande pad det svenska turistvisendets
utveckling samt pa samhorighetskiinslan i Norden.

Vianstertrafiken torde utgora ett faromoment ej endast for bilisterna
utan méhinda i andd hogre grad for fotgingare. I linder med hoger-
trafik dro dessa vana vid att vid korsandet av vig eller gata forst se at
vinster och direfter at hoger, under det att vinstertrafiken fordrar om-
vind uppmirksamhet. D& instinkten visat sig vara avgoérande for varat
uppmirksamheten riktas och &t vilket hall vijning sker, vore det med hin-
syn till den allt mera internationaliserade vigtrafiken av vikt, att lika
bestimmelser rada i de linder, som uppritthalla regelbunden trafik med
varandra. Onskemalet vore dirfor inforandet av ensartade trafikbestim-
melser pa den europeiska kontinenten, eller med andra ord, vad Norden
betraffar, évergang till hogertrafik 1 Sverige.»

Vid ifrdgavarande mite beslot De Nordiska Automobil- och Motorcykelklub-
barnas Permanenta Kommitté vidare att genom sina ombud hos A. I. A. C. R.
(Association Internationale des Automobile-Clubs Reconnus) och A. 1. T.
(Alliance Internationale de Tourisme) hemstilla att genom Nationernas fér-
bund fragan om higertrafikens inforande i alla linder, i férsta hand pa den
europeiska kontinenten, métte upptagas till behandling.

Enligt meddelande i pressen den 29 april 1938 hava Forenede Danske Motor-
ejere, Kgl. Dansk Automobil Klub och Turistféreningen for Danmark till-
stallt danska utrikesministeriet en hinvindelse, vari man hiinvisar till olagen-
heterna med den radande skillnaden i trafikreglerna mellan Sverige & ena sidan
och Norge, Finland och Danmark & den andra.

Man fiister uppmirksamheten pé att i mars pi inbjuden frén tyskt hall
fordes forhandlingar i Berlin rorande detta forhéllande mellan represen-
tanter for tyska, hollindska och nordiska motororganisationer. Det be-
slots harvid enhilligt med obetingad anslutning frin de svenska deltagar-
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na att uppmana icke-svenska deltagare att var och en i sitt land verka for
att utrikesministerierna riktade en hiinviindelse till svenska regeringen
att taga under overvigande, huruvida det icke i Sverige liksom i dess
grannlinders intresse skulle vara dndamélsenligt att overgiva vinster-
trafiken.

»Den 1 nirheten av Koge den 26 ds intriffade katastrofen har», heter
det vidare, »givit detta beslut en sorglig aktualitet, och med hiansyn till
det intriffade, som synes oss visa att tiden nu #r inne att handla, vilja
undertecknade organisationer hirigenom entriget anmoda ministeriet att
sitta sig 1 forbindelse med svenska regeringen for att efterhora om denna
skulle vara villig att lata foreta en utredning rérande det snabbaste och
lattaste sittet att foreta en overgéng till hégerregeln.»

»KFragan har en sidan betydelse, att vi», siges vidare i nimnda fram-
stillning, »4ven ansett oss bora uppmana vira systerorganisationer i N orge
och Finland att rikta en motsvarande hiinviindelse till sina utrikesministe-
rier. Ytterligare ha vi tinkt oss vilja foresld vederborande organisationer
i de bada linderna samt i Sverige att representanter for alla fyra lin-
dernas turist- och motororganisationer (och ev. andra organisationer, som
verka for att frimja reselivet och forebygga trafikolyckor) att snarast
mojligt samlas till ett mote for fragans dryftande i en av de nordiska
huvudstidderna, for att hirigenom bidraga till att viicka intresse och vil-
vilja bland den svenska befolkningen for den énskade forandringen.»

Ytterligare motiv utéver vad som ovan anférts for en verging for Sveriges
vidkommande till hogertrafik synes foreligga diruti, att det alldeles Gvervi-
gande antalet bilar, som éro i bruk hiir i landet, med avseende & styranordnin-
garnas placering, till viinster & fordonen, dro konstruerade for hogertrafik. Pa
senare ar har motorfordonsbestindet i vart land tillvuxit hogst avsevirt i om-
fattning. Enligt foreliggande uppgifter uppgick den 31 december 1937 an-
talet motorfordon till 236,111. Det dr givet att i samma man som antalet for
hogertrafik konstruerade vagnar ¢kar, s oka ocksd, vid fasthallande av vin-
sterregeln, riskerna for olyckor, i synnerhet vid omkérning av framforvaran-
de fordon. I detta sammanhang ma erinras didrom, att enligt den nyligen ut-
komna beriittelsen fran statistiska centralbyran éver »Olyckor vid trafik med
motorfordon ar 1936» oférsiktig omkorning ingdr med 16 % i de fall, dir kor-
siittet foranlett olyckan.

Som en invindning emot en iverging till hogertrafik pligar anforas far-
hiagor for allvarliga olyckor under den tid, dd omliggningen pagar. Erfaren-
heten giver emellertid vid handen, att dessa farhagor nippeligen kunna anses
befogade. 1934 ars vigtrafiksakkunniga hade fran Kanada, vilket land i
bérjan av 1920-talet for att anpassa sig efter Amerikas fiorenta stater gvergick
fran vinster- till hégertrafik, inhimtat vissa uppgifter i férevarande hinse-
ende.  Dessa synas niarmast giva vid handen, att den 1 Kanada vidtagna om-
lizeningen icke féranlett nigon ¢kning i antalet trafikolyckor. En sédan

ing lirer for 6vrigt kunna motverkas genom att en eventuell omliggning
rvid en tid av dret, dia trafiken dir mindre livlig, och genom att densamma
recas av effektiv upplysningsverksamhet.

1934 drs vigtrafiksakkunniga 1 sitt den 28 maj 1935 avgivna betinkande
illde om Overgang snarast mojligt till hogertrafik 1 Sverige, skedde det
med bl. a. féljande principiella motivering:

»De sakkunniga skulle icke hava anledning att fororda en Gverging till
hogertrafik for Sveriges del, om det forefunnes nigot hopp om att andra
linder skulle komma att limna higerregeln for att 1 stillet viilja den i
vart land tillimpade viinsterregeln.  Detta lirer emellertid f& anses ute-
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slutet. Med hinsyn hirtill och till de férdelar, som ur olika synpunkter
maste anses vid en alltjimt stegrad férbindelse mellan linderna vara
férenade med internationellt enhetliga regler pd férevarande omrade, for-
orda de sakkunniga for sin del, att Aven vart land 6vergér till hogertrafik.
Om en dylik évergang skall ske, kan det icke vara till annat &n fordel,
att densamma nu bringas till genomférande utan ytterligare uppskov.
Hirigenom vinnes @ven den beaktansviirda fordelen, att de med en om-
liggning forenade kostnaderna utan tvivel bliva mindre, &n om fragans
avgorande uppskjutes.»

Mot den princpiella riktigheten av detta uttalande synas inga befogade er-
inringar kunna framstéllas.

Med &beropande hirav och vad jag hiar forut i 6vrigt anfort anhaller jag om
kammarens tillstand att till herr statsradet och chefen for kommunikationsde-
partementet f& framstilla foljande sporsmal:

1.  Anser herr statsrddet den pa senare ar alltmera framtréidande interna-
tionaliseringen av motorfordonstrafiken motivera en overgang for Sveriges
del fran vinster- till hogertrafik for att dirigenom 1 trafiksikerhetens intres-
se vinna anpassning till inom det évervildigande antalet kontinentala linder
tillampat system?

2. 1 s& fall, har herr statsradet for avsikt att snarast lata verkstilla en
fornyad och pa nu ridande forhéllanden baserad utredning av samtliga p& fra-
gans bedémande inverkande faktorer av ekonomisk och annan art?

Denna anhéllan bordlades.

§ 9.
Till bordliggning anmildes:

konstitutionsutskottets memorial och utlétande:

nr 12, angdende granskning av de i statsrddet forda protokoll; och

nr 13, 1 anledning av vickta motioner om vissa dndringar i lagen om vig-
distrikt;

statsutskottets utldtanden:

nr 116, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende anslag till laro-
anstalter £6r dévstumma m. m., utom sivitt angdr upphiivande av lagen angé-
ende dovstumundervisningen, avensom 1 avseende & 1 imnet vickta motioner;

nr 117, i anledning av viickt motion angdende utredning om ersittning for
olycksfall i arbete at arbetaren hos statens arbetsléshetskommission S. K. E.
Bergman;

nr 118, i anledning av Kungl. Maj:ts framstillning angdende avstaende till
viss del av det allminna arvsfonden tillfallna arvet efter hiradsdomaren Jo-
han Alfred Nilsson fran Torpa socken;

nr 119, i anledning av vickt motion angéende understéd at stenarbetaren
Axel Svensson 1 Emmaboda; och

nr 120, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition om &ndrad lonestillning
for vissa befattningar vid statens kommunikationsverk m. m. jimte 1 dmnet
vickta motioner;

bevillningsutskottets _bet'fir}kande, nr 18, 1 anledning av vickta motioner om
sinkning av tullen & vissa inom byggnadsindustrien anvinda varor;

bankoutskottets utlitande, nr 36, i anledning av fullmiktiges i riksgilds-
kontoret forslag till forandringar av riksdagshuset och dess omgivningar jimte
en 1 amnet vickt motion;
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forsta lagutskottets utlatanden och memorial:

nr 34, i anledning av viickt motion med vissa énskemal i avseende & en fram-
tida revision av lagen om avbetalningskiop;

nr 35, i anledning av viickt motion om avskaffande av pristexamen ; och
- nr 36, angdende arvode at den, som inom férsta lagutskottet bitritt vid be-
handlingen av dels Kungl. Maj:ts proposition med forslag till gruvlag m. m.
dels ock i émnet vickta motioner;

andra lagutskottets utlatande, nr 47, i anledning av Kungl. Maj:ts Proposi-
tion angéende anslag till liroanstalter for dévstumma m. m., dock endast sdvitt
angér forslaget till lag om upphivande av lagen den 31 maj 1889 angaende dov-
stumundervisningen;

jordbruksutskottets utlitanden och memorial:

nr 69, 1 anledning av Kungl. Maj:ts 1 statsverkspropositionen, kapitalbud-
geten, gjorda framstillningar om anslag till kapitalinvesteringar i arrendeegna-
hemsfonden och arrendelanefonden; .

nr 70, i anledning av dels Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen under
nionde huvudtiteln gjorda framstillningar rérande anslag till kolonisation, dels
Kungl. Maj:ts proposition angéende hjilpatgirder it vissa ligenhetsinnehavare
4 kronomark och dels i amnet vickta motioner;

nr 71, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende anslag till den
ligre mejeriundervisningen m. m.;

nr 72,1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende understsd at ke-
misk-vixtbiologiska anstalten 1 Norrbottens lin;

nr 73, 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angéende anslag till lant-
brukshogskolan; och

nr 74, med overlimnande till riksdagen av férteckningar éver av doménsty-
relsen forsalda hemman och ligenheter; samt

andra kammarens forsta tillfilliga utskotts utlitanden:

nr 4, 1 anledning av vickt motion, IT: 336, angéende minskning av timantalet
1 lisimnena 1 realskolans nedersta klasser; och

nr 5, i anledning av vickt motion, II: 328, angdende undervisning 1 allmén
lagkunskap vid vissa undervisningsanstalter for den mognare ungdomen samt
i det fria folkbildningsarbetet m. m.

§ 10.

Anmildes och godkindes foljande forslag till riksdagens skrivelser till Ko-
nungen, nimligen

frén statsutskottet:

nr 8, angdende vissa av Kungl. Maj:t for budgetaret 1938/39 under riks-
statens dttonde huvudtitel gjorda framstillningar m. m.;

fran bevillningsutskottet:

nr 211, i anledning av viickta motioner om héjning av tullen & bobiner och
spolpipor av papper;

fran forsta lagutskottet:

nr 225, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med firslag till lag om #@nd-
rad lydelse av 25 kap. 8 § rittegangsbalken; och

nr 226, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende tillsynen éver an-
ordnande och begagnande av hissar i boningshus m. m.;

Andra kammarens protokoll 1938. Nr 30. 2
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fran andra lagutskottet:
nr 212, 1 anledning av vickta motioner angéende vissa dndringar 1 lagen dem

14 juni 1929 om forsikring for vissa yrkessjukdomar; och

nr 213, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag angd-
ende @ndrad lydelse av 66 § lagen den 12 maj 1917 (nr 189) om expropriation;:
samt

fran riksdagens kansli, nr 210, angende utredning om skirgardarnas tra-
fikproblem.

§ 11.
Justerades protokollsutdrag.

§ 12.

Herr Ericsson i Kinna avlamnade en av honom undertecknad motion, nr 485..
i anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 286, med forslag till lag om se-
mester m. m.

Denna motion bordlades.

§ 13.

Ledighet fran riksdagsgéromdlen beviljades:

herr Hedlund i Histe under 3 dagar fr. 0. m. demn 30 april,
> Hellberg > 4 > » > 30 »
> Andersson i Grimbo > 4 > > > 2 mayj,
> Uddenberg > 3 > > > 30 april,
> Hallagédrd >» & > > > 2 maj,
> Andersson i Priistbel > 5 > > > 2 >
> Svensson > 4 > » 30 april,
> forste viee talmannen Jeppsson > 4 > » > 30 >
> Sjogren » 5 » » 3 maj,
> Anderson i Norrképing > 2 > > > 30 april,
> Skoglund > 2 > > > 30 >
> Hansson i Rubbestad > 2 > > > 1 maj,
> Sundberg > den 3 maj,
> Fast » 2 dagar fr.oom. den 1 > och
> Wallén > 3 > > > 30 april.
Kammarens ledaméter atskildes hiarefter kl. 4.36 e. m.

In fidem

Sune Norrman..
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