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Nr 252.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende beviljande av
anslag till underlittande av anskaffningen av trdkol
till generatorgasdrivna motorfordon m. m.; given
Stockholms slott den 12 mars 1938.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver jordbruksirenden for denna dag, foresla riksdagen att
bifalla det forslag, om vars avlitande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstillt.

Under Hans Maj:ts
Min allernddigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

A. Pehrsson-Bramstorp.

Utdrag av protokollel éver jordbruksdrenden, hdllet infér Hans
Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten 1 statsrddet d
Stockholms slott den 12 mars 1938.

Narvarande:

Statsministern HAnssonN, ministern for utrikes drendena SANDLER, statsraden
PEHRSSON-BRAMSTORP, WESTMAN, WIGFORSS, MOLLER, LEVINSON, ENGBERG,
SkOLD, NILSSON, QUENSEL, FORSLUND.

Chefen for jordbruksdepartementet, statsradet Pehrsson-Bramstorp, anfor
efter gemensam beredning med chefen for forsvarsdepartementet och chefen
for finansdepartementet:

Den 15 januari 1937 tillkallade chefen for forsvarsdepartementet jamlikt
Kungl. Maj:ts bemyndigande siasom sakkunniga {or verkstillande av utred-
ning rorande frigan om generatorgassystemets anviindning for drift av mo-
torfordon verkstillande direktoren i ingenjorsvetenskapsakademien kom-
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merseradet Axel F. Enstrom, tillika ordférande, samt direktoren Gunnar K.
H. Andersson i Stockholm och ombudsmannen i Virmlands skogsigarefor-
ening I'. O. Andersson i Karlstad. Med skrivelse den 9 december 1937 hava
de sakkunniga, vilka antagit benimningen 1937 ars gasgeneratorkommitté,
avgivit betinkande med vissa forslag i &mnet. 1 betinkandet hava framlagts
foéljande forslag, nimligen dels om #ndringar i nu gillande bestimmelser
om bilskatteavdrag, dels om dndringar i nuvarande bestimmelser om villkor
for erhallande av lan foér inkép av gasgeneratorer, dels om anvisande av
medel for utbildningskurser for mekaniker och forare till generatorgas-
drivna motorfordon, dels om anvisande av 748,000 kronor for anskaffande
av siddana fordon till armén, dels om anvisande av medel till ingenjorsveten-
skapsakademien for fortsatt forskningsarbete roérande generatorgasdrivna
motorfordons arbetssitt vid anvindning av kompressor, dels ock om anvi-
sande av 30,000 kronor att stillas till skogsigareféreningarnas riksférbunds
forfogande for vidtagande av atgéirder i och for framstillning och tillhanda-
hallande av for generatorgasdrivna motorfordon limpliga trikol. Over sist-
nimnda forslag hava yttranden avgivits den 29 januari 1938 av statskonto-
ret, den 31 i samma manad av ingenjorsvetenskapsakademien samt den 8
mars 1938 av skogsigareféreningarnas riksforbund. Jag torde nu fa under-
stdlla Kungl. Maj:t detta forslag.

Kommittén har i sitt betinkande till en borjan limnat en redogorelse for
ersittningsmedel for flytande motorbrinsle i hiindelse av avspirrning i till-
forseln fran utlandet av sidant briansie. Efter att hava redogjort for flera
olika mdjligheter harutinnan har kommittén anfért rérande anvdndbarheten
av generatorgas bland annat:

Vad man med anlitande av anvindbara metoder kunde #stadkomma av
bensin och sprit torde i alla hindelser endast motsvara en mindre del av det
erforderliga behovet. Den overvigande delen av befintliga motorfordon tor-
de vid spirrad import av motorbrinsle komma att fi lita till generatorgas,
framstilld ur trikol (eventuellt ocksa ur trii). Det vore dirfor ett sporsmaél
av yttersta vikt, att generatorgasdrift av bilar uppeholles i fredstid, sa att en
ansvillning av denna driftmetod kunde ske si snabbt som md&jligt vid in-
trddande allvarsamma férhallanden. Under forutsittning att tillforlitliga
och vil arbetande generatoraggregat funnes att tillgd, maste denna mojlig-
het att ersiitta de flytande, importerade motorbrinslena tillmitas den storsta
betydelse for vart skogrika land.

Vid forsoken hér i landet hade huvudintresset dgnats at triikolet, under
det att okolat trd medfort svarigheter i driften.

Trikolet hade i jimforelse med andra mdjligheter till ersittningsbrinsle
for motorer den fordelen, att det kunde framstillas lokalt i alla delar av
landet. Gasgeneratoraggregaten kunde dvenledes med ldtthet byggas av de
flesta dven mindre — mekaniska verkstider.

I fredstid erbjode trikolningen en icke ovisentlig tillgang till arbetstillfal-
len i bygderna. Da det hir i frimsta rummet komme i fraga 1ovtrikol, fraim-
jades en rationell skogsvard genom att avséttning erbjodes for vid gallring
fallande bjork. Vid krig eller avspidrrning, di brist pa arbetskraft maste
berdknas intridda, innebure trikolningens behov av arbetskraft diremot en
svarighet.
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Kommittén har dérefter i betiinkandet limnat en redogorelse rérande an-
vindningen av generatorgasdrivna fordon i olika ldnder. Betriffande ut-
vecklingen av de generatorgasdrivna fordonens anvdndning i Sverige har
kommittén anfért bland annat foljande.

Ar 1918 hade den forsta gasgeneratorn for motordrift konstruerats och
ar 1924 den forsta trikolsgeneratorn med omvind férbrinning tillverkats.
Varen 1929 hade aktiebolaget gasgenerator i Orebro startats och en forbétt-
rad generatorkonstruktion dir bérjat tillverkas. Fran 1929 till juni 1931
hade 39 generatoraggregat forsalts, flertalet fér jordbrukstraktorer. En utav
dessa generatorer funnes fortfarande monterad och i anvindning pa en
tordsontraktor pa en gard utanfor Orebro. I samband med vissa av ingeniors-
vetenskapsakademien foretagna prov 1931 hade den forsta generatorn mon-
terats p& en Scania Vabis lastbil. Vid bromsprov av effekten vid bakhjulen
hade resultatet blivit cirka 70 %o av effekten vid bensindrift. Efter den 1 juli
1932, d4 bilskatten sinkts till hilften och lan beviljats for inkép av gasgene-
ratorer, hade forsiljningen avsevirt 6kats, sa att den 5 mars 1933 funnits 187
aggregat i drift och firman legat inne med 210 icke effektuerade bestill-
ningar. Av flera skil hade pa véren 1933 intritt ett starkt missnoje med
generatoraggregaten, vilket medfort att bestillningarna minskats och manga
order annulerats. Man hade emellertid alltjimt arbetat med nykonstruk-
tioner. Salunda hade forsék gjorts med att ersitta tegelinsatsen i ugnen
med varmebestindigt material. Under ar 1935 hade 62 aggregat levererats, un-
der ar 1936 26 for export och 13 fér bruk inom landet och under ar 1937 till
oktober forsalts 7 i Sverige och 14 foér export. Av aggregaten funnes 5 i bruk
vid tringtrupperna. Sammanlagt hade firman sedan 1929 levererat mellan
700 och 800 generatoraggregat. Tyvirr vore de flesta ej i bruk, men flera
lastbilsigare funnes, som hade anviint sina generatorgasdrivna lastbilar un-
der fyra ars tid och i nigra fall under 30,000—40,000 mils korning.

P4 hosten 1932 hade en annan firma, aktiebolaget Stedt & Co., borjat till-
verkningen av en av ingenjor Bennet konstruerad gasgenerator for trikol.
Den 5 december hade firman haft 2 generatorer i drift och cirka 400 icke
effektuerade bestillningar. Pa grund av det bakslag, som intritt for gene-
ratorgasdriften, hade endast ett fatal monterats. Inga aggregat av denna
typ funnes nu i bruk.

Generatorpatentet hade sedan forvirvats av aktiebolaget Graham-Stedts
Gasgeneratorer och vissa forbiittringar utforts pa aggregatet. Under ar 1935
hade bolaget pa nytt ombildats till aktiebolaget Graham-Lundgvist.

Under ar 1935 hade bolaget utfért omfattande laboratorieundersokningar
med kolgasgenerator utan tegelinsats och pa hosten 1935 hade de forsta
praktiska proven och tillverkningen av denna generatortyp péborjats. I
januari 1936 hade ett dylikt exemplar levererats till tringtrupperna i Lin-
koping och i februari 1937 hade ytterligare tvd generatorer levererats till
triangtrupperna.  Under ar 1936 hade 7 generatorer och till oktober 1937 15
generatorer forsalts.  Under hosten 1936 hade en stationir gasgenerator-



4 Kungl. Maj:ts proposition nr 252.

anliggning levererats till porslinsfabriken i Linkoping. Sedan januari 1936
hade bolaget sin verksamhet i aktiebolaget Storebro Bruk vid Vimmerby.
Kommittén har vidare upplyst att f6r niirvarande 50 generatorgasdrivna
motorfordon vore i bruk i Sverige.
Sasom anledning till det bakslag, som intriffade i friga om generator-
gasdrivna fordons anviindning, har kommittén uppgivit f6ljande.

Motoreffekten och driftsiikerheten minskades vid generatorgasdrift i jaim-
forelse med bensindrift. Oproportionerligt stora reparationskostnader upp-
stode vid generatorgasdrift och dirigenom otillfredsstillande ekonomiskt
resultat. Forarutbildningen och serviceorganisationen vore bristfilliga, var-
jimte svarigheter att anskaffa limpliga trikol forelage.

Kommittén har emellertid framhéllit, att férbdttringar av gasgenerator-
aggregaten i flera avseenden under senare ar verkstillts och att aggregaten
till f6ljd héirav nu vore viisentligt bittre An de aren 1931—1932 anvinda.
Genom vissa av kommittén utférda prov framgar i detta hinseende i huvud-
sak foljande.

Brinsleluftblandningens viirmeviirde utgjorde silunda foér nirvarande
620—650 mot 550—580 kilogramkalorier per kubikmeter 1931-—1932. Ge-
nom inférande av startflikt och centralt primirluftintag i gasgeneratorn
hade starttiden avseviirt nedbringats, varjimte start direkt pa gas utan an-
vandning av flytande briinsle vore mojlig. Andring av gasens uttagande
ur generatorn hade medfort, att driftstorningar beroende pa avlagringar av
stybb och sot sillan féorekomme. Likasa hade genom andring av luftintaget
slaggbildningar pa ugnens sidor helt férsvunnit. Motorernas koregenskaper
vid gasdrift hade blivit forbittrade. Tomgangen vid gasdrift vore nistan
Jamforlig med tomgangen vid bensindrift, vilket rent praktiskt sett vore
av mycket stor betydelse. Vid de provade motorerna hade i allminhet
bittre effekt erhéllits vid gasdrift in vad som erhallits vid tidigare forsok.
Forsok med en svensk experimentkompressor hade givit lovande resultat.
Silunda syntes det mojligt att med kompressor avsevirt minska effektfor-
lusten vid generatorgasdrift. Det funnes anledning formoda, att med limp-
ligt avpassat varvtal pa kompressorn praktiskt taget samma effekt skulle
kunna erhallas vid gasdrift som vid bensindrift.

Praktiska korprov, som utférts under Skogstransportkommitténs ledning
och vilka avsett att underséka generatorgasdriftens anviindbarhet vid skogs-
transporter, hade #dgt rum vid Eriksberg, Katrineholm. Proven hade skett
savil under »vinterforhillanden» som »sommarforhéllanden». Den totala
korstriackan hade under proven uppgatt till cirka 500 mil. Generatoraggre-
gatet hade under hela provtiden fungerat tillfredsstillande, men starttiderna
hade vid de ligsta yttertemperaturerna pa —10 till —20° C blivit jimfo-
relsevis hoga, nir fordonet statt ute under natten. Enir atgirder for ut-
nyttjande av generatorns virme fér motorns uppvirmning vid lag yttertem-
peratur ej vidtagits pa den bil som anviints vid ifragavarande foérsok, un-
der det att forsok hiarmed vid armén givit lovande resultat, syntes nagon
storre hiinsyn icke bora tagas till nimnda foérhallande. Den generatorgas-
drivna lastbilen hade haft 0.30 meter lingre hjulbas in den bensindrivna
jamforelsebilen, varigenom fordonets koregenskaper med slipvagn varit
simre.

Brinslekostnaderna per mil under »vinterférhallanden» hade for den ben-
sindrivna uppgatt till 1.11 kronor fér mil och fér den generatorgasdrivna till
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0.62 kronor for mil. P& grund av ligre medelhastighet och 0.5 ton mindre
last hade transportkostnaden under »vinterforhallanden» vid dessa prov per
tonkm blivit densamma eller 1.6 ére per tonkm. Under »sommarforhallan-
den», di den ligre effekten hos den generatorgasdrivna icke inverkade i
lika hog grad menligt pa medelhastigheten, som under »vinterforhallanden»,
torde resultatet bli gynnsammare med den generatorgasdrivna lastbilen. Sif-
fermaterialet fran dessa prov hade emellertid icke slutgranskats.

Proven hade visat generatorgasdriftens anvindbarhet for skogstranspor-
ter. Det kunde vara av intresse att niamna att under den senare delen av
proven gasgeneratorbriinslet erhdllits fran mila i anslutning till arbetsplat-
sen. Annu bittre resultat vore givetvis att parikna, om man hade motorer
med tillracklig effekt.

Kommittén har rorande mojligheterna att anskaffa trikol till de nu i
bruk varande generatorgasdrivna motorfordonen och kostnaderna for sddana
kol anfort, bland annat, foljande.

Av de 50 generatorgasdrivna motorfordon, som for nidrvarande funnes i
bruk, inkoépte over hilften sitt trikolsbehov frin aktiebolaget Skanska Attiks-
fabriken i Perstorp. Fabriken vore den enda stdrre leverantéren av trikol
for generatorgasdrift, varfor trikol fraktats pa jarnvig till forbrukare norr
om Sollefted. Dylika langa frakter medforde givetvis onddiga prisforhoj-
ningar pa trikolet, som borde kunna skaffas pa nirmare hall.

Anledningen till det ringa intresset fran skogsigarehall for framstiallning
av lampliga kol for generatorgasdrift finge i forsta hand tillskrivas den
ringa och ojamna efterfragan. Trikolsproducenterna hade dirjimte ej ve-
lat ataga sig arbetet med krossningen, vartill sirskilda maskiner maste an-
skaffas. Vid krossningen bortginge en viss procent, som man icke pa alla
platser kunde fa avsiittning for. Kolen skulle dven vara fria fran sand och
andra fororeningar, forpackas pa lampligt sitt samt lagras, sa att de icke
utsattes for vita.

Svarigheterna att erhdlla goda trikol jamte nodvindigheten for figare av
generatorgasdrivna motorfordon att ordna kolupplag och att medféra ett
visst parti pa langresor hade sannolikt i mycket hog grad avhillit minga
eljest intresserade lastbilsiigare att overga till generatorgasdrift.

Sjilvkostnadspriset for fiardiga trikol for generatordrift, exklusive ved-
viirde och amorteringar av krossanordningar, uppginge till en krona 30 ore
for hektoliter. Kostnaderna for okrossad milkol framkoérd till jarnvagssta-
tion uppginge diremot endast till 87.5 ore for hektoliter.

Kommitténs forslag innebiir, att ett belopp av 30,000 kronor skall stéllas
till skogsigareforeningarnas riksforbunds forfogande dels for organiserandet
av tillverkningen och distributionen av trikol limpade for generatorgas-
drivna fordon, dels ock for spridande av kunskap rorande sddana fordons
anvindning och skotsel. Kommittén har foreslagit, att av forenimnda be-
lopp 18,000 kronor skola anviindas for anskaffande av en triikoldriven last-
bil jimte demonterbart krossverk till underlittande av trikolens krossning
och framskaffande till liimpliga distributionsplatser. For bilens skotsel bora
anstillas tva man, vilkas avlonande beriknas draga en arlig kostnad av 6,000
kronor. Aterstiende delen av det dskade beloppet eller 6,000 kronor berik-
nas skola anvindas till administrationskostnader, annonsering och broschy-
rer m. m.
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Ur kommitténs motivering till forslaget ma hir atergivas foljande.

For att astadkomma goda trikol av normerad kvalitet och en med hin-
syn till generatorgasbilarnas utbredning tillfredsstillande distribution er-
fordrades att trikolsforsorjningen stode under enhetlig ledning och kontroll.
Denna centrala ledning skulle da utfirda bestimmelser fér normer for kol-
kvaliteterna, mitningssittet (forpackning), skyltar for tankstillen for tri-
kol, bokféring m. m. samt handha upplysnings- och undervisningsverksam-
heten for befrimjande av goda trikol och god férsiljningsorganisation.

Den centrala ledningen utsage pa platser, dir sa erfordrades, limpliga kol-
producenter och forsiljare.

Vid inkop eller tillverkning av triakol kontrollerades dettas beskaffenhet
och genom sickarnas plombering garanterades, att tritkolet uppfyllde ford-
ringarna for gasgeneratorkol.

IFor att stimulera till anvindning av generatorgasdrivha motorfordon
och sikerstilla briansleanskaffningen till de redan befintliga bilarna syntes
det kommittén med hénsyn till betydelsen hirav for skogsskotseln vil mo-
tiverat med statliga stodatgirder for trikolsanskaffning for generatorgas-
drift.

Det Iimpliga organet for handhavande av denna trikolsanskaffning syn-
tes vara skogsagareféreningarnas riksforbund. For dAndamalet borde ett stats-
anslag utga for organisationens uppbyggande. DA det vore angeliget, att
organisationen byggdes upp pa olika platser alltefter som behov framkom-
me for undvikande av Overorganisation, syntes fragan tillsvidare bora losas
pa foljande sitt.

En trikolsdriven lastbil samt kross- och sorterverk anskaffades, som
finge ambulera till de olika platser, dir triikolsproduktion igangsatts. Hiri-
genom bleve det fran borjan tillrackligt med ett kross- och sorterverk, var-
jimte krossen i vissa fall torde kunna koras dinda fram till milan och limp-
lig drivanordning erhallas for kross- och sorterverk fran bilen. Med bilen
kunde direfter det firdigforpackade trikolet transporteras till limpliga
platser for detaljdistribution eller direkt leverans hos konsumenter.

Genom denna anordning vunnes icke blott att diven mindre skogsbestind
pa olika platser och relativt avligset beldgna fran jirnvigsstation kunde ut-
nyttjas utan dven att med kolkrossningen vil fortrogen personal stindigt
stode till forfogande, varigenom den erforderliga garantien fér normerad
kolkvalitet vunnes.

Savil for anskaffningen av lastbil samt kross- och sorterverk som arbets-
I6ner for tva man for betjining av bilen syntes statsanslag bora utgd. Aven
syntes det onskvirt att ett anslag utginge for anskaffning av for trakolets
forpackning lampligt emballage.

I de avgivna yttrandena har forslaget vunnit allméin anslutning.
Ingenjorsvetenskapsakademien har anfort:

Det framlagda forslaget till 16sning av frigan om framstillning och till-
handahallande av for generatorgasdrivna motorfordon limpade trikol funne
akademien vilbetinkt. Anskaffningen av lampliga trikol hade hittills for
dgarna av generatorgasdrivna motorfordon varit forenad med stora sva-
righeter och dessa svarigheter hade ocksa sikerligen avhallit minga att over-
ga till generatorgasdrift. I likhet med kommittén ansige akademien, att
en sirskild organisation erfordrades for att sakerstilla tillgdngen pa goda
trikol av normerad kvalitet liksom ock for distributionen av desamma. Det
syntes ocksa som om skogsigareforeningarnas riksforbund vore det lampli-
ga organet for handhavande av denna uppgift. Med hinsyn till triakols-
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framstillningens betydelse for skogsskotseln, vitsordad redan av 1931 ars
skogssakkunniga, torde man dven kunna utga ifran att denna organisation
hade ett sirskilt intresse av saken. Det foreslagna stodet fran statens sida
for uppbyggandet av den erforderliga organisationen torde dock vara ofran-
komligt och syntes vil motiverat av det allménnas intresse av att generator-
gasdrift av motorfordon komme mera allmint in i praktiken.

Skogsdgareforeningarnas riksforbund har uttalat:

Sasom kommittén i sitt betinkande anfért vore det angeliget, att organi-
sationen for trikolsdistributionen byggdes upp — for undvikande av over-
organisation — endast pa sidana platser, dir behov av generatorkol nu fore-
ldge. Tiden kunde nidmligen #nnu icke anses mogen och efterfragan icke
s§ stor, att for tillgodoseendet av trikolsbehovet anliggningar av mera sta-
tiondr art, med kross och sorterverk, kunde motiveras. 1 stillet ansages
diarfor tills vidare lampligast, att tillverkningsaggregatet gjordes flyttbart.

Ett mycket stort behov foreldge att kunna forse redan nu befinliga kol-
gasdrivna bilar med limplig generatorkol. Fran olika hall papekades své-
righeten att kunna anskaffa for driften erforderligt brinsle for i gdng va-
rande kolgasdrivna bilar. DA dirtill kommittén erhallit anslag till 10 gene-
ratoraggregat, att for undersokning av generatorgasbilens anvindning pa
olika trafikomraden insiittas i skilda delar av landet, komme #ven till fo6ljd
hiirav att foreligga ett 6kat behov av tillgdng pa lamplig trikol inom den
narmaste tiden.

Skogsiigareféreningarnas riksféorbund ville diarfér hemstilla, att, da for-
utsiittningen for att forbundet i god tid skulle hinna planera och organisera
trikolsbilarnas brianslebehov, det foreslagna statsanslaget matte med minsta
mojliga tidsutdrikt stillas till forbundets forfogande. Ett fordrojande av
denna detalj komme att verka hindrande pa verksamheten med kommitiéns
forsoksbilar, enir limpligt brinsle vore oundgingligen nédvandigt for for-
sokens genomférande under instundande sommar; dvenledes komme drif-
ten av de bilar, som redan nu vore i tjinst inom mellersta Sverige och sodra
Norrland, att i hog grad forsvaras.

I en vid yttrandet fogad p. m. har riksférbundet nirmare ingatt pa fragan
om lampligaste siittet att anviinda den bil, som enligt forslaget skulle anskaf-
fas. Foérbundet har hirom anfort:

De triikol, som for nirvarande framstilldes for generatorgasbilar, erholles,
sésom framginge av betinkandet, huvudsakligen fran skanska éttiksfabriken
i Perstorp, dir trikol utvunnes som biprodukt vid attikssyreframstillningen.
For den i kommitténs betinkande omnimnda krossningen och sorteringen
av trikolet for att fa detta limpligt som briinsle till generatorgasbilar funnes
hiir en stationir anliggning. Kross- och sorteranliggning for framstéillning
av dylika trikol funnes dirjimte vid kolarskolan i Trollebo och hos ett par
privata fordonsigare i sodra Sverige. For att erhilla for generatorgasdrift
Iampligt brinsle maste diirfor figare av gasbilar i mellersta och norra Sverige
frakta brinslet fran Skéne, i vissa fall dinda upp till Solleftea. Att dylika
langa frakter avsevirt fordyrade priset & triikolen, varjimte den enskilde
biligaren tvingades ligga inne med stérre partier, vore icke dgnat att upp-
muntra anviindningen av dylika bilar.

For att 16sa trikolsproblemet pi erforderligt antal platser i landet skulle
man kunna tinka sig anskaffning av stationiira kross- och sorterverk. Nack-
delarna med dylika stationiira anliiggningar vore fdljande, nimligen

1. svarighet att manga ginger erhilla limplig drivkraft for anliggningen;
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2. anliggningen komme endast till anvéindning inom mycket begriinsade
kolningsomraden;

3. amorteringskostnaderna bleve hoga eniir aggregatet endast tidvis kun-
de utnyttjas;

4. svarighet att kunna erhalla personal, som vore fullt fortrogen med
fordringarna pa det framstillda brinslet.

Pa grund hérav hade kommittén funnit det Andamdilsenligast att foresla
anskaffandet av ett litt transportabelt kross- och sorterverk, bestiende av
en trikolsdriven bil medférande demonterbar anliggning och for vilken
drivkraft kunde erhallas direkt fran bilen ifraga. De frimsta fordelarna
hirmed vore:

1. Krossverket kunde uppstillas direkt vid milan eller i varje fall s nira
som framkomlig bilvig funnes, varvid drivkraften alltid funnes tillginglig;
2. med bilkolets framstillning val fortrogen personal medféljde bilen;

3. samma krossverk kunde utnyttjas pa ett flertal platser i landet;

4. da krossningen vore avslutad, kunde trikolet med bilen direkt trans-
porteras till »tankstille for trikolsbilar».

I fraga om bilens anvandning finge ytterligare foljande framhallas. Riksfor-
bundet avsage att upphandla lagrat trikol eller helst hel kolmila i skogen vid
framkomlig bilvdg. Trikolets fordadling till lampligt bilbriansle skulle ske
pa platsen, varefter brianslet i dndamalsenliga forpackningar skulle levere-
ras antingen direkt till konsumenter eller lagras a sarskilda »tankstillen»,
diar detaljforsiljningen skulle ordnas genom riksforbundets forsorg. Riks-
forbundet avsage salunda att forsoksvis ordna ett erforderligt antal »tank-
stallen for trékolsbilar».

Statskontoret, som icke ansett sig bora ingd pa frigan om andamalsen-
ligheten av de atgirder, vilka kommittén i forevarande hinseende forordat,
har ifragasatt, huruvida det icke med hinsyn till den betydelse, som en
o0kad anvindning av generatorgasdrivnha motorfordon angivits hava for en
rationell skogsvard, kunde vara befogat, att skogsigareforeningarnas riks-
forbund bidroge till tickandet av kostnader for de ifragasatta atgiarderna,
forslagsvis med halva det beridknade beloppet.

Departements-  Sasom kommittén framhdllit dr det av stor betydelse, att i hindelse av
ol avsparrning i tillforseln av motorbrinsle mdojligheter finnas att inom lan-
det tillgodose behovet av sadant brinsle. En av de stdrsta svarigheterna for
niarvarande vid anvandningen av generatorgasdrivna fordon torde vara bri-
sten pa en organisation av trikolsproduktionen och distributionen av sadana
kol. Jag vill i detta sammanhang erinra, att innevarande ars riksdag med-
givit, att ett belopp av 25,000 kronor av det i riksstaten for budgetaret 1937/
1938 uppforda forslagsanslaget till oforutsedda utgifter far tagas i ansprak
till bestridande av kostnaderna foér anordnande av vissa forsék med gene-
ratorgasdrivna motorfordon. Aven med hiinsyn till genomforandet av dessa
forsok ar det av vikt, att lampligt trikol star till forfogade samt att moj-
ligheter finnas till kolens distribution utan allt for stora svarigheter. En
I6sning av fragan om anskaffning av brinsle torde 6ver huvud vara ett vill-
kor for att de generatorgasdrivna motorerna i storre utstrickning skola kun-

na provas.
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Med anledhing hirav anser jag, att atgarder bora vidtagas for uppbyggan-
det av en organisation av ifragasatt slag.

Till det av kommittén framlagda forslaget, vilket i huvudsak tillstyrkts i
yttrandena, kan jag ansluta mig. Ett belopp av 30,000 kronor torde silunda
bora stillas till skogsidgareforeningarnas riksforbunds forfogande for detta
indamal. Enligt vad férbundet upplyst har detsamma icke medel tillging-
liga for att pAa sitt statskontoret ifrdgasatt bidraga till organisationens upp-
byggande. Mot det sitt varpd kommittén tinkt sig organiserandet av trikols-
tillverkningen och kolets distribution har jag intet att erinra. For de anvi-
sade medlen torde alltsi en generatorgasdriven automobil jamte krossverk
bora anskaffas att anvindas for kolens framstillande och distribution.
Aterstoden av de anvisade medlen torde bora fi anvindas till avloning av
erforderlig personal fér automobilens och krossverkets skotsel samt admini-
strationskostnader och upplysningsverksamhet.

Riksféorbundet liarer bora tillférbindas att till chefen for jordbruksdeparte-
mentet avgiva redogorelse betriffande anvindningen av de till forfogande
stillda medlen.

Under aberopande av det anférda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte
foresla riksdagen

att till Bidrag till skogsdgareféreningarnas riksforbund
for viss verksamhet avseende generatorgasdrivna motorfor-
don for budgetaret 1938/1939 under nionde huvudtiteln an-
visa ett anslag av ........ ... ... ..., kronor 30,000.

Till denna av statsradets ovriga ledamoter bitriadda
hemstiallan ldmnar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-
Regenten bifall samt férordnar, att proposition i d&mnet
av den lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar, skall
avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
P. Gullstrand.






