Forsta kammarens andra tillfdlliga utskotts utlatande Nr 5. 1

Nr 5.

Ankom till riksdagens kansli den 15 april 1937 kl. 3 e. m.

Férsta kammarens and r a tillfdlliga utskotts utldtande nr 5, 1
i anledning av vdckt motion om utredning rérande far-

tygskompassers uppstdllande och kompensering m. m.

I en inom forsta kammaren viickt och till dess andra tillfdlliga utskott
hinvisad motien, nr 9. har herr Otto Wangson hemstiillt, att riksdagen méitte
i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla om utredning rérande behovet av kom-
pletterande foreskrifter rérande vissa i motionen nirmare angivna férhal-
landen i avseende a fartygskompassers uppstillning och kompensering m. m.,
ivensom om de forslag, vartill utredningen kunde foéranleda.

Inom andra kammaren har en likalydande motion, nr 38, vickts av herr
IFrankenberg.

Motiondren har anfort, att redan vid fartygs byggande torde bora tillses
all de for kompassen bestimda uppstillningsplatserna dven i magnetiskt
hiinseende bli tillfredsstillande. Detta torde for nirvarande i stor utstrick-
ning icke ske. Pa grund hirav upptrida ej sillan allvarliga magnetiska stor-
ningar, som méahinda hade kunnat helt undvikas eller i vart fall i viisentlig
man férminskas, om expert tillfragats fore fartygsritningarnas godkéinnande.
Av ej mindre vikt vore att en med viss regelbundenhet utférd kompensering
i fortsiltningen iger rum till motverkande av deviationsalstrande magne-
tiska krafter, och att denna kompensering blir utférd av for uppdraget fullt
kompetenta personer, limpligen auktoriserade av kommerskollegium. Mo-
tioniiren framhaller vidare, att hithérande férhallanden knappast for nérva-
rande kunna sigas vara ordnade pi ett for sjofartssikerheten tillfredsstil-
lande sitt, varféor han funne det bora tagas under overvigande om icke
skiirpta garantier behéva tillskapas genom kompletterande och bestimdare
forfattningsforeskrifter.

Bestimmelser finnas om fartygskompassers beskaffenhet och kontroll
dird i kungl. férordningen den 20 maj 1927 angdende fartygs byggnad och
utrustning 8§ 51 och 52 samt den i samband dirmed beslutade vergiangs-
bestimmelsen d dvensom i kommerskollegii kungorelse den 30 juni 1927,
kap. 2. Diiremot saknas bestimmelser ifriga om i motionen berorda for-
hallanden i avseende & fartygskompassers uppstillning.

Sjolagen den 12 juni 1891 foreskriver i § 32, att det dligger fartygs befil-
havare att tillse att nodiga deviationsbestimningar foretagas; i dess 37 §
foreskrives vidare, att i skeppsdagboken noggranna uppgifter béra inforas
om kompassernas justering och dirvid befunna deviation samt utforda de-
viationsbestimningar.

Bihang till riksdagens protokoll 1937. 12 saml. 2 avd. Nr 5. 1

Motionen.

Gdllande
ratt.



Ytiranden,

Utskottet.
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Utskottet har i drendet anhallit om yttrande fran kommerskollegium, som
i anledning déarav inkommit med saviil eget utlitande som till kollegium av-
givna uttalanden av Sveriges redareférening, Sveriges fartygsbefdlsforening
och Sveriges varvsindustriférening (bil. 1—4).

[ huvudsaklig 6verensstimmelse med vad i nimnda féreningars yttranden
uttalats, har kommerskollegium i sitt eget yttrande forordat en utredning
rorande behovet av nirmare foreskrifter i syfte att kompasserna vid fartygs
byggande dvensom vid storre ombyggnad och reparation erhalla en i magne-
tiskt avseende tillfredsstiillande placering. I likhet med redare- och fartygs-
befélsforeningarna har kollegium diremot stillt sig avvisande till den be-
girda utredningen angiende bestimmelser om regelbundet aterkommande
kompensering genom sirskilt auktoriserade sakkunniga.

For sjofartssidkerheten ir det sjilvfallet av hogsta vikt, att fartygskompas-
ser icke blott i och for sig dro tillforlitliga, utan dven att de erhélla en med
hiinsyn till de magnetiska krafterna ombord tillfredsstillande uppstillning.
Det synes dérfor vara av behovet pékallat att verkstilla en undersdkning,
huruvida och i vad méan ovan anférda bestimmelser kunna och bora kom-
pletteras i siadan riktning, att en fullt effektiv kontroll i avseende & kompas-
sers uppstillning skall kunna utévas savil vid byggandet av nya fartyg som
vid stérre ombyggnad och reparation. Utskottet vill pi grund av vad sa-
lunda anférts ansluta sig till énskemélet om en utredning i nu antytt syfte.

Vad ater angar fragan om den ifrigasatta med viss regelbundenhet ater-
kommande kontrollen av fartygskompassernas deviation och kompensering
dérfor i andra fall 4n nu ndmnts, utférd av andra personer én fartygs befil-
havare, torde de for nirvarande gillande foreskrifterna i imnet i huvudsak
vara tillfredsstillande, sirskilt med hinsyn tagen till den i sjolagen stadgade
oavvisliga skyldigheten for fartygsbefilhavare att fortlopande i mén av be-
hov tillse, att nodiga deviationsbestimningar foretagas. Utskottet finner dér-
for i likhet med kommerskollegium samt redare- och fartygsbefilsforenin-
garna niagon utredning icke erforderlig i friga om ytterligare justering av
lartygskompasser utover den nu férekommande, genom fartygsbefilhavarens
forsorg utforda.

Under dberopande av vad sialunda anforts far utskottet hemstilla,

att forsta kammaren for sin del matte besluta, att riksda-
gen ville hos Kungl. Maj:t anhalla om utredning rorande be-
hovet av niarmare foreskrifter i syfte att tillférsikra fartygs-
kompass en med hinsyn till de magnetiska krafterna om-
bord tillfredsstidllande uppstillningsplats samt om de atgar-
der i &mnet, vartill utredningen kan féranleda.

Stockholm den 15 april 1937.

Pa utskottets vignar:
G. HEUMAN.
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Ndrvarande: herrar Heiiman, Anders Andersson, Swartling*, Holstenson, J. A.
Theodor Nilsson, Dahlstrom*, Gustaf Bjéorkman* och von Horn.

* Ej narvarande vid utlitandets justering.

Bilaga 1.
KUNGL. MAJ:TS OCH RIKETS
KOMMERSKOLLEGIUM.

Fartygsinspektionsbyran.
Stockholm den 11 mars 1937.

Till
Riksdagens férsta kammares andra tillfdlliga utskott.

Enligt remiss den 5 februari 1937 har Kungl. Maj:t anbefallt Kommers-
kollegium att till Eder avgiva yttrande 6ver motion nr 9 i férsta kammaren
av herr Otto Wangson angdende vissa féreskrifter rérande kompassens pla-
cering ombord & fartyg m. m.

Med anledning hérav fér Kollegium, bifogande inférskaffade yttranden
av Sveriges Redareférening, Sveriges Fartygsbefilsforening och Sveriges
Varvsindustriférening, anfora foljande.

Motionen tar syfte sirskilt pa tva fragor.

For det forsta framhalles i motionen, att redan vid fartygs byggande torde
bora tillses, att kompassens uppstéillningsplats blir i magnetiskt hénseende
tillfredsstallande.

For det andra ger motiondren uttryck 4t den uppfattningen, att det ej ar
av mindre vikt, att med viss regelbundenhet utférda kompenseringar i fort-
sittningen dga rum till motverkande av de deviationsalstrande magnetiska
krafter, for vilka kompassen blir utsatt, och att dessa kompenseringar bliva
utféorda av for uppdraget fullt kompetenta personer, limpligen auktorise-
rade av Kollegium.

Motionen utmynnar i en hemstillan, att Riksdagen maétte i skrivelse till
Kungl. Maj:t anhalla om utredning rérande behovet av kompletterande fore-
skrifter angaende de i motionen berorda forhillandena samt om de forslag
i dmnet, vartill utredningen kan féranleda.

Vad angar den forsta fridgan, sa finnes, sisom motioniren aven vidrort,
redan vissa hira tillimpliga bestimmelser. Salunda stadgas i 34 § fo6rord-
ningen den 20 maj 1927 (nr 184) angiende fartygs byggnad och utrustning,
att hinsyn skall tagas till ombord befintlig kompass vid uppstillning av
elektriska maskiner och apparater dvensom vid elekiriska ledningars fram-
dragande. I detta sammanhang torde vara att beakta bl. a. foreskriften i
51 § nimnda forordning, att magnetkompass, innan den tages i bruk, skall,
om den ej ma vara portativ, underkastas deviationsbestimning, dirvid er-
forderlig kompensering skall verkstillas.

For fartygs siikkra navigering ar det givetvis av betydelse, att kompassen
fungerar tillfredsstillande. Detta ér i visentlig man beroende av att det vid
fartygets byggande tillses, att kompassen erhiller en med hinsyn till de
magnetiska krafterna ombord tillfredsstillande uppstiallningsplats. Det kan
for den skull, &ven om sjoolyckor pa grund av brister i forevarande avseende
ej pavisats, vara lampligt, att utredning verkstilles angiende behovet av
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niarmare foreskrifter i &mnet. Varken Redareforeningen eller Fartygsbefils-
foreningen hava haft nagot att erinra mot en dylik utredning och ej heller
Varvsindustriforeningen har stillt sig avvisande mot vissa foreskrifter av
berorda slag.

Kollegium finner sig under dessa forhallanden bora fororda, att en ut-
redning av detta slag kommer till stind. Utredningen torde i sa fall, enligt
Kollegii uppfattning, ej bora inskrinkas till att omfatta allenast férhallan-
dena vid nybyggnad av fartyg, utan torde den boéra liggas mera allmént
sd att den dven omfattar forhallandena vid sddan stérre ombyggnad eller
reparation av fartyget, som kan inverka pa kompassens fungerande.

Betriffande den andra fragan torde bora bemérkas, forutom ovanndmnda
foreskrift i 51 § forordningen den 20 maj 1927 (nr 184), sirskilt det av
motioniren berorda i 32 § sjolagen forefintliga stadgandet om deviations-
bestimningar. Enligt detta stadgande aligger det fartygets befdlhavare att
tillse, att deviationsbestimningar foretagas. Redareforeningen och i viss man
aven Fartygsbefilsforeningen hava berort betydelsen av att fartygsbefil-
havarens ansvar hirvidlag bibehalles.

For egen del finner Kollegium det angeliget, att den kinsla av ansvar for
kompassens fungerande, som befidlhavaren i anledning av sistnimnda stad-
gande bor hava, ej avtrubbas genom foreskrifter om regelbundet aterkom-
mande kompensering, foretagen — sdsom motionéren synes avse — av per-
son, vilken sirskilt utsetts att verkstilla dylika forrdattningar. Med hénsyn
till den bl. a. pad grund av fartygets laster vid olika tillfdllen ofta aterkom-
mande vixlingen i kompassens deviation kan Kollegium ej heller finna, att
foreskrifter av detta slag skulle fylla nagon egentlig uppgift. For ovrigt lirer
frdgan om kompensering vid de tillfillen, da fartyget undergatt sidan storre
ombyggnad eller reparation, som kan inverka pa kompassens fungerande,
komma att, direst s finnes erforderligt, beaktas vid den utredning, som
Kollegium hér ovan ifragasatt.

Pa grund av det ovan anforda far Kollegium sasom sin mening uttala,
att motionen ej bor foranleda annan étgird av Riksdagen dn en anhallan
hos Kungl. Maj:t om utredning rérande behovet av narmare foreskrifter i
syfte att tillforsiikra fartygskompass en med hinsyn till de magnetiska kraf-
terna ombord tillfredsstillande uppstidllningsplats.

I avgorandet av detta drende har — jimte undertecknade — deltagit kom-
merseradet Landberg.

KARL SIDENVALL.

Hjalmar Sjéholm. Osborne Koch.
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Bilaga 2.
SVERIGES REDAREFORENING.

Goteborg.

Kungl. Kommerskollegium,
Sjofartsbyran,
Stockholm.

Genom skrivelse den 9 februari 1937, D.nr. 234 A, har Kungl. Kommers-
kollegium berett Sveriges Redareférening tillfille avgiva yttrande over en i
riksdagens forsta kammare viickt motion, nr 9, angdende vissa foreskrifter
rorande kompassens placering ombord & fartyg. I anledning hirav far for-
eningen anféra foljande.

Med utgangspunkt dirifrian, att det for sjofartssikerheten uppenbarligen
ar av storsta vikt att kompassen fungerar si, att fartygsbefilet tryggt kan
forlita sig pa sin efter kompassen verkstillda navigering, framhaller motio-
niren, att det redan vid fartygets byggande torde bora tillses, att de for kom-
passen bestimda uppstiillningsplatserna iven i magnetiskt hiinseende bliva
tillfredsstillande, nidgot som enligt motioniirens formenande for nirvarande
i stor utstriickning icke sker. I vad man detta pastiaende har fog for sig,
har foreningen icke varit i tillfille att under den korta remisstid, som stitt
till buds, ndrmare undersoka. I vart fall miste man emellertid ansluta sig
till den uppfattningen, att vid byggandet av nya fartyg pa allt sitt bor till-
ses, att kompasserna iiro s tillforlitliga som mojligt. Foéreningen vill darfor
icke motsitta sig en undersokning, huruvida och i vad méan det kan anses
vara av behovet pakallat, att 6kad kontroll i avseende & kompassens place-
ring utévas vid byggandet av nya fartyg, dirvid foreningen forutsitter, att
praktisk sakkunskap i tillriicklig utstrickning kommer att bliva anlitad.

Motiondren framhaller vidare, att det ej &r av mindre vikt, »att en med
viss regelbundenhet utférd kompensering dven i fortsittningen dger rum till
motverkande av deviationsalstrande magnetiska krafter och att denna kom-
pensering blir utférd av foér uppdraget fullt kompetenta personer, limp-
ligen auktoriserade av Kommerskollegium». Foreningen kan icke finna, att
dylika kontrollféreskrifter vare sig édro behovliga eller dndamalsenliga. Be-
filhavaren ansvarar for nirvarande for, att av behovet pakallad justering
av kompasserna sker. Denna ritt och skyldighet bor icke friantagas honom.
Oavsett om kompassen kompenseras eller deviationen uttages av kompass-
justerare fran land, maste det alltid ankomma pa befilhavaren att till sjoss,
niar tillfille dartill gives, korrigera deviationen, nagot som ir nodvindigt,
beroende pi magnetismens foriandringar, exempelvis tillfolje lastens kom-
position eller med hinsyn dirtill att fartyget legat nigon tid vid kaj i samma
riktning eller om vid varv sadana édndringsarbeten vidtagits, som kunna f6r-
anleda dirtill. For narvarande finnas sakkunniga justerare att tillga, mot
vars kapacitet icke forsports nagon erinran, som kan motivera behovet av
en sarskild anordning med auktorisation, men att at dessa forbehalla ritten
till utférandet av erforderlig justering av kompassen kan icke vara lamp-
ligt, d& man maste utga ifran, att den deviationstabell, som upprittas av
dem vid fartygets avgang, mycket snart bliver mer eller mindre otillforlit-
lig och farlig att utan vidare forlita sig pd. Den siikerhet motioniiren asyftar
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med den foreslagna anordningen komme salunda icke att ernds. Tvirtom
skulle dirigenom sikerheten minskas. I anslutning hirtill mi nimnas, att
det ligger i savil redarens som befidlhavarens synnerliga intresse att tillse,
att nu ifrigavarande anordningar fungera pa ett i mojligaste man tillforlitligt
sitt. Dessutom bor erinras didrom, att undervisning i vara navigationsskolor
meddelas for att bibringa fartygsbefidlet nédig kdnnedom i hithérande
amnen.

Slutligen vill foreningen framhalla, att ett effektuerande av de av motio-
niren asyftade atgirderna skulle komma att medféra en omfattande inspek-
tionsapparat. Man skulle salunda icke vara tillfredsstilld med att hava
justerare enbart i svenska hamnar utan méste dven tillse, att sidana funnos
att tillga i utlandska.

Under aberopande hérav kan féreningen icke finna en utredning i denna
del av motionen vara av behovet pakallad.

Goteborg den 25 februari 1937.

SVERIGES REDAREFORENING
G. Carlsson.

H. F. Reuterskiold.

Bilaga 3.
SVERIGES FARTYGSBEFALSFORENING.

Stockholm.

Till
Kungl. Kommerskollegium.

Genom remiss den 9 februari 1937 har Kungl. Kommerskollegium berett
Sveriges Fartygsbefilsforening tillfille inkomma med yttrande 6ver en i riks-
dagens forsta kammare vickt motion nr 9 om utredning rérande behovet av
kompletterande foreskrifter om kompassens placering ombord 4 fartyg m. m.
Foreningen far i anledning dérav anfoéra foljande.

Motionéren framhaller, att redan vid fartygets byggande borde tillses, att
de fér kompasserna bestimda uppstillningsplatserna dven i magnetiskt av-
seende bli tillfredsstillande. Enligt motionidrens mening, vilken stoder sig
pa uttalanden i vissa till motionen fogade bilagor, torde detta for nirvarande
i stor utstrickning icke ske. Foreningen kan icke verifiera huruvida dessa
uttalanden 4dga allmin giltighet, vilket for 6vrigt endast en nirmare under-
sokning torde kunna adagaldgga. Det dr emellertid angeliget att 4 ny-
byggda fartyg allt gores for att i storsta utstrickning 6ka deras sikra fram-
férande, varfér foreningen icke har nigot att erinra mot att en undersok-
ning vidtages for att utrona huruvida nirmare foreskrifter om kompassens

Q

placering etc. 4 nybyggda fartyg dro nodvandiga.
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Diremot dr foreningen av den bestimda uppfattningen, att utredning an-
gdende behovet av foreskrifter om regelbunden justering av fartygs kom-
passer ar Overflodig. Det aligger nu befidlhavare att tillse, att erforderlig
justering av kompasserna dger rum. Redaren liksom befélhavaren och 6vrigt
fartygsbefil har si stort intresse av att kompasserna héllas i bista skick,
att ndgra nirmare bestimmelser hirom icke kunna anses sakligt motiverade.
Motionirernas yttrande, att »ndgon sékerhet for att dessa bestimmelser iakt-
tagas eller att de leda till asyftat resultat finnas emellertid ej d4 nagon kon-
troll hiarav icke dger rum», torde fa tillskrivas motionérens bristande kinne-
dom om befilhavarens ansvar. Skulle pastdendet vara riktigt, forutsétter
det ju namligen antingen att befilhavaren skulle sakna forutsittningar att
bedéma de fel som kunna vidlada kompassen eller att han skulle ha féga
kinsla for det ansvar, som dvilar honom.

Betriffande motionirens forslag att kompassjusteringar bora utféras av
auktoriserade personer, vill féoreningen inskrinka sig till att anfoéra, att vad
féreningen har sig bekant nigot klander mot de personer som hér i landet
i allménhet tillkallas for utférande av sadant uppdrag icke forsports.

Vad slutligen motionérens yttrande i slutet av motionen angar, namligen
att merkostnaderna for en mera ingdende reglering av omhandlade forhal-
landen »mer dn vil torde uppvégas déirav, att driften kommer att i lingden
forbilligas, da sérskilt vid langresor deviationen spelar en avseviard ekono-
misk roll», torde det vara ett misstag av motiondren att tro, att dessa om-
stindigheter icke dro observerade av néringens utévare. Ingen redare torde
vara likgiltig for atgérder dgnade att forbilliga driften. I all synnerhet gil-
ler naturligtvis detta nér det dr friga om en sa enkel och billig atgird som
kompassjustering.

Stockholm den 23 februari 1937.

SVERIGES FARTYGSBEFALSFORENING.
G. Osvald.
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Bilaga 4.
SVERIGES VARVSINDUSTRIFORENING.

Goteborg.

Kungl. Kommerskollegium,
Postfack 2247,
Stockholm 2.

dow

D.nr 234 A.

Refererande till Kungl. Kommerskollegiums skrivelse av den 9 pto. med
anhéllan om yttrande betriffande motion nr I: 9 angiende vissa foreskrifter
rorande kompassens placering ombord a fartyg m. m. vilja vi meddela
foljande:

De viktigaste foreskrifterna rorande sjofartssikerheten aro ju numera in-
ternationella. Tidigare hava de svenska foreskrifterna i stort sett foljt de
brittiska, vilket torde hava varit av stort virde for den svenska sjofarten.
Pa senare ar har ju ett speciellt samarbete uppstatt mellan de s. k. Oslo-
staterna dven i sjofartssikerhetsfragor, och det torde vara till 6msesidig
fordel att fortsitta ett sidant samarbete.

Att Sverige nu skulle ensamt antaga en férordning efter tyskt foredome
torde ej vara vilbetinkt, men om Oslo-staterna kunde enas om vissa at-
girder, vore det ju ej ur vigen att hdmta en viss lirdom av de tyska.

Vi hemstilla, att, for den héindelse nya férordningar betridffande kom-
passens uppstillning skulle komma till stand, de bestimmelser, som i detta
hénseende dro géillande i Norge sedan den 1 januari 1933, tills vidare laggas
till grund for lagstiftning.

Bestaimmelser om fartygsritningars granskning av sakkunniga vid fartygs-
nybyggnader anse vi ej erforderliga och endast dgnade att utgoéra ett for-
senande moment. Det vore mojligen befogat, att i de storre sjofartsstiderna
nigon expert utsiges av Kommerskollegium for att mot faststillt arvode pa
begiran tjanstgora som radgivare och eventuellt diven granska ritning for
uppstéillning av kompasser.

Vi foresla att 6vervakandet av eventuellt utfirdade foreskrifter overlates
at fartygsinspektionens inspektorer 4 de olika hamnplatser, dir nybyggnads-
varv finnas, med tillstind for dessa att, om tillricklig sakkunskap icke skulle
vara representerad inom denna kar, tillkalla pia ovanndmnt séitt utsedd
expert.

Goteborg den 1 mars 1937.

SVERIGES VARVSINDUSTRIFORENING.
Svante Forster.

Iduns tryckeri, Esselte ab. Stockholm 1937
716632



