Riksdagens skrivelse nr 125. b}

Nr 125.

Godkind av forsta kammaren den 1 april 1937.
Godkind av andra kammaren den 1 april 1937.

Riksdagens skrivelse till Konungen i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende elektrifiering av banorna Ange—
Bricke—Ldngsele, Bricke—Ostersund och Géteborg
—Uddevalla.

(Statsutskottets utlatande nr 49.)

Till KONUNGEN.

I propositionen (nr 1) angdende statsverkets tillstind och behov fér bud-
getaret 1937/1938 har Kungl. Maj:t (utgifter for kapitalokning, bil. 5, punkt
30) foreslagit riksdagen att i avbidan pa den proposition i dmnet, som kunde
bliva riksdagen forelagd, till fortsatt elektrifiering av statsbanorna for bud-
getaret 1937/1938 beriikna ett reservationsanslag av 12,000,000 kronor.

I en den 5 februari 1937 dagtecknad proposition, nr 103, har Kungl Maj:t
sedermera, under aberopande av propositionen bifogat utdrag av statsrads-
protokollet over kommunikationsirenden for samma dag, foreslagit riks-
dagen att till elektrifiering av banorna Ange—Bricke—Langsele, Bricke—
Ostersund och Géteborg—Uddevalla for budgetiret 1937/1938 bland utgifter
for kapitalokning under Statens affiirsverksamhet anvisa ett reservations-
anslag av 12,000,000 kronor, att utgd av lanemedel.

I sin allmiinna motivering for en omedelbar fortsitining av jarnvigselek-
trifieringarna har jiarnviigsstyrelsen framhallit som betinkligt om statens
jarnvigars allminna bantekniska utrustning i stort sett skulle kvarsta pa ett
stadium, motsvarande anspriaken under de forsta decennierna av detta ar-
hundrade. Medan salunda 4 ena sidan forstirkningen av den bantekniska
utrustningen vore i hog grad onskvird, for att ej siiga nistan oundgingligt
noédviindig, hade & andra sidan de finansiella mojligheterna for foretaget som
siadant att dstadkomma erforderliga atgirder synts stingda.

Det var fran dylika utgéngspunkter som 1936 érs riksdag — under erinran
om statsbanornas centrala betydelse for landets samfiirdselviisen och i anslut-
ning till viickta motioner, vari synnerligen starkt och enhiilligt framfordes
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angeligenheten av Norrlandsbanornas och Bohusbanans snara elektrifiering
— begiirde en allmén utredning av frégan.

Det forslag, som i anledning hiirav nu framlagts, omfattar elektrifiering
dels av Bohusbanan & strickan Goteborg—Uddevalla (87 km) for en kost-
nad av 6,900,000 kronor, dels ock av de norrlindska stambanorna norr om
Ange 4 den gemensamma strickan Ange—Briicke (31 km) samt & bandelar-
na Bricke—Léngsele (131 km) och Bricke—Ostersund (71 km) for en kost-
nad av 14,000,000 kronor.

Vad Bohusbanan betriffar — och denna del av arbetena motsvarar icke
mindre édn tredjedelen av hela den nu framlagda elektrifieringsplanen — &r
en elektrifiering under den allra niirmaste tiden ej endast driftsekonomiskt
befogad utan dven en niira nog ofrankomlig atgird, direst den starka trafiken
norr om Goteborg skall kunna tillfredsstiillande ombesorjas. Under den livliga
badortstrafiken sommartid upp till Stenungssund (48 km norr om Géteborg)
och didromkring beldgna platser tages redan nu banans trafikkapacitet i an-
sprak upp till bristningsgriinsen, vilket medfort, att tigplanen si langt ifran
att kunna, sasom tillborligt vore, forbiittras i stiillet mast férsdmras genom 1n-
laggning av ldngre uppehall och 6kade gangtider.

Med avseende 4 Norrlandsbanorna fro att mirka de sirskilda fordelar, som
den elektriska driftformen, kiinnetecknad bland annat av de elektriska lokens
storre oberoende av stigningar, medfor p4 dessa banor med deras striickning
genom flerstiides synnerligen olindig terring. Redan i samband med 1934
ars beslut om elektrifieringen av jirnviigen Laxa—Charlottenberg m. fl. ba-
nor var ifrdgasatt som starkare nationellt motiverat att i stillet i férsta hand
elektrifiera de nu foreslagna banstrickorna Ange—Briicke—L&ngsele och
Bricke—Ostersund. D& emellertid elektrifieringsarbetena vore avhingiga av
den da dnnu pagidende Angeelekirifieringen samt arbetena norr om Ange pa
grund hérav ej limpligen kunde omedelbart pibérjas, anslot sig 1934 ars
riksdag till Kungl. Maj:ts forslag om de mera sydligt beligna linjernas elektri-
fiering. Till den standpunkt, som statsmakterna silunda ar 1934 intogo till
frigan om Norrlandsbanornas elekirifiering, méaste viss hansyn tagas, da
drendet nu dnyo foreligger till bedémande.

Med avseende a forrdntningsmdjligheterna har jarnvigsstyrelsen ansett sig
kunna for Bohuselekirifieringens del timligen sikert stilla i utsikt en till-
fredsstillande avkastning samt funnit en sidan ligga »inom mojligheternas
grinser» for den nu foreslagna fortsatta Norrlandselektrifieringens del. P&
grundval hirav har jarnvigsstyrelsen ansett sig kunna taga pa sitt ansvar att
tillstyrka, att dessa elektrifieringar nu beslutas samt att det erforderliga ka-
pitalet, 20,900,000 kronor, helt beredes av lianemedel. Avkastningskalky-
lerna synas uppgjorda med forsiktighet. Férrantningskraven & det upplanade
kapitalet hava i forhallande till nuvarande riintesatser satts si hogt som till
3.5 procent, och vid berikningarna av framtida jimférelsekostnader vid en
bibehéllen Angdrift har jarnvigsstyrelsen utgitt fran ett i jaimforelse med
dagspriset — 25 kronor eller #n hogre — si 1agt kolpris som 22 kronor per
ton.
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Med avseende a4 de militira forsiktighetskraven har riksdagen beaktat att
inga invindningar rests mot Bohusbanans hir ifragasatta elektrifiering. Vad
angar Norrlandsbanorna torde alla skiliga ansprak 4 skyddsatgirder kunna
tillgodoses i samband med provningen av de forslag, som framlagts av den
av jarnvagsstyrelsen och chefen for generalstaben tillsammans med vatten-
fallsstyrelsen verkstillda beredskapsutredningen.

Med hénsyn till den rutin och effektivitet, som den nuvarande elektrifie-
ringsorganisationen med dess arbetsledning, arbetare och anliggningsmate-
riel under de gangna aren forviarvat, maste det enligt riksdagens mening
ocksa rent organisatoriskt och arbetstekniskt innebédra synnerligen patagliga
fordelar, att de nya elektrifieringarna kunna utan avbrott foretagas i ome-
delbar anslutning till de redan fullbordade. De nu foreslagna bada nya
elektrifieringsforetagen pakalla ej nagon utdkning av hittills anvind arbe-
tarstam utan Oppna tvirtom bittre mojligheter till en mera planméssig
och for personalen mindre kénnbar avveckling av arbetena &n om dessa nu
omedelbart upphora. Sistndmnda synpunkt torde en ansvarskdnnande fo6-
retagsledning och diarmed ocksé statsmakterna ej vid fragans provning kun-
na undga ait taga i betraktande.

For att trygga de berdknade anliggningskostnaderna har jarnviagsstyrel-
sen redan triaffat féorhandsavtal — belopande pa sammanlagt cirka 12 mil-
joner kronor eller alltsd Over héalften av den totala anliggningskostnaden
rorande leveranser av stolpar, koppar, kablar, elekiriska lok o. s. v. Da
dessa avtal till f6ljd av de sedermera intriffade, delvis ritt avseviarda pris-
stegringarna te sig for statens jarnvigar sarskilt fordelaktiga, vore ett fran-
traidande av desamma tvivelsutan ur statsnyttans synpunkt att betrakta
som ekonomiskt mindre limpligt. De enskilda svenska leverantorerna sy-
nas, enligt vad fran jarnvigsstyrelsen inhdmtats, ej heller i allmidnhet 6nska
avtalens Atergadng. Aven de hava i sin ordning genom inkdp av ramateriel
i viss man sikerstillt sig i avseende & det hojda prisldget. Genom att tillverk-
ningen av lokomotivens olika delar alltjimt dr avsedd att forsiggd inom
sarskilt for jarnvigselektrifieringen inrattade driftsavdelningar betrakta, en-
ligt vad fran jarnvigsstyrelsen framhallits, vederborande fabriksledningar
aven under nuvarande konjunkturer hithérande leveransers fortgdng som
organisatoriskt onskvird. Betriffande bestidllningarnas verkan i sysselsatt-
ningsavseende ir ocksi att mirka, att desamma #Aro uppdelade pa ett stort
antal olika industriforetag. Hela leveransen av jarn till stolpar m. m., av-
sedd att utstriackas over tva ar, uppgar ej ens till en procent av det levere-
rande jarnverkets beridknade totala produktion under samma tid.

Forutom den stora fordelen av att statsbanelinjerna genom elektrifieringen
bliva tekniskt mera enhetligt och tidsenligt utrustade bor, sdsom for évrigt
redan tidigare vid olika tillfillen av riksdagen framhallits, ocksa beaktas be-
tydelsen av ett minskat beroende av utlindskt lokomotivbrinsle. Vad detta
under en dyrtid kan betyda belyses av forhallandena under vissa av virlds-
krigsaren, d& statens jirnvigar — till ovriga av krigsforhdllandena betingade
stora importsvirigheter — madste rikna med sa abnormt hiéga inkopspris pa
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stenkolen som inemot 200 kronor per ton eller alltsd omkring tiofaldigt mer
an fore kriget och under vissa efterkrigsar (1913 ars medelinkopspris cif
svensk hamn kr. 18.17). '

D& nu fran skilda hall och dven inom riksdagen payrkats uppskov med
statsbanornas fortsatta elektrifiering, varvid framhallits ifrdgavarande arbe-
tens lamplighet som beredskapsobjekt vid ett intriddande ogynnsammare
konjunkturlige, har gentemot detta kunnat erinras om de vanskligheter,
varmed ett dylikt uppskov ar forenat. Trots biltrafikens och flygets starka
tillvaxt sta jarnviagarna alltjimt orubbade i sin centrala stillning som sam-
fardsmedel. Detta belyses av den kraftiga utveckling, som jarnvagsviasendet
under de senaste aren undergatt och alltjimt undergar framst inom Ame-
rikas forenta stater men ocksa inom England och flerstides pa den euro-
peiska kontinenten. Som ett tidsenligt led i detta med stora ekonomiska upp-
offringar féorenade moderniseringsarbete ingar ocksa jarnvigslinjernas elek-
trifiering. Detta ar fallet i Schweiz, Italien, Osterrike och inom andra trak-
ter med harfor lampade energitillgangar.

Ej heller de svenska jarnvigarnas utveckling torde utan samhéllsekono-
miska risker kunna héllas tillbaka. Sirskilt Norrland med & ena sidan dess
betydande naturtillgdngar och dirmed foljande stora exploateringsmojlig-
heter samt 4 andra sidan dess stora avstand och avsparrning sjoledes vin-
tertid bjuder transportproblem, for vilkas 16sning de norrldndska jarnvéagar-
na alltjimt hava en avgorande betydelse. Framfor allt géiller detta de bada
dldre norrlindska stambanorna. Att dessa bdda banor och di framst den
stora genomgdende norra stambanan alltjamt kunna hallas pa en standard,
som motsvarar nutidens hogt stidllda krav pa samfiardsmedlen, dr av vikt ej
endast for Norrland och dess befolkning utan ocksa foér hela landets eko-
nomiska utveckling.

Med hinsyn tagen till dessa faktorer kan riksdagen ej finna det vilbe-
tinkt, om man nu skulie tillsvidare undanskjuta elektrifieringsplanen for att
dirmed soka forverkliga den ur konjunkturutjimningssynpunkt i och for
sig riktiga, men i verkligheten helt visst timligen svarrealiserbara tanken att
framdeles vid nigon oviss tidpunkt inpassa arbetet som ett led bland 6vriga
da pékallade atgiarder mot arbetsloshet.

Med bifall till Kungl. Maj:ts forevarande proposition har riksdagen alltsa
till elektrifiering av banorna Ange—Brdicke—Ldngsele, Brécke—Ostersund
och Géteborg—Uddevalla for budgetiret 1937/1938 bland utgifter for kapi-
talokning under Statens affirsverksamhet anvisat ett reservationsanslag av
12,000,000 kronor, att utga av lanemedel.

Stockholm den 1 april 1937.

Med undersatlig vordnad.

Stockholm 1937. Kungl. Boktryckeriet, P. A. Norstedt & Soéner.
371494



