Motioner i Forsta kammaren, Nr 61. 13

Nr 61.

Av herr Nilsson, Theodor, och herr Gustavson, John, om
beredande av stéd dt den mindre skeppsfarten.

Tid efter annan har statsmakterna funnit sig féranlitna att pa olika
sitt ekonomiskt stodja niringar och medborgargrupper, som pa ett eller
annat sitt kommit i svarigheter. Den mindre sjofarten har dock hittills
inte kommit i1 atanke vid ett dylikt stodférfarande. Ty gillande bestim-
melser angiende allminna villkor for lin frin fonden for rederiniiringens
understodjande samt for lin ur statens sekundirlanefond for rederini-
ringen giva vid handen, att nimnda linefonder i huvudsak dro avsedda
for befrimjande av den svenska skeppsfarten pa utrikes orter i avligsna
farvatten. Ehuru sidana forhallanden mojligen intriffat, ifraga om ut-
laningsméjligheter m. m. frin ovanberérda fonder, att dven inrikes
skeppsfart i viss man kan komma ifraga vid tilldelning av lin, synes
oss dock de allminna villkoren for dylika lan vara allt f6r ogynnsamma
for att giva nodigt stod it den mindre skeppsfarten i landet.

En nirmare granskning av den officiella statistiken rorande Sveriges
sjofart visar tydligt att stort behov foreligger for nybyggnad och mo-
dernisering av det mindre tonnaget.

Som bevis hiirfor mé anforas foljande sammanstillning av uppgifterna
i sagda statistik rorande handelsflottans fordelning pa olika storleks-
och aldersgrupper omfattande samtliga fartyg av storleksgrupperna —

99 bruttoton och 100 — 499 bruttoton med en alder av 20 ar och

darover.
Ar Antal fartyg Summa bruttoton
1926 1,312 146,177
1927 1,315 145,293
1928 1,316 144,789
1929 1,289 140,951
1930 1,289 141,899
1931 1,279 140,825
1932 1,275 139,525
1933 1,252 136,401
1934 1,265 137,504

En ytterligare granskning av den offentliga statistiken for landets
sjofart giver iven vid handen, att det mindre tonnaget foryngras i be-
tydligt saktare tempo in det storre tonnaget.
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Det ér sirskilt med kinnedom om forhallandena pé rikets vistkust
— dér over hilften av handelsflottans mindre tonnage har sin hemort
— som det synes oss angeliget att atgirder i tid vidtagas for att onsk-
vird nybyggnad eller modernisering av det dldre mindre tonnaget vid-
tages. Frigan hidrom har dven aktualiserats dirigenom att i utlandet
— sirskilt Tyskland — kraftiga atgirder vidtagas for att ett omodernt
och i drift oekonomiskt mindre tonnage skall kunna utbytas emot nya
och konkurrenskraftiga fartyg av mindre typ. Hir i landet diro de
mindre fartygen sjilvigda, ett forhillande, som, ifriga om detta ton-
nage, ir att rekommendera framfor bolagsformen. Men sagda férhal-
landen forsvarar den 6nskvirda och nodiga férnyelsen av de mindre
fraktfartygen. Flertalet skeppare iro icke i den ekonomiska stdllningen
att de kunna utféra den modernisering av fartyg och maskiner, som ir
nodvindig for en ekonomisk drift. Vi kéinna fall, d4 mindre fraktfarare
trots skotsamhet och omsorg, iro i mycket sviara ekonomiska omstin-
digheter, vilket sjalvklart inverkar pa sivil fartyg som dven i viss mén
pa besittningens vilbefinnande ombord.

Det storsta skilet for ett sambhilleligt ingripande harvidlag ar emel-
lertid enligt var mening, att det svenska niringslivet icke lirer kunna
undvara mindre och foga djupgiende fartyg, som kunna angora platser,
dit de djupgdende fartygen icke kunna komma. Ett mycket stort sam-
hilleligt intresse synes det oss ocksa vara, att denna del av den svenska
handelsflottan halles modern och konkurrenskraftig i férhallande till ut-
landets motsvarande tonnage.

En synpunkt, som dven ir vird att beakta i detta sammanhang, ir
att en hastigare fornyelse av de mindre fartygen skulle medfora ckade
arbetstillfillen. Med tanke hirpi foreslogo av Kungl. Maj:t ar 1935
tillkallade utredningsmin for Bohuslins niringsliv att en fond & 500,000
kronor skulle bildas for befriimjande av den mindre sjéfarten, vilket forslag
emellertid dnnu icke féranlett nigon Kungl. Maj:ts eller riksdagens &t-
gird. Med hinsyn till utvecklingen inom berérda omrade under den
allra sista tiden synes det oss vara pa hog tid att Atgirder vidtagas
for att nodigt stod skall kunna givas den mindre skeppsfarten.

Den form av stod, som hirvidlag i forsta hand bér komma ifraga,
ir lan mot lag rénta och med riintefrihet under de tva forsta aren efter
det lan lyftats. Rintesatsen for lan & den fond, som silunda skall vara
till stéd for den mindre skeppsfarten, bér icke sittas hogre an tva och
en halv procent.

Genom den utredning, som sjilvklart méste forega ett positivt be-
slut bér det kunna klarliggas huruvida utliningen fran sagda fond
limpligast bor omhénderhavas av en central ledning eller i likhet med
linen fran fonden for fiskeriniringens befrimjande i vissa fall omhin-
derhavas av landstingen och linsstyrelserna. I varje fall synes det oss
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limpligt att representanter for ifrdgavarande niring beredas tillfille att
deltaga i provningen av ansékningar om lan frin den ifrigasatta
fonden.

Utan tvivel har det sina svarigheter att draga grinsen mellan det
tonnage, som bor komma i atnjutande av asyftade stod och det tonnage
som bor hinvisas till de stodformer, som redan finnas. Med hinsyn
till de radande forhallandena anse vi oss dock kunna foresla, att for
icke bolagsigda fartyg, upp till 200 bruttoton, och vilka fartyg dro av-
sedda for fraktfart samt skola nybyggas eller moderniseras vid svenska
varv eller verkstider skall lan kunna erhéllas fran hir ifragasatt fond.

Med stod av det anforda hemstilla vi,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t an-
hilla om utredning angiende beredande av stod at den
mindre skeppsfarten samt att for 1938 ars riksdag fram-
ligga det forslag, vartill utredning kunnat giva an-
ledning.

Stockholm den 22 januari 1937.

Th. Nilsson. John Gustavson.



