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Nr 433.

Av herr Werner i Hultsfred m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position, nr 129, angdende statsforviro av de Ostra centralbanans
jarnvdagsaktiebolag tillhériga jarnvdgarna.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 129 om statstorvirv av Ostra Centralbanan
har departementschefen sammanfattat de omstindigheter, som vid fragans
bedomande syntes bora tillmitas avgorande betydelse. I férsta hand har harvid
framhallits, hurusom behov forelage av en relativt betydande kapitalinveste-
ring for genomforande av forbéttringar och rationaliseringar vid jérnvégen,
direst denna over huvud skulle kunna bestd och pa ett dndamaélsenligt sitt
betjina den bygd, som den genomldper, samt att medel hirfor icke kunde an-
skaffas, direst jarnvigen forbleve privatbana. Vidare har framhallits, att en
i viss méan forbdttrad trafikekonomi kunde pariknas, om jarnviagen bleve in-
forlivad med statsbanorna, samtidigt som trafikanterna inom trafikomradet
skulle komma i atnjutande av icke obetydliga littnader i fraktkostnadshin-
seende. Propositionen om Ostra Centralbanans férstatligande 4r salunda frimst
foranledd av omsorg om kommunikationsvisendet med syfte att bereda icke
blott tryggade utan aven forbattrade forbindelser inom det trafikomrade mel-
lan Linképing och Hultsfred, som betjinas av Ostra Centralbanan.

De stora och beaktansvirda forbattringar i tekniskt hinseende, som ett
forstatlicande av viss privatbana synes i regel medfora, och de fordelar ett sa-
dant bringar banans omrade och trafikanter, kunna emellertid i vissa fall mot-
vigas av uppkommande olidgenheter for andra jirnviagar och deras trafikanter.
Sarskilt blir sa girna fallet, nir, sisom betriffande Ostra Centralbanan, fraga
iar om en privatbana, vilken forbinder olika jirnvigar med varandra och vilkens
inforlivande med statens jarnvigar hirvid medfor omlidggningar av godsets
befordringsvigar, som kunna vara betydande. Flertalet enskilda jarnvigar
hava numera efter biltrafikens tillkomst att kimpa med svarigheter, liknande
dem, som foranlett uppkomsten av frigan om Ostra Centralbanans forstatli-
gande. Deras tekniska standard #&r salunda ofta foraldrad och lag, utan att
driftsoverskotten medgiva tillrickliga avsiattningar for fornyelse; deras svarig-
heter att tillgodose skiliga krav betriffande lonevillkor och taxor éro stora.
Forloras som f6ljd av statsforvirv av viss annan jirnvag nagon mera betydande
trafik, pa vilken en enskild ekonomiskt svag jirnvig tidigare kunnat rikna,
84 kan hérvid liden trafik- och inkomstminskning fa svarartade f6ljder for jérn-
vigens mojligheter att fullgéra sina ataganden betriffande loner, kapitalfor-
rintning och taxor samt ytterst medfora risk for jarnvigens bestand.

Obestridligt ér, att ett forstatligande av Ostra Centralbanan kommer att
medfora menliga foljder av antydd natur for vissa andra enskilda jarnvigar.
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I propositionen har emellertid erinrats om, att sedan ar 1931 bestimmelser
finnas, vilka reglera ersittningen for inkomstminskningar, som uppkomma i
samband med dndring av samtrafiksvigarna. Sasom framgar av den redogo-
relse for berdérda bestdmmelser, vilken lamnats i propositionen, avses tydligen
med dessa endast att bereda viss under en tioarsperiod successivt avtagande
ersittning; om nagon full kompensation ér icke fraga, helst som en jarnvigs
nettoforlust vid uppkommande trafikavledning redan under det forsta ersitt-
ningsaret med berdknad ersittning till 40 procent av bruttoinkomstminsk-
ningen i regel vida overstiger ersittningens storlek.

Mot de fordelar, som ett forstatligande av viss privatbana dr dgnat med-
fora for ifragavarande kommunikationsled och dess trafikomrade, har man
salunda att ur allmidn kommunikationspolitisk synpunkt sett viga de nackdelar,
som kunna f6lja for andra jarnvigar och deras trafikomraden, vilka i lika grad
kunna goéra ansprak pa hinsyn och omtanke fran statsmakternas sida. Vi dga
icke tillracklig kidnnedom om storleken av de olidgenheter for andra banor #n
Norsholm—Vistervik—Hultsfreds jarnvig, som skulle f6lja av ett isolerat for-
statligande av Ostra Centralbanan, f6r att kunna bilda oss en sjalvstindig upp-
fattning i fragan, huruvida fordelarna betriffande sistndmnda jirnvig 6verviga
uppkommande olidgenheter betriffande kommunikationsvisendet i dess helhet,
men vilja utga fran forutsittningen, att fog finnes fér departementschefens gjorda
uttalande, att hithérande sporsmal icke dro av den betydelse, att de kunna anses
utgéra hinder for ifragavarande, av andra skil starkt pakallade fusionsatgird.
Vi bitrdda diarjamte det uttalandet, att andra erséttningsgrunder hirvid icke
synas kunna ifragakomma dn de eljest under enahanda omstindigheter tillimpliga.

Betriaffande Norsholm—Vistervik—Hultsfreds jarnvig foreligga emellertid
helt sdregna forhallanden med hénsyn till de omstdndigheter, under vilka
jarnvigens skuldborda sistforflutna ar blivit reglerad under medverkan av stats-
makterna och Kalmar Léns norra landsting. Allminna grunder for ersitt-
ningens beriknande synas hirvid icke tillimpliga.

Under hinvisning till Kungl. Maj:ts proposition nr 118 till 1936 ars riksdag,
vilken blivit bifallen, fa vi erinra, att berorda reglering i vad skulden till staten
angar gick ut pa infriande av tidigare statslan mot ett kontant belopp av
1,440,000 kronor. Medel héartill skulle erhallas pa sa satt:

att jarnvigsbolagets kontanta tillgangar och depositioner

togos i ansprak med inalles ................... .. ..., 455,000 kronor
att tva banklan upptogos, varav ett mot forsta inteckning i

JATTIVAZOIL By 5 5.8 5 505 5 505 05 § 1 508 155,05 15163 6 0 506 0 5 0 606 19 08,0 90 5 308 6 500,000 ,, och
ett mot borgen av Kalmar lins norra landstinga ........... 600,000 ,,

Summa 1,555,000 kronor
VATAV oottt ettt e e 115,000
tinktes erforderliga som rorelsekapital.
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Vad vidare Kalmar lins norra landstings fordran pa jéirnvigen angar skulle
denna regleras s, att som rintebirande lan kvarstod ett belopp av 400,000
kronor och som tills vidare rantefritt 1an ett belopp av 350,000 kronor. Lands-
tinget iklidde sig vidare borgen for jirnvigens samtrafiksuppbord, till sikerhet
for vilken tidigare legat ett depositionsbevis & 105,000 kronor, vilka hirvid fri-
gjordes och inbetaltes till riksgidldskontoret.

Den triffade uppgorelsens innebord torde kortast kunna sigas vara, att Kal-
mar lins norra landsting i egenskap av borgensman o6vertog ansvaret for in-
friande av jirnvigsbolagets fasta 1an till den del de —1at vara efter reducering —
overstego 500,000 kronor, vilka upplanats mot sidkerhet i banan, jimte ansvar
fér bolagets samtrafiksmedel. For bedémande av statens moraliska forplik-
telser gent emot Kalmar lins norra landsting ar det av vikt att klarligga, dels
huruvida landstinget vid tiden for uppgorelsens traffande kunde hava grundad
anledning befara, att ett isolerat forstatligande av Ostra Centralbanan skulle
komma till stand, dels ock efter vilka grunder jarnvagsbolagets skuldborda
blev reglerad och det belopp faststillt, med vilket bolagets statslin skulle
infrias.

Vid de forberedande forhandlingar angidende statslanets reglering, som fordes
med av riksgildskontoret utsedda sakkunniga, forelago icke sidana omsténdig-
heter, som kunde gora en fusion av Ostra Centralbanan med statens jarnvigar
sannolik. Av en som bilaga A nirlagd skrivelse av den 7 augusti 1933 frin kungl.
jarnvigsstyrelsen till Ostra Centralbanans aktiebolag framgar slunda, att jéirn-
vigsstyrelsen vid denna tid stillde sig avvisande mot tanken pé ett forstat-
ligande, sirskilt om detta skulle innebira nagot ytterligare kapitalengage-
ment fran statens sida. Icke heller i sin till departementschefen avgivna, i pro-
positionen refererade promemoria av den 30 mars 1935 har jarnvigsstyrelsen
framfért nagon onskan om jidrnviigens inférlivande med statsbanenitet. Det
ar forst i en skrivelse av den 8 maj 1936 till riksgdldsfullméiktige, jaimvil ater-
given i propositionen, som jirnvigsstyrelsen, hirvid uttryckligt frangiende
sin tidigare intagna stillning, forordar ett statsforvirv av Ostra Centralbanan.

Vid denna tidpunkt hade emellertid de lingvariga forhandlingarna angaende
reglering av Norsholm—Vistervik—THultsfreds jédrnvigsaktiebolags statslan
slutforts. Kalmar lins norra landsting hade i januari 1936 bifallit ett forslag till
uppgorelse; jirnvigsekonomiutredningen avgav sitt yttrande i édrendet den
31 januari 1936 och propositionen ir dagtecknad den 21 februari. Uppenbart
torde vara, att varken statens férhandlingsmiin eller Kalmar lans norra lands-
ting vid foérda forhandlingar och triffade avgéranden kunnat taga med i riknin-
gen ett sadant forryckande av forutsittningarna for den triffade uppgorelsen,
som ett isolerat forstatligande av Ostra Centralbanan skulle innebira. Da
departementschefen i propositionen uttalar, att ifragavarande jarnvigsforetag
genom den foreslagna loneregleringen synes fa sin skuldborda sa minskad, att
foretagets ekonomi, sa vitt nu kan forutses, bor vara tryggad, si kan detta



6 Motioner © Andra kammaren, Nr 433.

ej tydas annorlunda &n att han 4 Kungl. Maj:ts viignar ej da foérutsig ett stats-
ingripande, som skulle forinta férutsittningarna for lineregleringen. Pa grund
av riksdagens villkor om visst ytterligare — i sak foga betydelsefullt — med-
givande fran Kalmar ldns norra landstings sida hade detta hosten 1936 formell
mojlighet att rygga sitt tidigare beslut i frigan, sedan jarnvigsstyrelsens for-
slag om statsférvirv av Ostra Centralbanan forelag. I anledning hirav infor-
skaffades av Norsholm—Vistervik—Hultsfreds jarnvidg fran vederborande i
jarnvigsstyrelsen som bilaga B nirlagda preliminira utredning av den 13
augusti 1936 angiende de konsekvenser betriffande godssamtrafik, som Ostra
Centralbanans forstatligande skulle medféra for Norsholm—Vistervik—Hults-
freds jarnvig. Berdkningen slutar pa en arlig inkomstminskning av ej mindre
an cirka 40,000 kronor. Under hand hade emellertid meddelande ldmnats,
att den av jirnvigsstyrelsen vickta fragan om Ostra Centralbanans forstatli-
gande skulle remitteras till 1936 ars jarnvigskommitté. Da fragan hérvid skulle
komma under omprévning i samband med ett allmidnt forstatligande, syntes
anledning ej finnas for landstinget att frainga ett redan triffat avgorande, vilket
salunda med begidrd detaljandring blev stadfist.

Vi overgd hirefter till en redogorelse for den sakliga beskaffenheten av de
forpliktelser, som Kalmar ldans norra landsting ikliatt sig for mojliggérande
av statslaneskuldens avlyftande.

Till grund f6r uppgoérelsen om skuldregleringen lago av sakkunnige i samrad
med representanter for jarnvigen verkstillda berdkningar angéende de over-
skottsmedel, vilka framdeles mojligen kunde pariknas bliva disponibla fér for-
rintning av jarnvagsforetagets skulder. Vid dessa berikningar utgick man fran
vissa forutsittningar, av vilka de mest betydelsefulla voro, att jirnvigens taxor
skulle vidmakthéallas vid ett sa hogt lige, som med hinsyn till bilkonkurrensen
kunde bliva mojligt, samt att for fornyelse skulle anvindas endast 100,000
kronor per ar i stéllet £6r 155,000 kronor enligt for avsittning till férnyelse-
fond faststéllda grunder. I vad avsidttningen till f6rnyelsefond angar tillimpades
hirvid forutsidttningar, vilka senare underkénts sasom ohallbara betriffande
Ostra Centralbanan. Ehuru sistnamnda jarnvig #r visentligt yngre &n Nors-
holm—Vistervik—Hultsfreds jarnvigar och hérvid far antagas vara i mindre
behov av fornyelse, har nimligen betriffande Ostra Centralbanan full avsitt-
ning till fornyelsefond enligt stadgade grunder av kungl. jirnvigsstyrelsen an-
setts nodvindig for jairnvigens vidmakthallande. Direst enahanda beraknings-
siatt kommit till anvindning dven betriffande Norsholm—Vistervik—Hults-
freds jarnvigar, skulle de for kapitalets forrdntning berdkningsbara overskot-
ten s& minskats, att fran statsverkets sida kunnat ifragakomma att medgiva
en i det ndrmaste fullstdndig avskrivning av statslanet. Det kapitaliserade virdet
av skillnaden mellan full och enligt berikning reducerad avsittning till forny-
elsefond uppgar namligen vid nuvarande rintefot till néra 1,400,000 kronor
eller ungefir det belopp, som staten erhallit i utbyte mot sina fordringar.
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Av det anférda framgar, att fran statens sida uppstillts betydligt storre ford-
ringar betriffande gildandet av Norsholm—Vistervik—Hultsfreds jarnvigs-
aktiebolags statslan, &n som betriffande Ostra Centralbanan ansetts forenligt
med kommunikationsledens uppritthillande pa siitt, som tillgodoser det omrade
den betjinar. Vid sidant forhidllande maste ett statligt ingripande, vilket
starkt reducerar jarnvigens ekonomiska mdojligheter, fa vintas medfora be-
klagliga foljder, i férsta hand for den kontrahent, som 6vertagit statens stall-
ning som kreditgivare, men vidare for personal och trafikanter och ytterst
medforande risk for jirnvigens forfall och nedliggning.

Av nedanstaende uppgifter, utvisande senare ars affirsresultat under férut-
sittning av full avsittning till férnyelsefond, framgar ock med full tydlighet,
att Norsholm—Vistervik—Hultsfreds jirnvigsaktiebolag icke har en sidan
stillning, att det kan bara de forluster, som Ostra Centralbanans forstatligande
skulle medfora, direst icke ersittning limnas enligt andra grunder an de all-
ménna.

1934 1935 1936
Kronor
Bruttoinkomster ..............o 0., 1,422,524 1,369,152 1,392,390
Driftkostnader . .....vourreenreeneeeneenn. 1,164,728 1,220,757 1,223,157
OVerSKOtt «ovvveeiiieiiie i 257,796 148,395 169,233
Avsittning till fornyelsefond enligt stadgade
1 [ 155,474 155,491 164,693
Hiérefter:
for forrantning disponibla medel .......... 102,322 — 4,540
bristande medel dven for avsattning till for-
nyelsefond ........ ..o oo — 7,096 —

D4 jamlikt forestiende utredning den ar 1936 triffade uppgorelsen angiende
reglering av Norsholm—Vistervik—Hultsfreds jérnvigsaktiebolags skulder fran
alla berérda parters sida ingitts utan tanke pa ett statsingripande, varigenom
antagna forutsittningar for uppgorelsens triffande skulle forfalla och da vidare
berérda forutsittningar utgatt fran grunder, som betriffande Ostra Central-
banan ansetts for foretaget allt fér betungande, torde fa anses med billighets-
skiil och statens rittsvardande stillning forenligt, att den borgensman, Kalmar
lins norra landsting, som fran staten ¢vertagit huvudansvaret for Norsholm—
Viistervik—Hultsfreds jarnvigsaktiebolagets skulder, icke ytterligare belastas
med de forluster, som berorda jirnviig kan komma att lida genom ett forstat-
ligande av Ostra Centralbanan.

Rorande storleken av dessa forluster foreligger férendmnda som bilaga B
nirlagda beriikning, avseende dr 1935. Med berikningen har nirmast avsetts
att £ en ungefirlig uppfattning angiende storleksordningen av uppkommande
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vig- och inkomstdndringar. Med hdnsyn bland annat till att berikningen icke #r
kollationerad och vidare avser endast ett ar samt ej anger storleken av den netto-
inkomstminskning, som Norsholm—Vistervik—Hultsfreds jarnvig kommer att
asamkas, torde densamma ej kunna anses utgora tillrickligt underlag for be-
stimmande av den ersidttning for dndrade transportvigar, som i forevarande
sirskilda fall skéligen synes bora tillerkinnas sagda jarnvig. I saknad av hiir-
for erforderlig utredning dro vi icke i tillfille att taga nirmare stillning till den
storlek, med vilken ersdttning bor utga. Ur principiell synpunkt synes oss emel-
lertid med hansyn till forevarande omsténdigheter ersittning pi grund av
Ostra Centralbanans forstatligande, i vad Norsholm—Vistervik—Hultsfreds
jarnvigar angar, icke bora utga enligt i gillande samtrafiksforeskrifter fast-
stéllda, i propositionen atergivna grunder utan med belopp, svarande mot hela
den nettoinkomstminskning, som jarnvigen enligt av skiljemin verkstilld be-
rikning kan beriknas komma att som som féljd av Ostra Centralbanans for-
statligande lida under den tid av femton ar, for vilken amorteringsplan foreligger
betraffande det lan & 600,000 kronor, som mot borgen av Kalmar lins norra
landsting upptagits till likvidering av jirnvigsbolagets statslan.

Under erinran att en till viss tid salunda begrinsad ersittning icke motsvarar
hela den forlust, som berorda forstatlicande medfor for Norsholm—Vistervik—
Hultsfreds jarnvigar och hirmed deras trafikanter och personal fa vi hemstilla,

att riksdagen ville hemstélla till Kungl. Maj:t att hinskjuta
fragan om faststéllande av ersdttning at Norsholm—Vistervik—
Hultsfreds jérnvigar for i anledning av Ostra Centralbanans
forstatligande uppkommande forluster at gode méan enligt lagen
om skiljemén att avdomas i enlighet med ovan angivna huvud-
grunder,

eller att, direst detta yrkande icke skulle vinna riksdagens
bifall, ersidttningen enligt i gillande samtrafiksforeskrifter
faststillda, i propositionen atergivna grunder, matte under en
tid av femton ar beridknas efter en visentligt f6rhojd procent-
sats.

Stockholm den 4 mars 1937.
Alfr. Werner
i Hultsfred.

Lars V. Lindén. Emil Gustafson. G. E. Holm.

Albert Johansson. Arvid Jonsson. Gust. L. Johnsson.
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Bilaga A.
Avskrift av avskrift.
Kungl. Jarnvigsstyrelsen
Ekonomibyran
Till Ostra Centralbanans jirnvigsaktiebolag,
Linkoping.

I anledning av Eder skrivelse den 20 juni 1933 med forfrigan huruvida sty-
relsen skulle vilja foresla Kungl. Maj:t att Ostra Centralbanans jirnvigslinjer
matte inforlivas med statens jarnvigar, vill styrelsen forst erinra, att spors-
malet om statsforvirv av nimnda jarnvigslinjer varit foremal f6r overvigande
i samband med den av ar 1932 ars riksdag behandlade fragan om lindring i
betalningsskyldigheten foér Edert bolags statslan. Fullmiktige i riksgildskon-
toret, vilka fran statens sida hade att forst taga stillning till berdérda fraga,
hava dirvid uttalat, “att ett statsinkép av banorna under divarande forhal-
landen alls icke vore ¢énskvirt”. Vid #rendets vidare behandling restes veterligen
ingen erinran mot anférda uttalanden, vilket alltsi synes kunna anses aterge
den allminna uppfattnmgen hos dem, som dirvid representerade de statliga
intressena. I varje fall uttrycker detsamma jarnvigsstyrelsens mening.

Savitt styrelsen kan finna, har sedan ar 1932 ej heller ndgot intriffat, som kun-
de motivera en standpunktsindring fran statens sida, och jhrnvigsstyrelsen
kan foljaktligen icke finna skidl hos Kungl. Maj:t ifrigasitta nigon atgird
syftande mot avtal om statsforvirv av Eder jarnvig, sirskilt om detta, som Ni
synes ifragasitta, skulle innebira nagot ytterligare kapitalengagement fran sta-
tens sida. Stockholm den 7 augusti 1933.

Kungl. Jirnvigsstyrelsen

Axel Granholm.
Erik Malmkvist.

Bilaga B.
Kungl. Jarnvigsstyrelsen
Inrikes Taxebyran
Byrachefen

Till Trafikchefen vid Norsholm—7V dstervik—Hultsfreds jdarnvigar,
Herr H. Westeson,
Vstervik.
Broder.

Hirmed far jag oversinda en redogorelse for vig- och inkomstindringar
berorande Norsholm—Vistervik—Hultsfreds jiarnvigar, direst Ostra Central-
banan forstatligas. Vi ha forsokt att taga hiansyn till det visentliga i enlighet
med var overenskommelse. Hittills dro siffrorna icke kollationerade. Jag an-
haller om ett meddelande, huruvida undersokningen ér tillricklig, eller om mera
arbete skall nedliggas pia densamma. Stockholm den 13 augusti 1936.

V. Aldo Almquist.
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Bilaga C.

Vig- och inkomstindringar jor Norsholm—7V dstervik—Hultsfreds jarnvigar, direst
Ostra Centralbanan forstatligas.

Ett eventuellt forstatligande av Ostra Centralbanan komme att medfora
vissa for Norsholm—Vistervik—Hultsfreds jarnvigar ofordelaktiga vig-
andringar och dérmed foljande dndringar av fraktinkomsterna.

For att fa ett begrepp om omfattningen av berdrda dndringar ha vissa vig-
berdkningar och overslag utforts, vilka dock mast inskrinkas till att omfatta
vad som efter en forsta undersokning ansetts kunna vara av vikt att nérmare
granska. Nagra detaljerade vigberdkningar hava salunda ej gjorts, utan be-
rikningarna hava inskrinkts till att omfatta de viktigaste samtrafiksforbindel-
serna och végarna. Resultatet av vigberikningarna framgar av bil. A. Hir mé
framhallas, att di t. ex. for stationerna Overum—Ankarsum angivits, att vi-
garna till och fran Malmslitt och vissa stationer séder dirom mot N#ssjo over-
flyttas fran via Norsholm till via Atvidaberg (Linkoping), har endast beaktats,
huru lingt pa ifragavarande linje Norsholmsvigen nu stricker sig. En forskjut-
ning kan dock uppsta vid en mera ingaende granskning, sa att linjens slutsta-
tion blir en annan 4n den angivna, men en sadan forskjutning torde i stort
sett ej hava nagon storre inverkan pa slutresultatet. Saken har hir omnimnts
endast for att pavisa, att uppgifterna angaende vigidndringarna icke éro ut-
tommande och kanske icke heller absolut riktiga i vissa detaljer.

En 6verslagsberikning rérande de genom vigiandringarna foranledda inkomst-
dndringarna har gjorts & fraktstycke- och vagnslastgodstrafiken och utforts
pa basis av trafiken under ar 1935.

Betraffande fraktstyckegodstrafiken hava posterna sammanforts zonvis. Om-
taxering och omfordelning har skett efter styckegodstariff 1 & den station
inom vederbérande zon, dir tyngdpunkten av trafiken anses ligga. Den skillnad
i andelarna, som déarvid framkomma, anses utgéra den inkomstminskning,
som drabbar Norsholm—Vistervik—Hultsfreds jéarnvigar.

Betriffande vagnslastgodstrafiken hava beriakningar gjorts post for post.
Efter sammanforing av arets transporter i en stationsrelation har eftersetts,
vilken tariff medeltalet av frakten pr 100 kg nirmast motsvarar. Direfter har
omtaxering och omférdelning skett 6ver nya vigen. Skillnaden mellan de an-
delar, som dérvid uppkomma, jamférda med den gamla viigens, anses utgora
den inkomstminskning, som drabbar Norsholm—Vistervik—Hultsfreds jirn-
vagar.

Den pi ovan angivet sitt beriknade inkomstminskningen utgor:

Kronor
Fraktstyckegods ............... ... 18,927: —
Vagnslastgods ................ ... .. ..., 20,289: —

Summa 39,216: —

Detaljsiffror framga av bilaga B.

Vid ett eventuellt forstatligande av Ostra Centralbanan skulle alltsa for Nors-
holm—Vistervik—Hultsfreds jarnvigars del uppstdi en inkomstminskning
av c:a 40,000: — kronor pr ar riknat.

Inga berdkningar #ro kollationerade.
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Inkomstminskning

11

Bilaga D.

f6r Norsholm—Vistervik—Hultsfreds jirnvigar pi grund av éndrade transport-

vigar vid ett forstatligande av Ostra Centralbanan.

Trafik med Vikt ton Kronor Kronor
Fraktstyckegods
Atvidaberg:
via Norgsholm ................ 1,094.5 10,697: —
5 Ringstorp ................ 49.3 291: —
,, Hultsfred ................ 36.2 889: —
Forsastrom ........coceevoeeens 2.2 16: —
Falerum ........cooviiiiinanan.. 47.8 327: —
NelhaInMar « ocoososcmsnsennsins 18.2 101: —
SHOrSJo . onvii 29.2 189: —
Overim .:zi:wsssssnassasanszsy 430.7 2.870: —
Gamleby :uvcnvnsmmrmmsmmenoens 92.8 509: —
ABRVIK - oo oo mmeiosamsmssmsnssms 2.3 14: —
Vistervik s csssssnmsmusmoamasnee 370.8 1.902: —
Virkebiack ...t 37.7 134: —
ANKATSIUM o5 5w omsaimosisssmss 148.0 510: —
Hjorted .....covvvviveniicennns 0.9 T —
ToteD0 «wo.weswssimaimsswusasamus 2.9 2,363.5 A= 18471 =
Vagnslastgods
Bersbo ......ooiiiiiiiii, 533.7 564: —
Atvidaberg:
via Norsholm ................ 2,092.4 10,249: —
,, Ringstorp ................ 246.5 2,742: —
gy HUIBEFed . .vuvmremmennien 266.3 973: —
Forsastrom ............co00nnn 12.5 20: —
Falerum :ss:ssinsimnsavimesmen 443.9 531: —
Nelhammar .............oo.nn. 10.3 8: —
S 10) o) 11 T 62.6 76: —
Overum ...o.oovvviinneeenn.. 1,471.5 2,686: —
Gamleby cisssemninsnimsinpsmaas 73.2 110: —
JONIUT 6 w0 o 57 15075 0 20 3 6 0 00 g 0w o o 12.0 9: —
Vastervik csemssmsinsinnsnninass 1,000.5 1,215: —
Viarkebick «:svewosmusnssmosmmes 208.3 289: —
Farhult ....cocvvevninneieninnns 12.5 3 —
ANKarstnm :ss:ssssmsmnsmesssse 454.0 3500: —
Spangends .........000ieiiaen 7.8 237: —
UM, <55, 6 o5 0055 5 00 8 30 05 81 90 6 0 0 5 b 2 D8.8  7.036.8 182: — 20,194: —
Transito N orsholm—Hultsfred
TFraktstyckegods ................ 13.9 156: —
Vagnslastgods ... .. ... 12.0 25.9 95: — bbl: —

Summa

9,426.2

39.216: —




