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Nr 222.

Av herr Lundqvist m. fl., angdende vidtagande av vissa dndringar
i instruktionen for vdganldggningar.

Det intensiva arbete, som sedan flera ar tillbaka nedlagts for att géra vart
viagvisende kapabelt att motsvara den moderna motortrafikens stadigt vixan-
de krav, har i ett hinseende stillts under livlig diskussion. Man har nim-
ligen i allt vidare kretsar reagerat mot 6verdrifterna vid vigarnas ratning och
ansett det nya »linjalsystemet» fran flera synpunkter av tvivelaktigt vérde.

Bekant ir, att riksdagen sjilv och dess organ stillt sig kritiska mot de
méanga riatningarna och de ekonomiska konsekvenserna, som dessa dragit
med sig. Salunda vinde sig 1934 ars statsrevisorer mot viagarbetenas dyrhet
och uttalade sig bl. a. for vissa eftergifter i friga om kurvans radie (Stats-
revisorernas berittelse, 6:e huvudtiteln, § 15). 1935 ars statsrevisorer upp-
repade i starkare ordalag samma kritik, med utgingspunkt frimst frin ett
par utpekade otroligt kostsamma viganliggningar, och anférde darvid bl. a.
(Statsrevisorernas berittelse, 6:e huvudtiteln, § 13):

»Virdet av att giva en viag ny strickning i syfte att undvika en tatare be-
byggelse — idven om syftet skulle vinnas, vilket ofta torde vara om-
tvistligt — 1 synnerhet om vigforkortningen ar obetydlig och den gamla vi-
gen alltjamt behover underhdllas som allmidn viag och dirtill alltjimt skall
uppbira en betydande trafik. Ett genomférande av en dylik princip — dven
om det forekommer endast i friga om landets mest trafikerade delar — torde
kunna medfora kostnader, som Overstiga vad samhillet har rad att offra for
vigvisendet och kan, sisom revisorerna haft tillfille att konstatera, medféra,
att 4 andra inom samma arbetsomride beldgna vigar och broféretag vil be-
hovliga forbattringsarbeten maste asidosittas — — —.»

I sitt utlatande, nr 141, punkt 9, gjorde statsutskottet vid 1936 ars riksdag
foljande enhalligt foreslagna omférmaéilan:

»Utskottet — — — vill ytterligare — — — understryka vad revisorerna i
detta arende anfort. Det av revisorerna anforda fallet, vilket icke torde vara
ensamstaende, giver utskottet anledning framhalla angeligenheten av att
vid utarbetandet av arbetsplaner for viagforetag tillses, att de tekniska kraven
lampas efter vigarnas avsedda betydelse. Harigenom skulle ett forbilligande
av vigvisendet kunna astadkommas, utan att darfor kravet pa ur trafiksyn-
punkt godtagbara vigar behovde asidosiattas. DA utskottet forutsitter, att
viag- och vattenbyggnadsstyrelsen har enligt numera gillande instruktion
medgivits vidgad befogenhet att for granskning infordra arbetsplaner och
kostnadsforslag for vagforetagen, kommer att hava sin uppmirksamhet rik-
tad pa fragor av forevarande beskaffenhet, har utskottet allenast velat vad i
arendet forekommit for riksdagen omformaila.»

Aven vid ett annat tillfille under fjolarets riksdag, vid behandlingen av
fragan om automobilskattemedlens fordelning (utlitande nr 136), berorde
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statsutskottet fragan och framhéll »angeligenheten av att jimsides med upp-
stillda tekniska krav pa en viiganliggning ocksa tillricklig hinsyn tages till
den forefintliga terringen och bebyggelsen», vartill utskottet fogade: »Vid en
dylik mera ekonomiskt och praktiskt inriktad planliiggning av vagfoéretagen
far sjélvfallet ej asidosittas trafiksikerhetens krav, liksom ej heller de ford-
ringar, som vid en planmissig framtida trafik kan komma att stiillas pa an-
liggningen.» Uti det enda inléigget i andra kammarens debatt i denna fraga
betonades ytterligare, med flera instimmanden, vadorna av ett alltfér langt
drivet vagratande.

Trots att riksdagen och dess revisorer tva ar 4 rad sa tydligt tillkiinna-
givit sin mening, synes dock utvecklingen allt fortfarande i 6verdriven grad
tendera mot de raka vigarna. Med hinsyn till de stora ekonomiska konse-
kvenser, som viigarnas strickning 6ppnar, och opinionens styrka i denna fra-
ga, finna vi oss dirfor bora dnnu en gang bringa den infor riksdagen. Vi ha
siarskild anledning att begira ett nytt och otvetydigt riksdagsuttalande, enér
den statsutskottets omformilan, vari statsrevisorernas anméirkning i fjol ut-
mynnade, enligt praxis ej infogas i riksdagens skrivelser och sikert pi grund
dirav ej i tillricklig grad beaktas av vederborande myndigheter. Enligt var
mening tala starka skil for att direktiven for viganliggningar métte dndras
och fortydligas.

Uppenbart ér, att en klar atskillnad boér goras mellan riksvigar, linshuvud-
viagar och andra vigar. De forstnimnda dro byggda for att bara den snab-
ba och tunga genomgangstrafiken. De maste dirfor vid omliggningen givas
en annan och hogre standard; de maste vara bredare, rakare och varaktigare.
P4 smérre vigar kunna ej samma stora ansprik resas som pa riksviigar.
Vid deras byggande maste stor hinsyn tagas till det lokala vigintresset.
Bestimmelserna angaende deras strickning behdva goras smidigare, si att
de i gorligaste man ej forrycka ortens trafikbehov utan att darfor trafik-
sikerhetens fordringar eftersiattas. Salunda kan det knappast vara férnuf-
tigt att lata en viag, som forut passerat ett samhille, nu passera samhillet
lingt utanfér. Samma sak géller om vigar, som forut direkt férbundit byar
med yttervirlden men som nu dragas ett mer eller mindre 1angt stycke utan-
for dessa. I biagge fallen maste vigstyrelsen bekosta tillfartsvigar, vilkas
dyrhet manga ganger ej sta i rimlig proportion till trafikens omfattning.

Nar viagar byggas genom berg eller grusasar, bor det vidare i hogre grad
an hittills tillses, att kurvan ej forliigges i berget eller 4sen. Med hénsyn till
betydelsen av att dga fri sikt bor viigen pa den stricka, dir genombrytningen
sker, 1 stédllet dragas sa rak som mojligt, medan kurvan bor liggas ute pa
filtet. Overhuvud taget ger erfarenheten vid handen, att fri sikt for trafik-
sikerheten #ir viktigare dn rak bana. Och den behévliga fria sikten borde
kunna erhallas méngenstides pa icke raka vigar, blott kurvorna forliggas
lampligt samt goras mjuka och vida.

I anslutning hértill kan erinras, att trafiksikerheten enligt en alltmer ut-
bredd uppfattning alls icke ir sd beroende av vigbanans rakhet som man
tidigare forestillde sig. Tviirtom synas de raka viigarna just i denna sin egen-
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skap erbjuda icke ringa faror, dels pa grund av frestelsen for att kéra med
alltfér hog fart och dels pa grund av den trotthet eller, kanske riktigare sagt,
den mindre vaksamhet, som den raka vigens enformighet litt for med sig.
Enligt en i fjolarets andrakammardebatt citerad, i Finland gjord statistisk
undersokning skulle 50 procent av registrerade olyckshindelser hanfora sig
till raka strickor och blott 20 procent till kurvor. Vilbekant &r, att linder
som Tyskland och Italien, vilka i manga hianseenden varit foregangslinder
for viigbyggnadsomridet, av hinsyn till just trotthetsfaran inriktat sig pa att
begrinsa rakstrickornas langd.

For var del vilja vi dirjimte ytterligare understryka statsrevisorernas och
statsutskottets citerade uttalanden om de med den Overdrivna vigratningen
forenade onodigt stora kostnaderna. Utover vad vi ovan sagt om sjilva bygg-
nadskostnaderna vid anliggandet av tillfartsvigar kommer bl. a. marklosen
och ersittning for intrang, som #dven drager avsevard kostnad for det all-
minna samtidigt som jordbrukaren gor en forlust pA den for vagforetaget
anvinda jorden. Kinda #dro ocksa de manga ganger mycket stora belopp,
vartill det allméinnas utgifter vid inl6sen av byggnader kunna stiga.

En rationalisering av vigbyggnaderna pa ovan angivna sitt skulle dess-
utom vara agnad att utdryga bilskattemedlen och diarigenom i hogre grad an
hittills gora dessa tillrackliga och tillgdngliga for vagvéasendet.

Till sist vilja vi 4ven betona naturskyddssynpunkterna. De nya vigstrack-
ningarna kunna mer eller mindre forstora idyller i landskapet. Dessa tradi-
tionella och estetiska synpunkter kunna givetvis ej mita sig med trafikan-
ternas intresse av moderna vigbanor och hinsynen till liv och lem, men de
fa i detta sammanhang ej helt forgatas.

Med hinvisning till ovanstdende fa vi hemstilla,

att riksdagen vid behandlingen av de anslag under sjitte
huvudtiteln, vilka avse Viagbyggnader och vigunderhéll, punk-
terna 5—15, ville i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla att
Kungl. Maj:t i anslutning till motiveringen hirovan métte vid-
taga adndringar i instruktionen for viganlidggningar i syfte
att forhindra byggande av frin trafiksikerhetens synpunkt
onodiga och fran kostnadssynpunkt alltfor dyra vigriatningar.

Stockholm den 23 januari 1937.

R. Lundquist. Fwald Lindmark. Erik Magnusson,
Tumhult.
Nils Persson Arthur Gustafson T. G. v. Seth.
i Grytterud. i Kasenberg.
Linus Andersson Gosta Liedberg. David Larsson.
i Lindome.

(. Arnemark. Erik Hagberg T. V. Lundell.

i Malmo.



5 )
y
e
) t

e g
R




