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Nr 88.

Ankom till riksdagens kansli den 24 april 1936 kl. 1 e. m.

Utldtande i anledning av vdckta motioner om jirnvdgsanldggning
i Pite dlvdal. (4:e avd.)

I tva motioner, vickta den ena, nr 183, inom férsta kammaren av herr
C. J. Asplund m. fl. och den andra, nr 530, inom andra kammaren av herr
J. Johansson i Tviraselet m. fl. har hemstillts, att riksdagen métte i skrivelse
till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t ville snarast lata verkstilla utred-
ning och, direst denna dirtill giver anledning, for riksdagen framligga for-
slag om anliggande av en enklare jirnvig fran Alvsby eller méjligen Kors-

o

trisk jarnvigsstation a4 norra stambanan, i férsta hand till Lavers koppar-
malmfilt, och med eventuell fortsiittning till limplig punkt & inlandsbanan.

I friga om de skil, motiondrerna anfért till stod for sin framstillning,
far utskottet hanvisa till motionen II: 530.

Yttrande over forevarande motioner har jamlikt 46 § riksdagsordningen
inforskaffats fran jarnvdgsstyrelsen. 1 sitt den 3 april 1936 i #zmnet avgivna
utldtande har jarnvigsstyrelsen anfort bland annat féljande.

Det av motionirerna inledningsvis dberopade, for 1916 och 1917 ars riks-
dagar framlagda programmet for anliggande av tvirbanor mellan stam-
banan och inlandshanan innefattade icke nigon jirnviig i Pite ilvdal. Detta
gilla dven den del av programmet, som i avvaktan pi den kommande
ekonomiska utvecklingen stilldes pa framtiden. Vid sidant férhallande
syntes den av statsmakterna aren 1916 och 1917 i princip godkiinda planen
for astadkommande av tvirbanor i Norrland icke kunna aberopas till forman
for den nu ifragasatta jarnvigen.

Sésom framginge av kommitténs i drendet gjorda framstillning med dir-
till fogat tilligg, forelige hir tvenne visentligt skilda uppgifter att losa,
nimligen dels att dstadkomma limpliga kommunikationer i Piteiilvens dal-
ging och dels att bereda majlighet till uttransport fran Laver av viss dir
bruten kvantitet kopparmalm. Savitt av tillgingliga kartor och évriga upp-
gifter kunde bedomas, syntes en och samma tviirbana, vilken strickning,
som édn gives densamma, aldrig kunna pa lampligt siitt tillgodose bigge
dessa syften.

Den av kommitlén angivna transportmingden av 15 000 ton anrikad kop-
parmalm pr ér eller i genomsnitt c:a 50 ton pr dag kunde uppenbarligen i
och for sig icke anses tillricklig for att motivera en jirnviig mellan Laver
och stambanan som ett fristiende kommunikationsforetag, di densamma
Ju icke motsvarade mer in ett par tre vagnslaster dagligen. Det méste vidare
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vara en pa fgaren av berorda gruvfyndigheter helt ankommande angeligen-
het att pa egen bekostnad sorja for den forbittring i transportanordningarna,
som kunde befinnas erforderlig for exploaterandet av nidmnda malmfére-
komster. Den ifragasatta jirnvigen till det nya malmfiltet borde savil eko-
nomiskt som i viss man dven tekniskt anses utgoéra en integrerande del av
det framtida gruvforetaget.

Vad direfter anginge behovet ur andra och vidare synpunkter av en tvir-
bana i Piteilvens dalgang, ville jirnvigsstyrelsen till en bérjan framhalla,
att en sidan jirnvig efter de forhallanden, som riddde omkring &r 1916,
tydligen icke ansetis beriittigad, eftersom den icke ens omnimnts i de &ren
1916 och 1917 framlagda tvirbaneplanerna. Att forhallandena direfter skulle
hava utvecklat sig i sidan riktning, att banan nu skulle vara mera motiverad,
syntes enligt jirnvigsstyrelsens mening icke med nagot fog kunna goras
gillande.

Med beaktande av betydelsen numera av den motoriserade landsvigs-
trafiken for tillgodoseende av ortens trafikbehov kunde det t. 0. m. allvarligt
ifragasittas, huruvida befolkningen inom trafikomridet éverhuvud taget
skulle beredas nagon férdel genom en jarnviag. Till undvikande av den sam-
lade transportapparatens éverdimensionering och onddigt stora forluster a
jarnvigsdriften skulle jarnvigsstyrelsen nimligen, déirest en jirnvig komme
till stand, bliva nodsakad att pafordra instillandet av den regelbundna lands-
vagstrafiken, samtidigt som reseliigenheterna a en dylik tvirbana pa grund
av nodvindigheten att savitt mojligt anpassa driftsanordningarna efter den
ringa trafiken under alla férhallanden maste bliva synnerligen fa. En tvér-
bana skulle alltsa kunna komma att féranleda en forsdmring i stillet for
en forbittring i ortens nuvarande kommunikationsférhallanden.

Av vederborande jigmistare samt vissa industriledare i drendet gjorda
uttalanden rorande banans betydelse for transport av timmer och massaved
give enligt jirnvigsstyrelsens mening vid handen, att jirnviigen icke heller
ur niiringslivets synpunkt kunde hava nagon namnvérd uppgift att fylla.

Vad direfter anginge kostnaderna for anliggning och trafikering av en
dylik tvirbana, torde byggnadskostnaderna med hinsyn till de svira ter-
rangforhallandena dvensom nédvéndiga brobyggnader oéver Pitedlven och
Vargisan icke kunna uppskattas till ligre belopp #n omkring 8 miljoner
kronor. Trafikeringskostnaderna kunde beridknas till i runt tal 220 000 kro-
nor pr ar. D& trafikinkomsterna, sdsom framginge av det ovan anférda,
maste vintas bli mycket obetydliga, torde den arliga nettoforlusten genom
banans trafikering, férutsatt att denna ordnades pa enklast mojliga sitt, fa
uppskattas till i runt tal 170 000 kronor, motsvarande, vid en antagen rinte-
fot av 4 7, ett kapitaliserat belopp av éver 4 miljoner kronor. Att staten
skulle pataga sig dylika avsevirda engangs- och lopande arliga ulgifter, kunde
enligt jirnvigsstyrelsens mening icke anses skiiligt och rimligt. Erinras finge
i detta sammanhang, att redan det for vigforbittringar erforderliga beloppet
1% & 2 miljoner kronor av ortsintressenterna befunnits avskrickande, trots
att nimnda belopp endast utgjorde en relativt obetydlig del av de kostnader,
som en jirnviagsanliggning skulle dsamka det allminna, d. v. s. ytterst lan-
dets skattebetalare. Vore ortens vigforhallanden for niarvarande sa otillfreds-
stillande, som i den foreliggande framstillningen gjordes gillande, torde nog
for ovrigt krav pa vigforbéttringar komma att framstillas, fiven om en
tvirbana skulle komma till stand. Visst kapitalutligg for detta dndamal
torde salunda vara ofrankomligt. Med det tillgodoseende av detta behov,
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som i varje fall finge riknas med, kunde det allmiinna diremot besparas
utgifterna fér en énnu mycket dyrbarare jirnviigsanliggning.

Vad slutligen anginge den ifragasatta tviirbaneanliiggningens betydelse som
arbetsobjekt, ville jiarnvigsstyrelsen icke bestrida, att efter inlandsbanans
fiardigstillande svarigheter kunde komma att uppstia att inom orten bereda
fortsatt arbete for den dérstides nu sysselsatta arbetarstammen, och att fiven
vissa tillfillen till extrafortjanster komme att bortfalla. Berérda oligenheter
kunde emellertid enligt styrelsens mening under inga omstindigheter fa
utgora anledning ait besluta om en jiarnvigsbyggnad, som — utan att vara
ur allmin kommunikationssynpunkt motiverad — skulle medfora, forutom
den stora riintelosa kapitalutgiften for staten, dven vid den firdigstillda lin-
Jens trafikering 16pande arliga driftsférluster for statens jirnvigar och dir-
med for statsverket. Principiellt maste det betecknas som alldeles oriitt att
for lindring av en {illfallig arbetsloshet utféra anliiggningar, vilka, sedan de
fardigstillts, icke blott limnade det nedlagda kapitalet rintelost utan dir-
jidmte fororsakade betydande fortlopande kostnader for det allménna. Gillde
det att bereda ldmpliga arbetstillfillen framstode alltsa Atminstone i hiir fore-
varande fall en forbéttring av ortens vigfoérhallanden som en béde billigare
och naturligare anordning.

Pa grund av vad salunda anfoérts hemstilller jirnviigsstyrelsen, att ut-
skottet matte foresla riksdagen besluta, att foreliggande motioner icke skola
foranleda nagon vidare atgard.

Inledningsvis ma anmirkas, att till stod for det framkomna kravet pa ut- Utskottet.
redning rérande en tvirbana genom Pite dlvdal ej kan, enligt vad jirnviigs-
styrelsen pévisat, aberopas de utredningar, som ligo till grund for 1916 ars
riksdags besiut om Inlandsbanan. Vid dessa utredningar férutsattes ej niagon
dylik jarnvig ens framdeles bliva motiverad.

Anldggningen av ifragavarande, 7—8 mil langa tviirbana mellan norra
stambanan (med utgangspunkt fran Alvsbyn) och Inlandsbanan beriknas
draga en kostnad av 8 miljoner kronor. For skogsbruket anses bananligg-
ningen ej bliva av storre virde, da huvudparten av virket alltjimt torde
komma att nedflottas utefter Pite dlv. Ej heller fér transport av massaved
till de vid kusten belidgna industriféretagen antages banan kunna bliva av
nigot mera nimnvirt gagn. Jarnvigsstyrelsen har ifragasatt om overhuvud
befolkningen inom omradet skulle beredas fordel gencm en jirnvig. En
nodvindig forutsiitining for tillkomsten av en jirnviigs anliiggning vore nim-
ligen, att ortsbefolkningen héinvisades till denna kommunikationsled i stiillet
for landsviigslinjetrafiken, som dock vore det mest rationella trafikmedlet.
I varje fall miste trafiken pa banan antagas bliva synnerligen svag. Till
rinteforlusten a anliggningskapitalet borde liggas de direkta framtida drifts-
forlusterna, av jirnviigsstyrelsen uppskattade till 170 000 kronor Arligen.

Den nirmaste anledningen till att tviirbanetanken nu framkommit ir emel-
lertid utsikterna till en exploatering genom Bolidens gruvaktiebolag av de
nyinmutade malmfyndigheterna inom byn Laver i Alvsbyns socken (omkring
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35 kilometer vister om norra stambanan). Dessa fyndigheter dro emellertid be-
ligna omkring en mil séder om den tinkta tviarbanestriickningen, och ligges
huvudvikten vid gruvintresset torde jarnvigsfragan, pa siitt jirnvigsslyrel-
sen ansett som sannolikt, ldmpligast fa sin 16sning genom en for gruviore-
taget direkt anlagd jarnvag till Korstrisks station & norra stambanan. Aft
mirka dr ocksa, att de angivna brytningskvantiteterna, 150 000 ton arligen,
pa grund av tinkt anrikning pa platsen av den utvunna kopparmalmen,
allenast motsvara en arlig transportmingd av 15 000 ton eller cirka 3 jirn-
vigsvagnar for dag.

I den man vigvisendet tarvar forbiittringar, torde fragorna hiarom fa 16sas
pa vederborande vigdistrikis initiativ och genom att statsbidrag utverkas i
sedvanlig administrativ ordning.

Da det alltsa redan genom de meddelade uppgifterna kan anses adagalagt,
att de ekonomiska betingelserna for ifragavarande jirnvigsanliggning iro
synnerligen ogynnsamma, och da overhuvud dess tillkomst ej kan antagas
vara motiverad av nagra mera allminna kommunikationsbehov, far utskot-
iet hemstilla,

att motionerna I: 183 och II:530 ej ma av riksdagen bi-
fallas.

Stockholm den 24 april 1936.

Pa statsutskottets viignar:

ANDERS ANDERSON.

Vid foérestidende irendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit:

fran forsta kammaren: herrar Carlsson i Givle, Olof Olsson, Johansson i
Fredrikslund, Bergquvisi, Nilsson i Grinebo, Oscar Olsson, Svensson i Kompersmala,
Asplund, Walles, Nylander, Nilsson i Fredriksfilt och Larsson i Varberg, samt

fran andra kammaren: herrar Anderson i Rastock, Jansson, Strindlund, Holm-
gren, Andersson i Hoor, Persson i Falla, Svensson i Gronvik, Andersson i Priistbol,
Norling, Olofsson i Digernis, Isacsson och Olsson i Staxiing.

Reservation

av herrar Carlsson i Givle, Bergquist, Oscar Olsson, Asplund, Larsson i Var-
berg, Anderson i Réstock, Jansson i Falun och Isacsson, vilka ansett att
utskottets ytirande och férslag bort hava foljande lydelse:
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»Sasom i motionerna pévisats stiller sig en sammanknytning av Inlands-
banan och norra stambanan utmed eller i nirheten av Pite dlvdal gynnsam.
Med en lingd av allenast 7—8 mil skulle den bilda en kompletterande sam-
fardsled for Arvidsjaurs, Arjeplougs, Alvsby och delvis Jokkmokks socknar,
vilka sedan gammalt hava Pitea stad som sin viktigaste huvudort.

Ett ytterligare stod for den framkomna begidran om utredning utgor de
nu for brytning firdigstillda kopparfyndigheterna vid Laver, av vilka staten
och Bolidens gruvaktiebolag #iga hilften vardera och fran vilka kunna pa-
riknas riitt avseviirda jarnviigstransporter av malm forst efter den ifraga-
satta transportleden till Korstrisk, cirka 35 km, och dirifran efter statens
jirnvigar via Bastutrisk till Skelleftehamn 187 km. Vid eventuell framtida
brist pa koppar inom landet skulle tillverkningen vid Ronnskar kunna kraf-
tigt okas genom o6kad brytning vid Laver, om kommunikationerna dirifran
dro limpligen ordnade. P& grund hirav synas alldeles sarskilda skél fore-
ligga for att staten visar sitt intresse for deras exploatering genom en ut-
redning om méjligheterna for anliggning av en jirnvig eller en séirskilt for
tunga transporter avpassad landsvig, ndgot som tvivelsutan 4r en viktig
forutsittning for uppkomsten av en 16nande gruvdrift.

Utskottet, som alltsi funnit sig bora tillstyrka motionirernas begiran om
utredning av forevarande kommunikationsspérsmal, far hemstilla,

att riksdagen, med anledning av motionerna I: 183 och
I1: 530, ma i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla, att Kungl.
Maj:t ville snarast lata verkstilla utredning om anliggande
av en transportled, jirnviig eller landsvig frén Alvsby eller
mojligen Korstrisk jirnvigsstation & norra stambanan, i
forsta hand till Lavers kopparmalmfilt, och eventuellt med
fortsittning till limplig punkt & Inlandsbanan.»



