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Nr 137.

Ankom till riksdagens kansli den 28 maj 1936 kl. 4 e. m.

Utldtande i anledning av vdckta motioner angdende fortsatt
elektrifiering av statsbanorna.

(4:e avd.)

I tva likalydande motioner, vickta den ena, nr 182, inom forsta kamma-
ren av herr A. O. Frdndén m. fl. och den andra, nr 404, inom andra kam-
maren av herr E. Hage m. fl., har hemstillts, att riksdagen matte besluta att
i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla, att Kungl. Maj:t ville, pa sitt i mo-
tionerna antytts, lata verkstiilla och helst till 1937 ars riksdag framligga en
grundlig och allsidig utredning om limpligheten av en fortsatt elektrifiering
av statsbanorna, syftande till inférande av elektrisk drift & de hittills icke
elektrifierade norrlindska huvudlinjerna och eventuellt dven bilinjerna.

Vidare har i tva likalydande motioner, vickta den ena, nr 39, inom forsta
kammaren av herr G. Sanne m. fl. och den andra, nr 128, inom andra kam-
maren av herr 0. Osberg m. fl., hemstillts, att riksdagen matte besluta elek-
trifiera Bohusbanan & strickan Goteborg—Dingle och till dndamaélet anvisa
for budgetaret 1936/1937 ett reservationsanslag av 8,500,000 kronor, samt
i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla, att Kungl. Maj:t matte hemstilla till
kungl. jirnvigsstyrelsen att lita undersoka och kostnadsberidkna iterstaende
delen av banan fran Dingle till Stromstad for elektrifiering i sa god tid, att
forslaget kan foreliggas 1937 ars riksdag.

Hirjimte har i tva likalydande motioner, vickta den ena, nr 64, inom
forsta kammaren av herrar Th. Nilsson och Sigfrid Hansson och den andra,
nr 208, inom andra kammaren av herr G. Karlsson i Munkedal m. fl., hem-
stiillts, att riksdagen matte besluta elektrifiering av jarnvigslinjen Goteborg
__Stromstad och for arbetets péborjande av linemedel anvisa 5,000,000
kronor.

Slutligen har i en inom férsta kammaren av herr C. Lindhagen vickt mo-
tion, nr 9, hemstillts bland annat, att riksdagen ville hos Kungl. Maj:t for-
orda Bohusbanans elektrifiering till en bérjan atminstone frin Goteborg till

Uddevalla.

Over ifrigavarande motioner hava utlatanden i vederborlig ordning av-
givits av jarnviigsstyrelsen, vilka utldtanden finnas i tryck tillgingliga inom
riksdagen.
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Enligt riksdagens redan fattade beslut skulle elektrifieringen av statsba-
norna inom den nirmaste tiden — eller nirmare bestimt under sommaren
1937 — kunna beriknas vara genomford betriffande samtliga séder om
Ange beligna statsbanelinjer med undantag av striickorna Billesholms gruva
—Landskrona, Goteborg—Stromstad, Kristinehamn—Ostersund med biba-
nor, tvirbanorna till norra stambanan och den nyligen forstatligade linjen
Gévle—Hérnésand (forut Ostkustbanan). I friga om banorna norr om
Ange har ej heller, fransett Riksgrinsbanan, elektrifiering utforts eller be-
slutats.

Den organisation med arbetsledning, arbetare och anliiggningsmateriel, som
tillkommit {or dessa elekirifieringsarbeten, har efterhand uppnatt en allt hogre
grad av effektivitet, och redan med hinsyn till frigan om denna organisa-
tions fortsalta bestind maste under nirmaste tiden tagas under overviigande,
huruvida elektrifieringen skall utstriickas till andra linjer. Direst elekirifie-
ringsarbetena befinnas bora avbrytas, stilles man infér nodvandigheten av
denna organisations upplosning, nagot som sjilvfallet ej kan ske utan ritt
avsevirda och, i den man elektrifieringsarbetena sedermera inom en nira
framtid aterupptagas, ocksa delvis opikallade avvecklingskostnader och andra
oligenheter

Rent foretagsekonomiskt sett skulle visserligen, enligt jarnvigsstyrelsens
pa prelimindra berikningar grundade uttalanden, den elektriska driftformens
vtterligare utstrickning stilla sig mindre gynnsam. Vad exempelvis Bohus-
banan betriaffar har jarnvigsstyrelsen forklarat sig forhindrad avgiva for-
slag om elektrifieringsarbetenas igangsittning ens till ndgon del av densam-
ma, eller niarmast strickan Goteborg—Uddevalla, »sa linge nagon mdojlighet
finnes for styrelsen att nodtorftigt reda sig med bandelen i dess nuvarande
utrustning». IEnligt utskottets mening maste dock statens jarnvigar alltjaimt
anses for hela landets samfirdselvisen vara av en sadan central betydelse,
att ej dylika pa kort sikt inriktade avkastningskrav bora fa halla tillbaka
statsbanornas fortsatta tekniska utveckling. 1 detta avseende kan aberopas
det livliga arbete pa jarnvigsnitens modernisering, som — till motande
framst av konkurrensen fran nya trafikmedel — fér nérvarande pagar inom
vissa fraimmande linder. Vad sirskilt angar linjen Goteborg—Uddevalla ma
ocksa erinras om de oligenheter med blandad angdrift och elektrisk drift
som maste bestad pa Goteborgs centralstation, intill dess nyssnamnda linje
elektrifierats.

Forutom den stora fordelen av att statshbanelinjerna genom elektrifieringen
bliva tekniskt sett mera enhetligt och tidsenligt utrustade bor ocksa for Sve-
riges del beaktas betydelsen av ett minskat beroende av utlindskt lokomotiv-
bransle och 1 stillet en motsvarande okad anvindning av var inhemska vat-
tenkraft. Vid exempelvis en elektrifiering av linjen Ange—Boden kunna de
erforderliga stora kraftkvantiteterna erhallas fran redan tillginglig over-
skottskraft, 6verford genom den nya stamlinjeledningen Porjus—Visteras.

Overhuvud maste den fortsatta elektrifieringen av statshbaneniitet betraktas
som ett viktigt led i vart jirnvigsvisens tekniska anpassning efter tidsutveck-
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lingen med dess hogt drivna krav pa samfirdsmedlen. Utskottet anser detta
sporsmal savil drifttekniskt som ocksd samhiillsekonomiskt sett vara av den
vikt att detsamma, i anslutning till de vickta motionerna, boér féranleda en
framstillning fran riksdagen till Kungl. Maj:t om friagans utredning. Vid
denna utredning méste dock sjilvfallet mot ovan anforda synpunkter vigas
elektrifieringsarbetenas anviandbarhet som arbetsobjekt, limpliga att sta i
beredskap i man av ett intridande ogynnsammare konjunkturlige.

Till sist finner utskottet anledning framhdilla angeligenheten av att de i
utredningen ingdende avkastningsberikningarna uppgoras med hogsta moj-
liga grad av tillforlitlighet. Skola dessa beridkningar vara dgnade att liggas
till grund for bedomningen av en fortsatt elektrifierings ekonomi méaste uppen-
barligen ocksa vid desamma hinsyn tagas till den trafikokning med dérav
foljande stegring av trafikinkomster, som brukar folja med Overgingen till
elektrisk drift.

Under aberopande av vad salunda anforts far utskottet hemstilla,

att riksdagen 1 anledning av motionerna I: 9, 39, 64 och 182
samt II: 128, 208 och 404 ma hos Kungl. Maj:t anhdlla om
utredning rorande en fortsatt elektrifiering av statens jiarn-
vagar.

Stockholm den 28 maj 1936.

Pa statsutskottets vignar:

ANDERS ANDERSON.

Vid forestiende irendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit:

fran f 6 rsta kammaren: herrar Carlsson i Givle, Johansson i Fredrikslund, Bergquist,
Nilsson i Grianebo, Svensson i Kompersmala, Asplund, Walles, Bergstrom, Nilsson i Fred-
riksfilt, Tham, Magnusson och Bdcklund, samt

frin andra kammaren: herrar Anderson i Rastock, Jansson, Strindlund, Jeppsson,
Svensson i Gronvik, Ward, Holmdahl, Norling, Isacsson, Aronson, Olsson i Staxidng och
Persson i Tidaholm.



