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sedan han statsridet in pleno hért och riksdagen sammankallat, har riks-
dagen hirom fattat beslut och bestimt den forra av dessa summor till fem-

ton miljoner kronor och den senare, eller det s& kallade stora kreditivet,
till likaledes femton miljoner kronor.

Stockholm den 6 juni 1936.

Med undersatlig vordnad.

Nr 311.

Godkind av forsta kammaren den 6 juni 1936.
Godkiind av andra kammaren den 6 juni 1936.

Riksdagens skrivelse till Konungen i anledning av vickta motioner
angdende fortsatt elektrifiering av statsbanorna.

(Statsutskottets utldtande nr 137.)

Till Konungen.

I tvd likalydande motioner, I: 182 och II: 404, har hemstillts, att riksda-
gen métte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiilla, att Kungl. Maj:t
ville, pad sitt i motionerna antytts, 14ta verkstilla och helst till 1937 &rs riks-
dag framligga en grundlig och allsidig utredning om limpligheten av en fort-
satt elektrifiering av statsbanorna, syftande till inférande av elektrisk drift &
de hittills icke elektrifierade norrlindska huvudlinjerna och eventuellt fdven bi-
linjerna.

Vidare har i tva likalydande motioner, I: 39 och II: 128, hemstillts, att riks-
dagen métte besluta elektrifiera Bohusbanan & striickan Goteborg—Dingle och
till idndamdlet anvisa for budgetiret 1936/1937 ett reservationsanslag av
8,500,000 kronor, samt i skrivelse till Kungl. Maj:t anh&lla, att Kungl. Maj:t
méatte hemstélla till kungl. jarnviagsstyrelsen att 1dta undersoka och kostnads-
berikna dterstdende delen av banan frin Dingle till Stromstad for elektrifie-
ring i sd god tid, att forslaget kan foreliggas 1937 ars riksdag.

Héarjimte har i tva likalydande motioner, I: 64 och II: 208, hemstillts, att
riksdagen matte besluta elektrifiering av jarnvigslinjen Géteborg—Stromstad
och for arbetets pdborjande av ldnemedel anvisa 5,000,000 kronor.

Slutligen har i motionen I: 9 hemstillts, bland annat, att riksdagen ville
hos Kungl. Maj:t férorda Bohushanans elektrifiering till en borjan &tminstone
fran Goéteborg till Uddevalla.

Over ifrdgavarande motioner hava utldtanden i vederborlig ordning avgivits
av jarnvigsstyrelsen.

Enligt riksdagens redan fattade beslut skulle elektrifieringen av statsha-
norna inom den nédrmaste tiden — eller nirmare bestimt under sommaren
1937 — kunna berdiknas vara genomford betrdffande samtliga soder om
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Ange beligna statsbanelinjer med undantag av strickorna Billesholms gruva
—Landskrona, Géteborg—Stromstad, Kristinehamn—Ostersund med bibanor,
tvirbanorna till norra stambanan och den nyligen forstatlicade linjen Givle
—Hiérnosand (férut Ostkustbanan). I friga om banorna norr om Ange har ej
heller, fransett Riksgrinshanan, elektrifiering utforts eller beslutats.

Den organisation med arbetsledning, arbetare och anliggningsmateriel, som
tillkommit f6r dessa elektrifieringsarbeten, har efterhand uppnatt en allt hogre
grad av effektivitet, och redan med hinsyn till frigan om denna organisa-
tions fortsatta bestind mdste under nirmaste tiden tagas under Gverviigande,
huruvida elektrifieringen skall utstrdckas till andra linjer. Direst elektrifie-
ringsarbetena befinnas bora avbrytas, stilles man infér noédvindigheten av
denna organisations upplosning, nfgot som sjilvfallet ej kan ske utan ritt
avsevirda och, i den man elektrifieringsarbetena sedermera inom en nira fram-

tid dterupptagas, ocksd delvis opdkallade avvecklingskostnader och andra oli-
genheter.

Rent foretagsekonomiskt sett skulle visserligen, enligt jirnvigsstyrelsens pé
preliminiira berdkningar grundade uttalanden, den elektriska driftformens yt-
terligare utstrickning stiilla sig mindre gynnsam. Vad exempelvis Bohusbanan
betriffar har jirnvigsstyrelsen i sitt utlitande i drendet forklarat sig forhind-
rad avgiva forslag om elektrifieringsarbetenas igdngsittning ens till nigon del
av densamma, eller nirmast strickan GG6teborg—Uddevalla, ’’si linge nigon
mojlighet finnes for styrelsen att nodtorftigt reda sig med bandelen i dess nu-
varande utrustning’’. Enligt riksdagens mening méste dock statens jirnvigar
alltjamt anses for hela landets samfirdselvisen vara av en sddan central bety-
delse, att ej dylika pd kort sikt inriktade avkastningskrav bora fi hilla till-
baka statsbanornas fortsatta tekniska utveckling. 1 detta avseende kan &be-
ropas det livliga arbete pd jidrnvigsnitens modernisering, som — till motande
frimst av konkurrensen frdn nya trafikmedel — f6r nérvarande pagdr inom
vissa frimmande linder. Vad sirskilt angdr linjen Goteborg—Uddevalla mi
ocksd erinras om de oldgenheter med blandad &ngdrift och elektrisk drift, som
maéste bestd pa (f6teborgs centralstation, intill dess nyssndmnda linje elektri-
fierats.

Forutom den stora fordelen av att statsbanelinjerna genom elektrifieringen
bliva tekniskt sett mera enhetliet och tidsenligt utrustade bor ocksd for Sve-
riges del beaktas betydelsen av ett minskat beroende av utlindskt lokomotiv-
briansle och i stiillet en motsvarande okad anvindning av vir inhemska vat-
tenkraft. Vid exempelvis en elektrifiering av linjen Ange—Boden kunna de
erforderliga stora kraftkvantiteterna erhdllas frdn redan tillgiinglig Gverskotts-
kraft, overford genom den nya stamlinjeledningen Porjus—Visteras.

Overhuvud maiste den fortsatta elektrifieringen av statsbaneniitet betraktas
som ett viktigt led i vart jirnvigsvisens tekniska anpassning efter tidsutveck-
lingen med dess hogt drivna krav pd samfirdsmedlen. Riksdagen anser detta
sporsmal sivil drifttekniskt som ocksi samhéllsekonomiskt sett vara av den
vikt att detsamma, i anslutning till de viickta motionerna, bor féranleda en
framstillning fran riksdagen till Kungl. Maj:t om fragans utredning. Vid
denna utredning maste dock sjilvfallet mot ovan anférda synpunkter vigas
elektrifieringsarbetenas anviindbarhet som arbetsobjekt, limpliga att std i be-
redskap 1 mén av ett intridande ogynnsammare konjunkturlige.

Till sist finner riksdagen anledning framhéilla angeligenheten av att de i
utredningen ingdende avkastningsberikningarna uppgoras med hogsta mojliga
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grad av tillforlitlighet. Skola dessa berikningar vara dgnade att liggas till
grund for bedémningen av en fortsatt elektrifierings ekonomi méiste uppenbar-
ligen ocksd vid desamma hénsyn tagas till den trafikokning med dirav féljande
stegring av trafikinkomster, som brukar folja med overgdngen till elektrisk drift.

Under dberopande av vad sdlunda anforts fir riksdagen i anledning av mo-
tionerna I: 9, 39, 64 och 182 samt II: 128, 208 och 404 hos Kungl. Maj:t
anhdlla om utredning rorande en fortsatt elektrifiering av statens jirnvigar.

Stockholm den 6 juni 1936.

Med undersatlig vordnad.

Nr 312,

Godkénd av forsta kammaren den 9 juni 1936.
Godkdind av andra kammaren den 9 juni 1936.

Riksdagens skrivelse till Konungen i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende vissa dndringar t gillande avlonings-
reglementen for nyreglerade verk.

(Statsutskottets utlatande nr 129.)

Till Konungen.

I en den 6 mars 1936 dagtecknad proposition, nr 174, har Kungl. Maj:t, under
dberopande av bilagt utdrag av statsridsprotokollet over finansdrenden for
samma dag, foreslagit riksdagen att

dels forklara, att de bestiimmelser, som innefattas i féljande forfattningsrum,
namligen

4 § och 16 § 1 mom. sista stycket avlioningsreglementet den 22 juni 1921 (nr
451, jfr 1925 nr 270) for befatiningshavare vid statsdepartement och vissa
andra verk, tillhorande den civila statsforvaltningen,

4 § och 17 § 1 mom. sista stycket avloningsreglementet den 19 juni 1919 (nr
343) for tjinstemén vid postverket, telegratverket, statens jarnvigar och statens
vattenfallsverk.

4 § och 14 § 1 mom. sista stycket avloningsreglementet den 9 juni 1922 (nr
379) for befattningshavare vid lots- och fyrstaten,

4 § och 13 § 1 mom. sista stycket avloningsreglementet den 21 maj 1926 (nr
177) for forste provinsialldkare och provinsiallikare, samt

4 § och 17 § 1 mom. sista stycket avloningsreglementet den 15 juni 1934 (nr
203) for tjanstemin vid doménverket

skola frdn och med den 1 juli 1936 upphora att gilla;

dels ock bemyndiga Kungl. Maj:t att i nimnda avloningsreglementen vidtaga
de dndringar, som hirav foranledas.



