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Nr 308.

Godkénd av forsta kammaren den 5 juni 1936.
Godkidnd av andra kammaren den 5 juni 1936.

Riksdagens skrivelse till Konungen t anledning av Kungl. Maj:ts
1 statsverkspropositionen under femte huvudtiteln gjorda
framstillning angdende anslag till bidrag till uppforande
eller mriattande av arbetshem.

(Sammansatt stats- och andra lagutskotts utlatande nr 3.)

Till Konungen.

I den till riksdagen avlitna, den 3 januari 1936 dagtecknade propositionen,
nr 1, angdende statsverkets tillstind och behov under budgetiret 1936,/1937
har Eders Kungl. Maj:t under femte huvudtiteln (punkt 67 av det vid pro-
positionen fogade statsrddsprotokollet over socialdrenden for samma dag) fore-
slagit riksdagen att till bidrag till uppforande eller inrittande av arbetshem
for budgetiret 1936,/1937 anvisa ett reservationsanslag av 50,000 kronor.

Riksdagen far hirmed anmila, att riksdagen till bidrag till uppférande el-
ler inrittande av arbetshem for budgetdret 1936/1937 anvisat ett reservations-
anslag av 50,000 kronor.

Stockholm den 5 juni 1936.

Med undersatlig vordnad.

Nr 309.

Godkidnd av forsta kammaren den 6 juni 1936.
Godkiénd av andra kammaren den 6 juni 1936.

Riksdagens skrivelse till Konungen i anledning av vicki motion om
broanliggning over Stvinesund m. m.

(Statsutskottets utlatande nr 127.)

Till Konungen.

I motionen I:9 har hemstiillts, att riksdagen ville hos Kungl. Maj:t fororda,
bland annat, Bohusbanans begynnande framdragande till Svinesund genom ut-
férande till en borjan av denna bandels terrassering samt paskyndande av utred-
ningen om en landsvigsbro 6ver Svinesund.
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Inledningsvis mi erinras, att ifrdgavarande broanliggning dver Svinesund
ir ett tekniskt sett ganska omfattande foretag. P& grund av sjétrafiken genom
sundet in till Idefjorden och Halden (Fredrikshald) bor bron anliggas pa segel-
fri hojd. Enligt mellanrikshanekommissionens ar 1923 {ramlagda berékningax
skulle bron byged av sten pa en hojd av minst 50 meter och med 8 fasta spann
av sammanlagt inemot 300 meters lingd draga en kostnad av cirka 2,5 miljoner
kronor. Helt byggt av jarn skulle broforetaget kosta eirka 1,5 miljon kronor. In-
om vig- och vattenbyggnadsstyrelsen pdgd for ndrvarande vissa tekniska utred-
ningar, avseende att klarlagga kostnaderna for bren, utford i betong, jirn
eller sten.

Utan att underskatta foretagets omfattning méste dock riksdagen finna starka
skil tala for en anlaggning av ifrdgavarande broforbindelse over Svinesund tiil
ersittning av den hittillsvarande synnerligen bristféllica firjforbindelsen.
Erinras mé, att landsvigen utmed Sveriges vistkust med dess forisitining ge-
nom Norge upp till Oslo dr en mellanriksvag, som tillmétes stor internationell
betydelse. T det planlagda internationella viignédtel upptages denna vig som en
av de stora genomfartsvigar, & vilka komma att stillas stora fordringar i fraga
om vigbredd, beliggning, frihet fran tvdra kurvor o. s. v.

Med avseende & viagens planliggning vid sjdlva den svensk-norska grénsen kan
visserligen jamte striackningen over Svinesund alternativt tdnkas en inre strick-
ning genom Bullaredalen och 6ver Halden innanfor Idefjorden. Sistnidmnda
strickning ar emellertid redan pd grund av didrvarande, framfor allt pd norska
gidan synnerligen oldndiga bergsterrdng mindre lamplig for framdragning av en
vag, avsedd for internationell automobiltrafik. Terrdngen utmed Svinesunds-
Iimjen &r diremot lidttare framkomlig.

Rent lokalt sett medfor ocksd Svinesundslinjen stora fordelar genom att den
pd svenska sidan genomloper ett med avseende & folkmiingd och bebyggelse mye-
ket rikare trafikomrdde &n Bullarelinjen. Vad sirskilt Stromstad betrdffar ar
att mirka de forhoppningar om en dnnu starkare frekvens av norska turister,
som fran stadens sida knytas till broanliggningen Gver Svinesund, vilken be-
riknas nedbringa kortiden & den cirka 14 mil ldnga bilstrickan Oslo—Stromstad
till allenast 2—3 timmar.

I samband med overviigandena om forefintlica mojlicheter att kunna bringa
hjilp at det av arbetsloshet alltjamt hdrt betryckta Bohuslin méste ifrdgavaran-
de samfirdselsporsmél ocksd tilldraga sig intresse. P& satt av mellanriksbane-
kommissionen pa sin tid klarlades har sirskilt norra Bohuslin ett ritt ogvnn-
samt kommunikationslige, som bidragit att himma des utveckling. Lingdbanan
genom Bohuslidn slutar i norr vid Stromstad och har dirmed karaktiren av en
fran Goteborg utgdende bibana. Inga vattendrag utom ndgra smirre, till Mun-
kedal ledande, forse omriadet med skogsprodukter sdsom underlag [6r industri-
eller exportsjofart. Att mirka #dr, att sivskilt norra Bohuslin sedan gammalt
haft handelsgemenskap med nérliegande norska stider och dir omkring liggan-
de, riatt utbredda industriomriden. (fenom forbittrade samfirdselférbindelser
med Norge skulle avsdttningsméjlicheterna, enkannerligen jordbrukets avsiitt-
ningsméjligheter, 6kas och 6verhuvud niringslivet kunna pa bada sidor om grin-
sen livligare utvecklas enligt givna naturliga geografiska och ekonomiska be-
tingelser.

Det fortjinar ocksd framhéllas, att broarbetena kunde bliva till ett viarde-
fullt led i hjélpatgiirderna i friga om den i Bohuslin rddande arbetslosheten,
ddrest bropelarna, eventuellt ocksd vissa brospann, utfordes av sten. Knligt vad
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riksdagens vederborande utskott inhiimtat anses ett sddant utférande av bro-
anligeningen som tekniskt genomforbart.

Men hiinsyn till nu angivna forhdllanden maiste riksdagen finna angeliget,
att frigan om en landsvigsbro over Svinesund snarast kan vinna sin 16sning.
Sjdlvfallet forutsittes for genomforandet av hroforetaget samarbete med Norge.
Enligt vad riksdagens vederborande utskott erfarit torde emellertid jimval frin
norsk sida numera — sdviil ur kommunikations- som arbetsloshetssynpunkt —
stort intresse foreligga for att broanliggningen snarast skall komma till stdnd,
samt desslikes villighet att svara for vederborligc anpart av anliggningskostna-
derna.

Vad angir frigan om en sammanknytning av de svenska och norska jarnvégs-
niten vid Svinesund méste riksdagen i likhet med jiarnvigsstyrelsen finna en
sddan sammanknytning onskvird. Synpunkten att man redan nu skulle fran
svensk sida pdborja terrasseringsarbetena & den blivande sammanbindnings-
banan kan riksdagen dock ej ansluta sig till. Broanliggningen 6ver Svinesund
torde emellertid eventuellt kunna utforas s, att den efter en framtida tillbygg-
nad kan tjina som kombinerad landsvigs- och jarnvigsbro. I varje fall synas
mojlicheterna till ett sidant utforande bora niarmare undersokas vid de forbe-
redande utredningarna.

Under dberopande av vad silunda anforts far riksdagen i anledning av mo-
tionen 1:9 anhdlla, att nu pdelende utredningar om anlidggning av bro éver
Svinesund métte bedrivas med sidan skyndsamhet, att forslag i drendet om méj-
ligt kan foreliggas 1937 ars riksdag.

Stockholm den 6 juni 1936.

Med undersitlig vordnad.

Nr 310.

Godkidnd av forsta kammaren den 6 juni 1936.
Godkind av andra kammaren den 6 juni 1936.

Rilsdagens skrivelse till Konungen angdende anvisande av de v re-
geringsformens 63 § foreskrivna kreditivsummor.

(Statsutskottets memorial nr 135.)

Till Konungen.

Med anledning av stadeandet 1 63 § 1 regeringsformen att {or oférutsedda
hiindelser tvd sirskilda kreditivsummor bora vid varje riksdag anslis och till
uthbetalning av  riksgildskontoret anvisas, den ena att vara tillgdnglig, da
Konungen till rikets forsvar eller andra hogst viktigca och angeligna iinda-
mil, sedan hela statsridets tankar didrover blivit inhdimtade, finner den vara
oundvikligen nodig, den andra att, vid infallande krig, av Konungen lyftas,



