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Nr 39.

Av herr Sanne m. fl., angdende elektrifiering av den s. k.
Bohusbanan.

Det torde nippeligen vara nigot folk, som i forhallande till sitt in-
vanareantal, forfogar over si rikliga naturtillgdngar som det svenska.
Dessa tillgingar dro dven dessbiittre sidana, att de genom en sund an-
passning ritt snart kunna komma till folkets tjanst. En av de stora
tillgangarna, som stir till buds, dro de manga och betydande vatten-
fallen.

Under de sista tiotalen ar har dven storslagna utbyggnader kommit
till stand och en del dro under byggnad, i huvudsakligt syfte att alstra
elektrisk energi. Glidjande nog kommer den elektriska kraften ar fran
ar till storre anvindning, bade nir det giller drivkraft till industrien
och jordbruket samt for belysningsindamal. Aven pa ett annat om-
ride har elektriciteten kommit till omfattande anvéndning, nédmligen
for drift vid vara jarnvigar. Denna utveckling uppskattas hogt av
den resande allminheten och sjilva utforandet av detta framstegsarbete
har skett pa ett berémvirt sitt och dr vart honnor at bade jarnvigs-
styrelsen och Gvriga, som haft med utférandet att gora.

Den omstindigheten, att jirnvigarnas elektrifiering har utfallit sa
bra, ar ju for vart vidkommande av utomordentlig betydelse, inte en-
dast darfor, att vi genom denna atgird undan for undan frigora oss
fran beroendet av importerat briinsle utan sjalva omliggningen av driften
skapar storre virden och erbjuder mojligheter till arbete pa olika om-
riden. Det hela kan ju utforas av landets egna arbetare och inhemska
materialer komma till anvindning.

I jarnvigsstyrelsens framstillning till Kungl. Maj:t den 27 september
forlidet ar angiende anslag for nya byggnader och anliggningar m. m.
omnimnes, att ingiende studier ignats it bandelen Goteborg—Udde-
valla. Med hiinsyn till mojligheterna av att inom en relativt kort tid
samtliga oOvriga till Goteborgs central inlopande jiarnvigslinjer kunna
bli elektrifierade, trider nimnda stricka som elektrifieringsprojekt fram
i forsta linjen. Utredningen har, siiger styrelsen, dels visat, att elektri-
fieringen ifriga skulle medfora mycket betydande driftstekniska forde-
lar, dels giva vid handen, att iven de indirekta vinsterna skulle bliva
relativt stora. Det framhéilles iven fordelen av forkortad resetid och
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okad bekvamlighet for de resande. Visserligen — siger jiarnviagsstyrel-
sen — visar de uppgjorda kalkylerna en utgiftsokning av 138,000 kronor
vid inforande av elektrisk drift, men fordelarna #aro sa stora, att den
omstindigheten ej bor avskricka.

Nir man liaser jiarnviagsstyrelsens hir aberopade framstilining till
Kungl. Maj:t, ir man pa det klara med att styrelsen 1 en néira framtid
onskar foretaga elektrifiering av bandelen Goteborg—Uddevalla.

Med vetskap om den sympatiska instdllning jarnvagsstyrelsen hyser
till elektrifieringen av viss del av Bohusbanan, viga vi framfora detta
sporsmal infor éarets riksdag. Anledningen till att vi énska fa denna
fraga lost sa fort som mojligt ar foljande: Stenindustrien i Bohuslén ar
lamslagen och som en foljd hiarav rader stor arbetsloshet, svarast for
dem, som bo 1 obetalda egnahemsligenheter och dro urstandsatta att
amortera sina skulder. Vidare &r pafrestningen stor for alla de kom-
muner, inom vilka dessa arbetslosa hava hemortsriatt. Nagot maste
goras for alla dessa minniskor, och om arbetet med elektrifiering av
Bohusbanan kunde igangsittas, skulle dar mojligen bliva tillfille till
sysselsiittning for manga stenarbetare. Alla de tunnlar, som finnas a
bandelen, maste ju justeras for den nya driften och denna sortens arbete
vore ju limpligt. Sadant arbete kan man ju @ven i hogsta grad be-
teckna som produktivt.

De vilfirdskommittéer, som blivit tillsatta av regeringen och linets
landsting, ha ju sokt pa olika sidtt att finna forslag till forsorjning at
folket i de trakter, som blivit s& hart berorda av stenindustriens be-
kymmersamma lige. Tanken pa att vidtaga sadana atgirder, som skulle
uppmuntra sommarvistelsen vid de badorter, som iro beligna inom ar-
betsloshetsdistrikten (norra Bohuslin), har livligt diskuterats bade av
dessa kommittéer och ortsbefolkningen. Man maste erkidnna att orts-
befolkningen har bérjat inse nodviindigheten av att vidtaga forbatt-
ringsatgirder, och atskilligt har dven blivit gjort, men ett av de bittre
hjialpmedlen — for dessa trakter att lyckas i sin strivan — bleve Bohus-
banans elektrifiering.

Vi dro jiarnvigsstyrelsen synnerligen tacksamma for den utredning,
som verkstillts & strickan Goteborg—Uddevalla, men var livliga for-
hoppning ir, att fi elektrifieringen utford #nda fram till Stromstad.
Med respekt for jiarnvigsstyrelsens intagna standpunkt betraffande ut-
redningen och dess framhillande av, att den tatast trafikerade delen av
banan borde forst ifragakomma, nimligen delen Goteborg—Uddevalla,
vaga vi dock framhalla det limpliga uti, att den Gvriga delen av banan,
som kan ritknas till den titast trafikerade strickan, namligen Uddevalla—
Dingle, medtages vid den forsta utbyggningen.

Munkedal och Dingle iro bland de stationer, som ha det storsta an-
talet resande & Bohusbanan. Avstindet frin Uddevalla till Munkedal
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ar 21 kilometer och frin Munkedal fram till Dingle ytterligare 11 kilo-
meter, alltsi endast 32 kilometer.

Enligt senaste folkmiingdsstatistiken ha cirka 30,000 personer Dingle
som utgingspunkt vid jiarnvigsresor och cirka 20,000 personer ha Mun-
kedal som utgingspunkt. Vid Munkedal stoter Lysekilsbanan till och
vid Dingle har staten sin egen stora busscentral, som forlidet ar trans-
porterade 78,600 resande. Av de 50,000 personer, som sortera under
de hir nimnda stationerna, bo minst 22,000 i Lysekils stad och i de
ovriga samhillena inom distriktet, vilka alla dro eftersokta badorter
och som i hog grad komme att betjinas av bittre och bekvimare
kommunikationer.

Jarnvigsstyrelsen har riknat med en kostnadssumma for elektrifie-
ringen av strickan Goteborg—Uddevalla (89 kilometer) av 6,300,000
kronor, siledes per kilometer riknat 70,786 kronor 50 6re. Gar man
ut ifrdn samma kostnadsberikning for de ytterligare 32 kilometerna fram
till Dingle, skulle denna summa belopa sig pa 2,265,168 kronor eller
tillsammans 8,565,168 kronor for strickan Goteborg—Dingle.

Vad betriffar trafikens uppratthallande mellan Stromstad och Dingle,
tills denna bandel bliver elektrifierad, torde denna pa ett smidigt sitt
kunna dirigeras fran Stromstad i likhet med vad som forsiggar betrif-
fande Lysekil som utgingspunkt, nir det giller att uppratthalla trafiken
mellan nimnda stad och Munkedals station. Stromstad finge under
sidana forhallanden flera ligenheter per dag, vilket med sikerhet komme
att uppskattas.

Huvudsaken #ar namligen, att Bohuslian kan fa sa snabba och bekvima
forbindelser med Goteborg som mojligt, for att darmedelst befrimja
turistresorna genom detta ldn, som av sa manga uppskattas som till-
hallsort under sommarmanaderna. Jirnvigsstyrelsen siger bland annat
i den har forut nimnda framstillningen: »En elektrifiering torde ome-
delbart komma att vidga rijongen for de mera regelbundet aterkom-
mande resorna till ’sommarnéjet’ frain den nuvarande grinsen Odsmal
upp till Ljungskile. Strax soder om Svenshogen finnes invid "Stora
Hillungen” mycket stora mojligheter for att skapa en god sommartrafik
bland den kategori, som foredrager en vistelse vid insjo och 1 annan
natur och annat klimat, in vad kustlandskapet i gemen kan erbjuda.
Ett liknande omrade av liangt storre omfang finnes 1 norra Bohuslin,
nimligen de vackra Bullaresjoarna, som sammanlagt mita 3 mil i lingd
och dir statens jiarnvigar nu ombestyra trafiken med moderna bussar,
utgaende fran Dingle.»

Om man lyckas forbittra forhallandena pa olika omraden 1 Bohuslin,
kommer provinsen att framtrida som en av de mera eftersokta orterna
i riket, nir det giller sommarvistelse, och detta skulle 1 ritt stor ut-
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striackning kompensera de forluster, som drabbat trakten genom att den
forut givande granitindustrien ligger nere.
Pa grund av det anforda anhalla vi,
att riksdagen matte besluta elektrifiera Bohusbanan a
strickan Goteborg—Dingle och till dandamalet anvisa for
budgetaret 1936/1937 ett reservationsanslag av 8,500,000
kronor,
samt 1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl.
Maj:t matte hemstilla till kungl. jarnvigsstyrelsen att
lata undersoka och kostnadsberikna aterstiende delen
av banan fran Dingle till Stromstad for elektrifiering i
sa god tid, att forslaget kan forelaggas 1937 ars riksdag.

Stockholm den 17 januari 1936.

Gunnar Sanne. John Gustavson. K. I. Skoldén.



