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Nr 361.

Av herr Nylander m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
med férslag till motorfordonsforordning och vdgtrafik-

stadga.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 213 har framlagts forslag till ny motorfor-
donsforordning och vigtrafikstadga. Utan att hiir ingd pa de bestimmelser,
som inforts resp. uteslutits pa grund av de framlagda férslagen om automobil-
besiktningsvisendets omorganisation (prop. nr 30) och om yrkesmiissig
trafik (prop. nr 161), vilka sporsmal behandlas siirskilt for sig, synas i ovriga
delar av de nya forslagen till motorfordonsférordning och vigtrafikstadga
vissa dndringar bora pafordras.

Berdkning av automobils tjdinstevikt och totalvikt.

Enligt 2 § 4 mom. skall vid berikning av automobils tjanstevikt och total-
vikt samt slipfordons totalvikt vikten av varje person, som medtages i berik-
ningen, uppskattas till 75 kilogram.

Hitintills har vikten av foéraren beriiknats efter 80 kg., liksom dven i at-
skilliga av linsstyrelserna utfirdade bestimmelser angiende personomni-
busar sistnimnda personvikt angivits sisom berikningsgrund.

En string tillimpning av nu ifrigasatta bestimmelse skulle medféra att
samtliga registrerade automobiler méste framféras till besiktningsman for
att f4 nya viktuppgifter faststillda. En sidan tillimpning av den ifraga-
satta bestimmelsen synes emellertid orimlig, och synes fordenskull i 6ver-
gangsbestimmelserna bora intagas en foéreskrift om att den nya viktberik-
ningen per person icke skall féranleda éindring betriffande uppgifterna for
saddan automobil, som vid tidpunkten fér den nya férordningens ikrafttridande
redan ar registrerad.

Kérkortspréovningen.

Enligt hitintills géllande foreskrifter skall korkortsaspiranten, di han
instéller sig hos besiktningsmannen fér att underga korkortsprovning, med-
fora bl. nykterhetsintyg och fotografi, men skall enligt den foreslagna formu-
leringen av 20 § icke si ske. Denna iindring, som icke foreslagits av de sak-
kunniga, och som icke heller nirmare motiverats av departementschefen,
synes mindre limplig. Visserligen kan det bereda besiktningsmannen en del
extra arbete att granska, att det av eleven medférda nykterhetsintyget verk-
ligen omfattar den foreskrivna tiden av tva ar och att intyget ir utfirdat inom
tvA méanader f6ére provningen, men torde det 4 andra sidan vara av vikt att
besiktningsmannen kinner nykterhetsintygets innehall, nir han skall fram-
stilla sina fragor for att prova, att eleven iiger nodig kiinnedom om alkohol-
haltiga dryckers inverkan ur trafiksiikerhetssynpunkt pa den minskliga
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organismen. Det bor fdven framhallas att enligt forordningen nykterhets-
intyg skall utfirdas utan kostnad fér den sokande och att det fordenskull
ar for honom en praktisk atgiard att féranstalta om nykterhetsintygets er-
hallande innan han kostar pa sig korskoleutbildning och forareprov.

Vad fotografiet betriffar ir det, for undvikande av forvixling av personer
och for identifiering av eleven, en noédvindighet, att fotografiet medfores vid
provningen och av besiktningsmannen forses med pateckning av elevens
namn och hemvist samt datum for provningen, styrkta genom besiktnings-
mannens namnteckning. ‘

P4 grund av vad ovan anforts bor i det foreliggande forslaget sidan énd-
ring ske, att nykterhetsintyg och fotografi upptagas bland de handlingar,
som enligt 19 § skola foretes for besiktningsmannen vid anmiélan till forare-
prov.

Aterkallande av kérkort.

Enligt de sakkunnigas forslag skall vid uppkommande fraga om éterkal-
lande av korkort avseende icke fistas vid forseelser mot mindre viktiga tra-
fikforeskrifter och ordningsbestimmelser, vilkas overtridande icke innebér
ndgon fara for det allminna. SAdana forseelser bora beliggas med straff-
ansvar, men icke foranleda en sa vittgdende atgird som korkortsindragning.

Departementschefen har i detta spérsmal frangatt de sakkunnigas forslag
och i 21 § uteslutit uttrycket »genom allvarlig forseelse» med den motiverin-
gen att »en person, som genom upprepade forseelser klart adagaligger sin
bristande vilja att stilla sig till efterriittelse for motorfordonsférare i trafi-
kens eller trafiksikerhetens intresse utfirdade bestimmelser, ej bor fa inne-
hava kérkort, dven om icke forseelserna var for sig kunna betecknas sasom
allvarliga».

Vid stiillningstagande till frigan om korkortsindragning bor beaktas, att
korkortets indragning dven for kortare tid ir en synnerligen allvarlig ange-
ligenhet for den enskilde individen. Ofta éar forsorjningsmojligheten helt
beroende av korkortet. Indragningen bor fordenskull vara foranledd av en
for trafiksikerheten allvarlig forseelse och icke astadkommas genom en ma-
tematisk hopsummering av ett flertal obetydliga forsummelser. I detta sam-
manhang erinras om det kiinda forhallandet, att hitintills personer, som ata-
lats for bagatellartade forseelser, ofta hellre erkinna och betala de obetyd-
liga boterna én att de Adraga sig de med forandet av ritteging forenade kost-
naderna for bevisandet av sin oskuld, medan hidanefter en atalad forare
méste gora de yttersta anstringningar att bliva frikind, dven om forseelsen
ir obetydlig, for att icke riskera att framdeles pa ett synnerligen kiinnbart
sitt Annu en gang straffas for samma forseelse.

Foreskriften bor fordenskull dndras till den lydelse, som i detta avseende
de sakkunniga foreslagit.

Avférande av fordon ur registret.

Enligt bestimmelserna i § 15 kunna tva olika anledningar forefinnas att
ett fordon avfores ur registret, dels pA grund av att fordonet forstorts, dels
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pa grund av att fordonet under viss tid kan beriiknas icke komma till an-
vindning. 1 bada fallen skall anmilan om avforandet vara atfoljd av den
i 16 § 1. mom. omfdérmilda avgiften, men i senare fallet dessutom #ven
av en sirskild avgift, svarande mot skatt for fordonet under tre manader.

Det synes som om tidpunkten numera vore inne att tillimpa enhetliga
bestimmelser vid avforandet av ett fordon ur registret, oavsett vad anled-
ningen ir till avforandet. Ett fordon, som forstorts, kan mycket val efter
genomgangna reparationer leva upp pa nytt, liksom éven ett fordon, som
endast tillfilligtvis avforts ur registret, och forefinnes fordenskull icke nagon
egentlig anledning till att foreskriva olika avgifter vid avforandet. Den
minskning i automobilskatt, som genom slopandet av den ovannamnda Sar-
skilda avgiften skulle fororsakas, blir uppenbarligen i férhillande till auto-
mobilskattens totalbelopp s& obetydlig att nagot avseende icke synes bora
fastas darvid.

I enlighet med vad hiir ovan framforts foreslas sadan fndring i 15 §, att
vid avforande for viss tid nagon sirskild avgift icke skall uttagas.

Liikares sdrskilda rdttigheter.

I vigtrafikstadgans 6 § har intagits den bestiimmelsen, att forbudet mot
avgivande av ljudsignal inom tittbebyggt omrade icke giller motorfordon,
som anviindes »av likare vid bradskande sjukdomsfall». Det dr uppenbar-
ligen viill motiverat, att likare vid bridskande sjukdomsfall skall intaga en
viss foretriidesritt framfor den allminna trafiken. Nir det emellertid i 24 §
talas om de fordon, vilka icke firo underkastade den inom tittbebyggt om-
rade gillande hogsta hastigheten av 40 kilometer i timmen, har fordon an-
vant av likare vid bradskande sjukdomsfall icke medtagits.

Aven om det kan antagas, att ett 6verskridande av hastighetsbestimmelsen
icke skulle komma att medféra atal mot likaren eller bilforaren i det fall,
att overtridelsen fororsakats av en patients bevisade nddlige, synes det
indock onskvirt och rimligt, att en sidan uppfattning dven far stod i 24 §:s
ordalydelse genom att i 2. mom. tilligges: »eller av likare vid bradskande
sjukdomsfall».

Hijultryck.

Det hitintills i allmiinhet tillitna storsta hjultrycket 2,000 kg. har i vig-
trafikstadgans 23 § bibehéllits, vilket synes fullt motiverat av vigarnas be-
skaffenhet. De sakkunniga hava emellertid foreslagit, att avgérande for rit-
ten att befara viss allmiin viig skall vara det vid tillfillet forhandenvarande
hjultrycket och icke det storsta hjultryck, som dstadkommes, nir bilen ar
lastad till sin fulla biirkraft. Detta skulle innebiira, att en automobil med ett
storsta hjultryck overstigande det for viss vig forfattningsenligt tillatna hjul-
trycket, likviil skulle kunna fiirdas 4 viigen, om automobilen framférdes tom
eller med mindre last in maximilasten och automobilens forhandenvarande
hjultryck pa grund hiirav understege storsta hjultrycket och det for vigen
giillande maximihjultrycket. De sakkunniga hava éven pavisat, huru en sa-
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dan anordning utan storre svarighet skulle kunna kontrolleras genom att pa
utifran vil synlig plats pa bilen angaves icke endast maximilasten och det
darvid fororsakade storsta hjultrycket utan dven den last, som svarade mot
ett tillatet hjultryck av 2,000 kg.

Pa grund av fran en del hall uttalade farhigor, att en sddan bestimmelse
skulle bliva svar att overvaka och giva anledning till ett stort antal 6vertri-
delser, har emellertid departementschefen for sin del funnit limpligt allt fort-
farande fasthélla vid det teoretiskt storsta hjultrycket och icke det forhanden-
varande sasom avgorande for ritten att framféra fordonet pa viss vig.

For landets motorfordonsforare hava de hitintills gillande och nu aterigen
foreslagna hjultrycksbestimmelserna alltid framstitt sisom orimliga, da det
ju icke ar det teoretiska storsta hjultrycket utan det faktiskt férhandenva-
rande hjultrycket, som dverkar viigbanan och eventuellt kan skada denna. De
av vissa myndigheter gjorda erinringarna synas ej heller befogade. Den mot
ett visst tillitet hjultryck svarande maximilasten ar ju alltid lika svar att
konstatera, vare sig bilen ér lastad till sin fulla barférméga eller med reduce-
rad last.

Starka skiil tala for att i 23 § inféres det av de sakkunniga i detta avse-
ende foreslagna tilligget: »Dock m4 automobil, som nu sagts, framféras utan
tillstdnd, om automobilen lastats under den for automobilen faststillda maxi-
milasten, si att automobilens forhandenvarande hjultryck pa grund hirav
icke Overstiger 2,000 kg.»

Med hénvisning till vad silunda anforts hemstilles,

att riksdagen maétte i det av Kungl. Maj:t begiirda yttran-
det uttala sig for de dndringar och tilligg i motorfordonsfor-
ordning och végtrafikstadga, vilka i denna motion framférts.

Stockholm den 26 mars 1936.

Axel Nylander. Axel Mannerskantz. Nils Swartling.

Gustaf Velander. Gdésta Rahmn.



