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Nr 338.

Av herr Lindley och herr Berg, Robert, i anledning av Kungl.
Maj:s proposition med forslag till férordning angden-
de yrkesmdssig trafik med automobil.

Med anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 161 med forslag till férord-
ning angdende yrkesmissig trafik med automobil fa vi anfora féljande:

Vid faststidllande av tidtabeller f6r omnibustrafiken, har man i regel endast
tagit hiansyn till avgingstiden fran respektive indstationer, medan diremot
framkomsttiden till andra #dndstationer, eller mellanliggande stationer, icke
inryckts i tidtabellen, di den ingivits och faststéllts till vederbérande myndig-
heter. Detta har medfort, att den tid som tillmétts forarna att kora bussen
mellan dndstationerna, i manga fall tilltagits s4 knappt, att foraren icke kun-
nat hinna fram i tid till indstationen, for att diar taga returtur utan att han
méste 6verskrida den i lag faststillda korhastigheten. Detta foérhallande
intriaffar i all synnerhet om foraren méaste stanna vid manga hallplatser, for
upptagande eller avlimnande av passagerare. Nar darfor tidtabellerna skola
faststillas av vederbérande myndighet, béra desamma upptaga icke bara
avgangstiden fran begynnelsestationen utan jimvil framkomsttiden till &nd-
stationen, dirvid hinsyn ocksi maste tagas till hur manga hallplatser som
finns mellan dessa bada stationer.

Bland dem som ha det allra storsta intresset for att de tidtabeller som skola
faststiillas, icke innefatta uppgifter och tider som goéra det svart att folja de-
samma, aro de i trafiken anstillda forarna. Dessa bora déarfor beredas till-
fille att yttra sig over de till tillstindsbeviljande myndighet ingivna for-
slagen till tidtabeller. Sidant yttrande bér dérfor, utover de i § 18 om-
nimnda representanterna for ovriga trafikféretag, jimvil infordras fran de
i trafiken anstiillda forarnas organisationer, vilken i detta fall bor vara den
fackorganisation, som slutit fér férarna gillande kollektivavtal.

En grupp som i stor utstrickning tvingas overtrida savil korhastighet
som gillande arbetstidsbestimmelser — evad dessa bestimmelser iro fast-
stillda i motorfoérordningen eller arbetstidslagen — éro de forare vilka tjanst-
gora pa bilar som ga i fjarrtrafik. Den trafikbok som dessa skola fora har
icke visat sig tillrickligt upplysande da det giller att kontrollera deras kor- och
arbetstid. De fjirrtrafikutdvare som enligt det nya forslaget skola erhélla
tillstand att utdva fjirrtrafikrorelse bora darfér kunna éliggas att fora jour-
nal med uppgift om avgings- och ankomsttider for varje bil som erhaller
eller avlimnar gods hos fjirrtrafikutovarens uppsamlingsstillen, vilken jour-
nal dirjimte bor upptaga namnet och korkortsnummer pa den eller de chauf-
forer som 1 eriannat bilen.
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Erfarenheten har visat att innehavet av rittigheter till utévande av yrkes-
missig trafik kan goras till foremél for forsialjning, utan att vid for-
sdljning av rittigheten bil medfoljer. I synnerhet har det visat sig att inne-
havare av sadana rittigheter vid intriffat konkurstillstind bedrivit handel
med rittigheterna. Salunda har det intrdffat att en handelsfirma, vilken
pa sig haft registrerat ett visst antal rittigheter, forsatts i konkurs, — vilken
konkurs emellertid avskrivits pA grund av bristande tillgdngar till konkurs-
kostnadernas giildande. Efter det konkursen avskrivits har i firman intagits
deldgare, vilken hirfor fatt betala en viss ersittning, utan att firman haft
andra tillgadngar &n rittigheterna, vilka icke fér konkursmassan haft nagot
realiserbart virde.

I andra fall ha personer, som innehaft sidana rittigheter, men icke an-
vant desamma pa lang tid, mot kontant vederlag 6verlimnat dem till annan
person. Detta har i regel skett pi s siitt, att koparen latit i sidljarens namn
registrera en bil pa rittigheten, varefter infér myndigheterna uppgivits att
koparen Overtager bilen av siljaren. I andra fall har det forekommit att sidana
innehavare av rittigheter annonserat platser lediga hos sig, vilkas erhallande
emellertid féorbundits med villkor att vederborande skola genom lén eller
kontanta insatser bereda tillstindsinnehavaren mojlighet att anskaffa bilar.
For att rida bot pa dessa missférhallanden bér i forordningen intagas
bestimmelser att om rittighetsinnehavare forsittes i konkurs, de inne-
havda rittigheterna omedelbart skola indragas och att i de fall, dir ve-
derborande rittigheter icke utnyttjas, desamma efter en viss kortare tid,
forslagsvis 2 manader, skola indragas. (Se bilaga.)

Behovet av i forordningen omnimnd férening av tillstindsinnehavare fér
bestilllningstrafik, vilka jimvil kunna genom upprittande av bestillnings-
kontor pa ett bittre sitt utnyttja sina bilar, torde icke behéva diskuteras.
Déaremot kan man anse det vara mindre 1impligt att endast en sddan forening
skulle kunna komma att bli godkind fér varje slag av sadan trafik. Det
torde nimligen icke vara limpligt, vilket ocksa erfarenheten visat, att i
detta fall sammanféra innehavare av tiotal riittigheter med innehavare av
endast en rittighet, vilken utan att ha nigon anstiilld driver trafiken for egen
utkomst. Dessa senare bora beredas tillfille att sammansluta sig i egen for-
ening, om de sa 6nska, och sjilva uppritta sitt bestiallningskontor, enir mel-
lan dem och de s. k. stordkarna ofta uppsti intressekonflikter, som gor det
nodvindigt for de forra att mot de senare intaga en sjalvstindig stillning.

Ménga av de olyckor som under de gingna #ren intriiffat vid vara jarn-
vigsoévergangar, torde kunna leda sitt ursprung till att féraren av bilen icke
haft normalt firgsinne och silunda icke férmatt ritt uppfatta de signaler,
som finnas anbragta vid korsning emellan jirnviig och landsvig. Om man
emellertid icke anser sig kunna begiéira att varje innehavare av koérkort skall
kunna férete intyg om normalt firgsinne, torde ett sidant krav emellertid
vara fullt berittigat da det giller forare i yrkesmissig trafik. Fér erhallande
av trafikkort bor déarfor jaimvil uppstillas som villkor att vederbérande skall
kunna forete intyg om normalt firgsinne.
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Vid utfirdande av de senaste férordningarna for motortrafik, ha i fraga
om arbetstiden for forarna i den yrkesmissiga trafiken icke bara lagts ar-
betstidsuppfattning, utan ocksi i lika hog grad omsorg om trafiksikerheten.
I det nu foreliggande forslaget har emellertid arbetstidsuppfattningen bli-
vit den dominerande synpunkten. Bestimmelserna i propositionens paragraf
35 skulle komma att verka pa sa sitt, att i en handelsfirma inom trafik-
branschen med fyra dgare, vilka sjialva kora, och fem anstillda begrinsnin-
gen till hogst 10 timmars tjanstgoring skulle komma att gélla for de anstillda,
medan daremot for dgarna ingen begrinsning ifraga om arbetstiden skulle
finnas. I denna paragraf bor darfér sadan fndring goras, att densamma i
huvudsak, med bibehallande av inskrinkning till 10 timmar som lingsta ar-
betstiden for forare i yrkesmaissig trafik, far samma rickvidd som finns i nu-
varande motorférordnings paragraf 27 mom. 7.

Den priskonkurrens som funnits inom den yrkesméssiga trafiken, i synner-
het evad som enligt propositionen hinfores till nirtrafik, har manga ganger
tagit sig uttryck som icke varit till fordel f6r den allmanhet som skulle betja-
nas och ej heller fér vare sig innehavarna av réttigheterna eller hos desamma
anstéllda férarna. Den ritt som enligt moment 3 i paragraf 36 av proposi-
tionen skulle givas myndighet som #ger faststilla taxa, evad det giller linje-
och fjarrgodstrafik, bor utékas att jimvil omfatta nirtrafiken. I varje fall
da det géller personbilarna eller droskbilarna. I det senare fallet torde taxan
latt kunna avvigas pa ett lampligt sitt diarigenom att taxameter kommer att
bli obligatorisk for detta slag av trafik.

Pa grund av det anférda hemstilla vi alltsa,

att § 7 mom. 2 métte erhalla féljande lydelse:

»Ans6kan — — — befordringen, innefattande uppgift om
avgangs- och framkomsttid, med hinsyn tagen till de mellan-
stationer vid vilka uppehall skall goras, som onskas — — —.»

att till § 16 fogas en ny punkt:

»9) Att det skall dligga fjarrtrafikutévare att féra sidan
journal, som upptager avgings- och ankomsttider f6r varje
bil som erhdller och avlimnar gods hos fjiarrtrafikutévarens
uppsamlingsstéllen, vilken journal jamval skall upptaga nam-
net och korkortsnummer pa den eller de chaufforer som be-
manna bilen.»

att § 18 erhaller foljande lydelse:

»Till efterrittelse — — — Ovriga trafikforetag samt den
fackorganisation som i trafiken anstillda forare tillhora, lIAm-
nas tillfille

att till § 22 fogas foljande bestimmelser:

»Mom. 3. Om innchavare av tillstind att bedriva yrkes-
missig trafik forsittes i konkurs, anses trafiktillstindet hava
upphort den dag konkursen tridde i kraft, eller den senare
dag som vederborande tillstandsgivande myndighet, p4 kon-
kursforvaltningens framstillning, anser sig bora faststilla.

—_
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Mom. 4. Om innehavare av tillstind till yrkesméssig tra-
fik icke har egen vagn registrerad pa tillstdndet, och icke in-
om en tid av tvA méanader later registrera godkind vagn, an-
ses trafiktillstindet hava upphort den dag, tvA méanader gatt
till 4nda, fran det vagnen avfoérdes fran trafiktillstindsre-
gistret.»

att § 31 erhaller f6ljande lydelse:

»Innehavare av tillstdnd till bestillningstrafik skall, direst
den tillstdndsbeviljande myndigheten dirom foérordnat, vara
skyldig att efter eget val ansluta sig till vissa av nimnda myn-
dighet godkinda foreningar av utdvare av yrkesmissig tra-
fik, for upprittande av bestillningskontor eller f6r handha-
vande av de gemensamma uppgifter, som myndigheten finner
eljest bora for trafikens ordnande aliggas en sidan samman-

slutning.»
att § 34 mom. 2 erhéller foljande lydelse:
» Trafikkort — — — trafik, samt intyg fran likare om att

sokanden besitter normalt firgsinne.»

att § 35 erhaller féljande lydelse:

»I foretag for yrkesmissig trafik, samt ifriga om forare,
pa vilka lagen om arbetstidens begrinsning — — —.»

att § 36 mom. 3 erhéller foljande lydelse:

»Myndighet som #ger faststilla taxa, ma si vitt linje- eller
fjarrgodstrafik och bestillningstrafik angir, antingen

_—— >

Stockholm den 21 mars 1936.
Charles Lindley. Rob. Berg.

Bilaga.
Avskrift.

Till Poliskammaren.

Vid ett flertal tillfdllen ha vi haft anledning konstatera att ppen eller
fortickt handel med lastbilsriittigheter forekommit. Som regel féljer med
rittigheten en mer eller mindre oduglig bil, vilken av koparen omedel-
bart skrotas, enir den icke kan anvindas for sitt indam&l, men i flera
tillfillen goér man sig icke ens besvir med detta, utan néjer sig med en
forklaring att vederbérande »utan vederlag Gverliter sin rittighet», denna
sista fras ticker i regel en faktisk képesumma pa 100 & 200 kronor.

I ett annat fall ha vi haft tillfille konstatera annat slags handel med riit-
tigheter. Akerifigaren Birger Larsson har sedan en lingre tid haft 5 rat-
tigheter, men ingen vagn. Under férra aret salde han rittigheten att arbeta
hos sig till en chauffér fér 500: — kronor och under bérjan av innevarande
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ar ytterligare en sidan rittighet féor 500: — kronor. Beloppen anviandes
for att gora forsta inbetalningen pa en gammal bil. Vid forhandlingar
som vi fort med Larsson i denna sak forklarade han 6ppet att han komme
att fortsitta med sddan forsidljning. Vi fa darfér hemstilla att poliskam-
maren matte indraga samtliga Larssons rittigheter som icke nu dro besatta
med bilar.

For Goteborgs transportarbetares
samorganisation:

John Christensson.

Vidimeras:
M. Leijon. B. Palmgren.

Bilaga.
Avskrift.

Goteborg den 21 februari 1936.

Till Poliskammaren, Géteboryg.

Med anledning av poliskammarens remisshandling av den 18 februari
1936, vari kammaren berett oss tillfille inkomma med paminnelser, med
anledning av den utredning som féretagits pA grund av en var anmilan
som| inkom till kammaren den 9 augusti 1935, fA vi meddela, att vi icke
i det aktuella fallet Birger Larsson ha nigot att tilléigga utover vad i skri-
velsen sagts samt undertecknad Christensson vid férhér infér centralpolisen
meddelat.

Sjalva principfragan kunna vi emellertid berika med ytterligare ett par
exempel.

Den 24 januari 1928 erholl herr Gustav Leopold Larsson rittighet att dri-
va lastbilstrafik med en vagn. I juni manad 1935 togs denna vagn ur trafik
— den hade ej anvénts sedan 1934 — sedan dess har ingen vagn insatts pa
rattigheten. Den 15 februari 1936 inkom till pohskammaren en ansokan
fran fru Elin Adolfsson pa Garda, om tillstind att f4 pa sig transporterad
den rittighet Larsson innehade, enir fru Adolfsson skulle §vertaga Lars-
sons dkerirérelse. Med ansokan fran fru Adolfsson f6ljde en forklarmg
fran Larsson, dagtecknad den 7 februari 1936, vari han férklarade sig
overlata sin akerirorelse till fru Adolfsson, med vilken rittigheten utan sir-
skilt vederlag skulle folja. Den 7 februar1 hade emellertid Larsson ingen
rorelse, ty forst den 10 februari, alltsi tre dagar efterat lit han hos lins-
styrelsen registrera en bil, vilken icke kunnat paforas rittigheten foérr #n
nagon dag senare. Enllgt vad Larsson forklarat for Atminstone tva per-
soner, har han icke nigon bil, utan har linat ut sin rittighet till fru Adolfs-
son, vilken satt in en vagn i Larssons namn, for att camouflera forsalj-
ningen av rittigheten utan vare sig vagn eller rorelse.

Ett annat fall dr #ndd mera upprorande och har endast kunnat lata
sig genomforas dirigenom att rittigheterna kunna goéras till foremal for
forsialjning.

Den 12 februari 1932 registrerade herr Karl Magnus Wallin en firma
»Hamnens speditioner och transporter». Aret forut hade samma man latit



16 Motioner i Forsta kammaren, Nr 338.

registrera en annan firma »Hamnkanalens speditions- och transportbyra».
¥or bada firmorna lyckades han erhalla sex lastbilsrittigheter, alltsa 12
tillsammans. Firmorna drevo ren dumpingverksamhet inom bransehen,
med foljd att desamma icke kunde ga lkinge. Pa forsommaren 1935 lim-
nade chaufférerna sin tjanst hos Wallins bdda firmor, sedan det visat sig
att han icke kunde betala lonerna. Vid detta tillfille resterade han cirka
2,000 kronor i léner. Den fackférening som chaufférerna tillhérde blocke-
rade firmorna for outbetald 16n. Under sommaren togo forsiljarna till-
baka sina bilar, sedan Wallin icke kunnat betala amorteringarna pa de-
samma. Den 6 september 1935 forsattes Wallin i konkurs av Goteborgs
radhusritt. Da det emellertid visade sig att det endast fanns kr. 12:50
i tillgangar, avskrevs konkursen den 11 oktober. Den 18 i samma maéinad
upptogs till deldgare i »Hamnkanalens speditions- och transportbyri» en
Arvid Julius Johansson fran Falkenberg, vilken for noéjet att dvertaga be-
talningsansvaret for firmans skulder och bli med i en akerifirma, som vis-
serligen hade sex rittigheter, men inga bilar, enligt egen uppgift betalade
1,800 kronor. Den 25 oktober limnade Wallin firman, varefter Johansson
ensam fick svara foér firman, med f6ljd att han mA&ste utbetala firmans
skuld till chaufférerna, varigenom priset for sex rittigheter steg till 2,800
kronor. Nar Johansson kom in som deligare i firman, hade densamma
icke utdvat nagon rorelse pa fyra a4 fem ménader. NAagot tal om betalning
for good will kan salunda icke hir ifrigakomma, det foreligger en regel-
riatt forsdljning av réttigheter, som blir si mycket mera osmaklig som ford-
ringsigarna hos Wallin icke kunnat tillgodogéra sig ersittningen, enir rit-
tigheterna icke hade nagot virde i konkursmassan. De rittigheter, som
Wallin har kvar i »Hamnens speditioner och transporter», har han for-
klarat sig ocksa ha kopare till, féormodligen skall #ven hir niagon om saken
okunnig luras att utgiva nigot tusental kronor fér dessa.

Mojligheten att komma till ritta med denna trafik ar givetvis svar, men
poliskammaren torde kunna utfirda si pass restriktiva bestimmelser, att
de i storsta mojliga utstrackning skola stoppa upp kommersen med rittig-
heter.

Vi skulle vilja hemstilla att poliskammaren ville besluta féljande:

Om en innehavare av rattigheter gir i konkurs dragas rittigheterna ome-
delbart in, si vida icke forvaltaren i konkursen forklarar sig behova de-
samma for avyttring av rorelsen i sin helhet, men att de i sa fall skola vara
besatta med bilar som iro konkursboets egendom;

att om innehavare av rittigheter eller rittighet, icke har dessa besatta
med bilar, rattigheterna omedelbart indragas;

att i de fall en innehavare av rittigheter, vilken driver rérelse som yrkes-
miissig bildgare, men later enstaka av sina riittigheter sti utan vagnar,
detta icke medgives mer 4n sex ménader, efter vilken tid rittigheten in-
drages;

att vid dverlatelse av rittighet med vagn, detta icke medgives med mindre
vagnen varit registrerad pa rittigheten minst ett ar och da bevisligen an-
vants for rorelsens del.

For Goéteborgs transportarbetares
samorganisation.

John Christensson.

Vidimeras:
M. Leijon. B. Palmgren.



