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Nr 337.

Av herr Hamrin m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
med forslag till férordning angdende yrkesmdssig tra-
fik med automobil.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 161, den 6 mars 1936, hemstilles om riks-
dagens yttrande éver forslag till forordning angdende yrkesmissig trafik med
automobiler.

Departementschefen yttrar i nimnda proposition (sid. 34) bl. a. foljande:

»Sjilva principfragan huruvida staten bor reglerande ingripa eller icke i
landets kommunikationsvisende fir, vad jirnviigs- och biltrafiken betriffar,
for linge sedan anses avgjord. Fri och obehindrad konkurrens rader icke
och har aldrig ratt i samband med nimnda trafikmedel. Deras stora be-
tydelse for landets samhills- och niiringsliv har tidigt foranlett statliga in-
gripanden pa detta omride av helt annan art och omfattning 4n inom né-
ringslivet i ¢vrigt. Jirnvigarna ha fran borjan varit underkastade konces-
sionstvang, vilket & ena sidan inneburit skydd for det sirskilda jarnvigs-
foretaget mot obehorig konkurrens fran andra jarnvigsforetag, men & andra
sidan alagt det, jimte andra forpliktelser i det allménnas intresse, skyldig-
het att mot av Kungl. Maj:t faststiilld taxa utféra regelbunden trafik. Och
den yrkesmissiga biltrafiken, hir nirmast lastbilstrafiken, har varit och
ar statligt reglerad pa si sitt, att dylik trafik endast fir bedrivas efter av
vederborande myndighet meddelat tillstind och under vissa i vederborande
forfattningar angivna villkor.

Om emellertid dessa bada trafikmedel redan dro i olika omfattning var
for sig statligt reglerade, kan i vart land nagot statligt ingripande for reg-
lering av konkurrensforhillandet mellan trafikmedlen knappast sigas ha
dgt rum. I det lingsta torde ock en mera genomgripande dylik reglering
bora undvikas. De forslag eller forsok dirtill, som kommit till synes i andra
linder, ha endast tjinat att belysa de svarigheter, som &ro forknippade med
problemet. Sidana i konkurrensreglerande syfte vidtagna atgirder, som inne-
bira ett absolut hinder for ett visst trafikmedels verksamhet i ett eller annat
avseende, sasom till exempel féorbud mot att med bil respektive jirnvig be-
fordra vissa slag av gods eller mot att med bil befordra gods & vissa vig-
stricckor eller utéver en viss viglingd, #dro enligt min mening icke dgnade
att frimja en riktig utveckling av kommunikationsviisendet. Inom ramen
av de for varje trafikmedel gillande foreskrifter bora de fritt fa tivla med
varandra och gora var sina speciella foretriden géllande. Men denna tivlan
bor, sisom oeksd 1932 ars riksdag framholl, ske under forhallanden, som
limna samma mojlighet for samtliga parter.»
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Departementschefen redogér direfter for de olika utgangspunkter, som,
enligt hans mening, foérelegat i utgangsliget vid konkurrensen mellan bil och
jarnvig, till det forstnimnda trafikmedlets fordel. Det krisartade lige, som
hiirigenom skapats, har si sméaningom drivit jirnviigarna till taxenedsitt-
ningar, som i minga fall ekonomiskt underminerat foretagens bestand, sam-
tidigt som biltrafiken pressat sina taxor allt lingre ned med pafoljd att det
ekonomiska och sociala liget fér de inom denna transportverksamhet syssel-
satta maste vara allt annat in tillfredsstillande. Ett allmént intresse anses
dérfor pakalla, att staten vidtager de reglerande Aatgiirder, som ett allmint
intresse pafordrar.

Den principiella argumentering till forman for en ytterligare reglering
av arbetsvillkoren fér den yrkesmiissiga biltrafiken, som hirovan dels ci-
terats, dels i korthet refererats, kan enligt undertecknades uppfattning ej
till alla delar bitridas. Fullstiindighet och objektivitet vid dessa fragors
behandling torde gora det nddviindigt att komplettera denna tankegang med
vissa andra synpunkter, vilka torde vara av ej mindre vikt #in de av departe-
mentschefen anforda men likvil icke beaktats i dennes framstéillning.

Om visentligt olika utgdngspunkter foreligga i utgangsliget vid konkur-
rensen mellan bil och jirnvig, torde foérklaringen hirtill — sisom ocksa
ofta betonats — mindre ligga déri att lagstiftningen hittills ej forsokt eller
méktat utjimna dessa olikheter. P& sina visentliga punkter lira namligen
dessa oldgenheter vara féga Atkomliga for ingripanden frin myndigheternas
sida, di de i frimsta rummet sammanhinga med de tekniska egenskaperna
hos de bada ifrigavarande trafikmedlen. Motortrafiken ar rorlig inom méttet
av vart dock relativt rikt férgrenade vigvisen, jarnvigarna diaremot bundna
vid sina till den sammanlagda lingdutstrickningen i foérhallande till vag-
viasendet mycket begrinsade sparanliggningar. Hir foreligger den viktigaste
olikheten i utgangsliget fér konkurrensen, och denna lir ej kunna till ndgon
grad elimineras utan en sidan utanfér den aktuella diskussionen stiende
atgiird som ett bringande i forfall av vart alltmera fullindade vagvisen.

Nir motortrafiken i betydande utstrickning tagits i ansprak for sadana
transportuppgifter, vilka tidigare till huvudsaklig del varit anfértrodda jirn-
viigarna, sammanhéinger denna utveckling sikerligen i avsevirt mindre grad
med de ligre taxor, till vilka motortrafiken ibland kunnat stilla sina tjanster
till forfogande, 4n med bl. a. den ovan antydda avsevirt storre framkom-
ligheten, som ej minst mdjliggér den direkta befordran av varor fran dérr
till dérr, vilken av naturliga skiil jirnvigarna firo urstandsatta att pa samma
siatt fullgéra. Motortrafikens stérre tjédnstbarhet pa denna punkt komplet-
teras med andra liknande egenskaper sisom dess iven pa betydande av-
stind storre snabbhet och smidighet och de ofta mindre kostbara ansprak
detta befordringssitt stiiller pA emballeringen av den befraktade varan. Ge-
nom sin prestationsférméga i nyssnimnda och andra avseenden har motor-
trafiken sd sméningom blivit ett alltmera oumbirligt hjialpmedel for nirings-
livet. Dettas stindigt 6kade behov av biltransporter utgér héarvidlag den pri-
mira stimulansen for utvecklingen; 6kningen av lastbilsbestandet ir en foljd-
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foreteelse dirav. Och denna méngsidiga prestationsférméiga torde i manga
fall ha spelat en storre roll i kampen om transportuppgifter &n befraktnings-
kostnaden i och for sig. Savil i Kungl. Maj:ts proposition som i de prak-
tiska riktlinjerna, vilka uppdragits av de tva senaste utredningarna pa detta
omréde, synes ovan anforda och dirmed sammanhingande synpunkter i allt-
for ringa grad ha beaktats.

Mot bakgrunden av dessa forhallanden synes bora oOvervigas, huruvida
en reglering av den yrkesmissiga biltrafiken enligt de i propositionen for-
ordade formerna dels kan anses ur den allminna samhéllsnyttans synpunkt
onskvird, dels verkligen i avsedd omfattning skulle befordra den utjimning
i konkurrensen mellan jarnvig och bil, som asyftas, samt dels dven forbittra
det sociala och ekonomiska liget for de inom den yrkesmissiga biltrafiken
sysselsatta, vilket enligt departementschefen utgér en av de ej minst viktiga
bevekelsegrunderna for denna lagstiftning.

Som en allmin grundsats kan vil fastslas, att ett samhélles materiella kul-
turstandard mycket intimt sammanhéinger med dess tillgang till ett vil ut-
byggt, forgrenat och differentierat kommunikationsvisen. Vad vara jarn-
vagar betytt for landets féorkovran i skilda avseenden underskattas av ingen.
Men det kan ifrdgasittas, om ej i ett land med den siregna geografiska
struktur och den i allménhet relativt glesa bebyggelse, som utméarker Sve-
rige, landsviagstrafikens panyttfodelse genom bilens allménna popularisering,
inneburit en dnnu mera genomgripande revolution sivil inom néringslivet
som i1 det vardagliga livet for stora delar av befolkningen. Fo6r industri,
handel och hantverk, ha savil tillverknings- som avsittningsproblem kom-
mit i ett fordndrat lige genom forfogandet over det nya transportmedlet.
Nya avsittningsomriaden ha éppnats till fordel bade for foretagarna och for
den allminna levnadsstandarden inom dessa omraden, vilka tidigare ofta
voro hinvisade till en nira nog forlamande isolering. Det gamla talet om
att vig bryter bygd har aldrig haft en sa méktig innebérd som vid motor-
trafikens genombrott under de tva senaste decennierna. I flera under senare
ar offentliggjorda sociala utredningar har understrukits, huru denna tid allt-
mera borjat kinnetecknas av en i och for sig onskvird decentralisering av
industriell verksamhet, framfér allt mindre sidan, och hurusom denna fore-
teelse star i samband med det minskade beroendet av avstanden. En tidigare
okiand tillgdng till snabba, smidiga och oOverallt framkomliga transport-
medel har i betydelsefulla avseenden fordndrat forut gillande regler for
forliggning av industriell och hantverksmissig verksamhet. Handeln har
fatt snabbare distributionsformer, vilka minskat behovet av lagerhallning
och foranlett prissinkningar till konsumenternas fromma.

Den genomgripande forvandling, som pa detta sitt redan hunnit fga
rum i vart lands ekonomiska och sociala struktur, har hir endast kunnat
i korthet antydas. Det forefaller emellertid sannolikt, att denna utveck-
ling endast passerat sitt forsta stadium och att framdeles dnnu rikare frukter
kunna viintas av densamma. En forutsittning hiarfor torde emellertid vara,
att ej genom konstlade atgirder befolkning och niringsliv forhindras att
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tillgodogora sig motortrafikens utvecklingsmojligheter. En lagstiftning av
den innebord, som foreslas i Kungl. Maj:ts proposition, synes emellertid i
detta avseende vara #dgnad att betydligt mera sticka idn befordra en Onsk-
viard utveekling.

Redan den princip, som synes ligga till grund for ett reglerande ingripan-
de av detta slag, forefaller innebira en missuppfatining av transportvisen-
dets egentliga art. Utgangspunkten synes vara en forestillning om, att
transportuppgifterna i ett samhille vid ett visst tillfille dro konstanta, oav-
sett vilka mojligheter som finnas for deras tillgodoseende. S& lir emeller-
tid langt ifran vara fallet. Transportbehov skapas med ur kostnads- och
andra synpunkter lockande transportmojligheter och giva sig ej tillkinna,
niar sadana mojligheter ej dro for handen. Varje forsok att paverka for-
delningen av de samhilleliga transportuppgifterna genom att beskiira ett
iransportmedels kapacitet lir sialunda ej kunna undgd att motverka sitt
syfte genom att dven oférmanligt paverka summan av transportuppgifter.
Redan denna inneboende tendens hos en lingt giende trafikreglering torde
vara att anse som skadlig. Vad som i samhillets intresse dr Onskvirt, ir
en Okad, e} en minskad rorlighet i varudistributionen.

I Kungl. Maj:ts proposition bibehalles den uppdelning av den yrkesmis-
siga lastbilstrafiken i nirtrafik och fjirrtrafik, vilken utgjorde en av huvud-
punkterna i 1935 ars forslag och dven i nagot modifierad form upptogs av
1936 ars trafiksakkunniga.

Mot en sadan kategorisk klyvning av transporter pa kortare och pa lingre
avstand med faststillande av visentligt skiljaktiga villkor for de respektive
kategorierna torde mycket starka invindningar kunna goras, vilket dven
skedde i ett flertal tungt vigande remissutlitanden 6ver 1935 ars forslag.
Det visentliga i dessa invindningar kvarstir orubbat dven efter de modifi-
kationer, som verkstillts av 1936 ars trafiksakkunniga. En sadan uppdel-
ning torde vara verklighetsfrimmande och st i bestimd strid mot motor-
trafikens visen, som dr obundenhet av konstlade grinser. Det liter sig vil
teoretiskt sidga, att »néirtrafikomrade skall pa limpligt sitt avgriansas under
iakttagande av, att det i regel bor utgora det handels- och transportomrade
inom ett lin eller sammanhingande delar av olika lin, till vilket stations-
orten nirmast ar att hiinféra». Men en sddan avgransning ir i var tid omdoj-
lig att praktiskt genomféra. De bestimt fixerade handelsomraden, som
mojligen voro tdnkbara, for néigra decennier sedan, ha for linge sedan
spriangts av den senare utvecklingen. De numera pa en plats eller inom ett
visst omrade befintliga industri-, handels- och hantverksforetagen torde i stort
sett ha sa visentligt skiftande naturliga handelsomraden, att de alls ej kunna
forenas under en enda formel. De snabba forindringar just med avseende
pa vad som kan anses vara ett foretags naturliga handelsomrade, vilka in-
tratt under senare tid, torde i sjilva verket utgora en tillricklig varning for
tron, att man hir kan rora sig med historiskt betingade och en ging for
alla avgjorda fakta. Att pd detta sitt soka inringa den enda del av den
vrkesmiissiga lastbilstrafiken, vilken skulle atnjuta nigon stérre grad av
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frihet, i bestimda pA administrativ vig faststiillda slutna kretsar skulle
endast foranleda forvirring och, med hinsyn till sadana bestimmelsers
verklighetsfientliga innebord, snart nog idven oOvertridelser i stor utstrick-
ning.

1 detta sammanhang torde uppmirksamheten bora fistas vid den obe-
stimda formulering, som i lagforslagets § 25, mom 1 givits at bestimmel-
serna rorande nirtrafikomradenas storlek. For sodra och mellersta Sverige
faststilles endast en maximigrins av 100 kilometer for avstandet fran sta-
tionsort till nirtrafikomrades grins. NAgon minimigrins, som vederbo-
rande myndigheter ej fa underskrida vid bestimmandet av nértrafikav-
stand, angives emellertid ej i lagforslaget. Det dr uppenbart, att hir fore-
ligga mojligheter till administrativt godtycke, vilka ej kunna limnas 6ppna
av lagstiftningen.

Formerna for den i Kungl. Maj:ts proposition foreslagna fjarrgodstrafi-
ken folja i stort sett de linjer, som uppdragits av 1936 ars sakkunniga. De
innebira salunda den i och for sig onskviirda forindringen, att ledningen
av denna fjirrtrafik i forsta hand skall anfortros den yrkesmissiga last-
bilstrafikens egna sammanslutningar och ej konkurrerande trafikmedel, vil-
ket ifragasatts i 1935 ars forslag. Aven med denna modifikation blir en pa
foreslaget sitt byrakratiserad fjirrtrafik en foreteelse, som knappast kan
anses utgora ett framsteg ur transportteknisk synpunkt. Man ma hirvidlag
forst uppmirksamma, att alla transporter, vilka stricka sig utanfor nértra-
fikens arbetsfilt, skola hiinforas till fjirrtrafik. Med den sniva begrins-
ning av nirtrafikomradena, som vidlider redan de sisom maximala i lag-
forslaget angivna omradena, skulle silunda som fjérrtrafik betecknas och
behandlas dven en mingd transporter, vilka enligt dnnu sa linge gingse
begrepp i sjilva verket dro av overvigande lokal karaktir. Dessa transpor-
ter skulle salunda vara underkastade av vigtrafikmyndigheten och Kungl.
Maj:t faststiallda taxor, vilka bestimts dven under hinsynstagande till andra
konkurrerande trafikmedels taxor.

Redan denna pétagliga strivan att insnérja lastbilstransporter av lokal ka-
raktir och en med hinsyn till vira moderna lastbilars kapacitet obetydlig
utstrickning under begreppet fjiarrtrafik maste enligt var uppfattning inne-
biara ett betinkligt steg. Pa detta siitt skapas i sjilva verket tva kategorier
av s. k. fjarrtrafik, vilka bdda skola underkastas samma behandling. Dels
skulle till sadan trafik riknas de egentliga langfirderna, for vilka med fa un-
dantag sirskilt kraftiga vagnar komma till anvindning, dels sadan mer eller
mindre lokalt betonad trafik, inom vilken man med ekonomisk fordel kan
anviinda samma vagnar som i nirtrafik. Vad som forbises i Kungl. Maj:ts
proposition dr nimligen, att redan nu en differentiering rent automatiskt
sker mellan transporter pa skilda distanser, och att denna differentiering
sker med utgangspunkt fran vagnarnas lastkapacitet. De tyngsta vagnarna
gia i langfirder och de liattare i lokal trafik. Nir i Kungl. Maj:ts proposi-
tion det silunda framhadlles, att fjiarrgodsforetagen i forsta hand skola for
sina uppdrag anlita niirtrafikutovare, innebir detta i sjilva verket vald pa en
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utveckling, som forestavats av uppenbara tekniska och transportekonomiska
skal.

Ett verklighetsfraimmande drag i Kungl. Maj:ts forslag framtrider iaven
déri, att det anses mojligt for den centrala viigtrafikmyndigheten och Kungl.
Maj:t att faststidlla siddana taxor for fjirrtrafiken, som dro avvigda savil
med hinsyn till motsvarande taxor vid jarnvigsforetagen som till lastbils-
trafikens sjalvkostnader. Det synes nimligen ofrinkomligt, att dessa senare
i varje fall méste vara underkastade synnerligen stora variationer, betingade
av sirskilt de skilda vagnstorlekar, som 4dro dmnade att komma till anvind-
ning i denna fjarrtrafik. Lika uppenbart dr att bilfabrikationens oavlatliga
tekniska framsteg, som ej minst inrikta sig pa att reducera driftskostnaderna,
jimte upptridandet av nya driftsmedel och #indrade priser pa redan befint-
liga skapa ett stindigt labilt tillstind pA denna punkt. Det antagandet lig-
ger under saddana omstindigheter nira till hands, att taxorna for fjarrtrafi-
ken i sjidlva verket skulle komma att bli faststillda i 6verviigande mycket
hogre grad under beaktande av motsvarande jirnvigstaxor dn med hinsyn
till det svivande begrepp, som lastbilstrafikens egna sjilvkostnader alltid
méste forbli. En siddan taxesittning torde emellertid i friga om en stor
mingd transportuppgifter pi dven ganska stora avstind ej gora réttvisa at
biltrafikens konkurrenskapacitet och leda till ett betinkligt konstlat under-
tryckande av denna biltrafiks tjinstbarhet for allminhet och niringsliv.

Med det ovan sagda ha vi silunda som var mening velat framhélla, att den
ifragasatta uppdelningen av lastbilstrafiken i niir- och fjirrtrafik liksom de
foreslagna formerna for trafikens bedrivande inom dessa bada kategorier ej
kunna anses std i 6verensstimmelse med samhiillets behov av kommunika-
tionsvisendets sunda utveckling i jimna steg med teknikens framsteg.

Aven med denna allmiinna uppfattning av Kungl. Maj:ts foreliggande for-
slag ha vi ansett angeldget att med nagra ord beréra sporsmaélet, huruvida
ifrdgavarande reglering av den yrkesmissiga lastbilstrafiken verkligen &r
agnad att i avsedd omfattning befordra den utjamning i konkurrensavseende
mellan jarnvigar och bilar, som Aasyftas. Sasom redan forut framhallits,
lira i lingden med lagstiftningens hjilp ej de olikheter i utgingslidget vid
konkurrensen dessa trafikmedel emellan kunna Overbyggas, vilka samman-
hinga med deras inbordes tekniska skiljaktigheter. Emellertid #r det givet-
vis 4 andra sidan mojligt att sidvil med lagstiftningens som beskattningens
hjialp forhindra endera eller bidadera att utveckla sin inneboende kapacitet.
Sasom vi pa tal om organisationsformerna foér den tilltinkta nir- och fjirr-
godstrafiken betonat, skulle ocksi denna reglering otvivelaktigt medféra vi-
sentligt minskade mdojligheter for den yrkesmiissiga lastbilstrafiken att lata
sina arbetsvirvande maojligheter komma till sin ritt. Man kan ocksi antaga,
att denna radikala topphuggning av den yrkesmissiga lastbilstrafikens pre-
stationsforméga — till en del, i varje fall, och till en tid — skulle komma
jarnvagarna till godo i form av dels ett 6kat transportarbete, dels mojlighet
att aterhdmta sidana taxereduktioner och rabatter, vilka framtvingats under
konkurrensen med biltrafiken. Men det torde vara ett stort misstag att fore-
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silla sig, att ens lejonparten av trafikavledningen fran den yrkesméssiga
lastbilstrafiken skulle komma jirnvigarna till del. Den sannolika utveck-
lingen torde snarare bli, att denna overtages av den lastbilstrafik, vilken di-
rekt stir i niringslivets tjanst och dgo. Det ir en gammal iakttagelse fran
vart eget och andra linder, att en skiirpt restriktiv lagstiftning mot yrkes-
miéssig biltrafik stidse foljes av en ansvillning av den enskilda motsvarande
biltrafiken. Handel och industri vilja ej undvara de tekniska fordelar, som
iaro forenade med biltransporter. Nir siddana ej pa formanligare villkor
stillas till forfogande av den yrkesmissiga trafiken, aterstar att sjalv med
egna vagnar organisera transportarbetet. Sannolikheten i en sddan héndel-
sernas gang ar givetvis desto storre i ett land som vart, diar redan c:a 60 pro-
cent av lastbilsbestandet sta i det enskilda néringslivets tjanst.

For jarnvigarnas vidkommande vore foga vunnet dirmed, att enskild last-
bilstrafik overtoge visentliga delar av den yrkesmissiga trafikens nuvarande
uppgifter. Diremot skulle en sddan utveckling std i uppenbar strid mot de
teoretiska 6nskemal betriffande vira samfirdsmedels framtida gestaltning,
vilka, atminstone pa tidigare stadier, anforts som grundliggande skal for har
ifrdgavarande trafikreglering. Man har hérvid utgétt ifran, att samhéllets
samlade trafikapparat vore 6verdimensionerad i forhallande till sina arbets-
uppgifter, och att dirfér en sund samhiillsekonomi fordrade en reduktion av
denna apparat. Denna péatalade Overdimensionering skulle givetvis okas i
stillet for minskas, direst transportuppgifter 6vertagas av enskilda lastbilar
fran yrkesmissiga. Ett allméint kint faktum &r ju, att lastbilar i yrkesméssig
trafik forete en visentligt hogre utnyttjningsgrad 4n de i enskild tjanst va-
rande.

Fran en annan synpunkt sett torde emellertid ocksid denna upprustning av
den enskilda lastbilstrafiken pa den yrkesmaissigas bekostnad knappast vara
en onskvird foreteelse. Socialt sett kan det ej anses lyckligt, att strivsamma
sjialvforetagare elimineras ur marknaden for att ersittas av anstillda. Re-
dan utsikter av denna art gora det tvivelaktigt att, sisom departementschefen
vill gora gillande, realiserandet av hir foreliggande lagforslag skulle for-
battra det ekonomiska liget for de inom den yrkesmissiga biltrafiken syssel-
satta. Aven andra omstindigheter antyda, att resultatet med stérre sanno-
likhet skulle bli det motsatta. For att de inom en niring sysselsatta skola
erhilla forbittrade villkor, torde i framsta hand erfordras, att denna néring
sjialv erhdller fordelaktigare villkor. Sa lir emellertid knappast kunna ske
inom ramen for den organisation av den yrkesmisiga lastbilstrafiken, som
foreslas i Kungl. Maj:ts proposition. Niirtrafiken i denna stinges inne i
si tranga omraden, att god transportekonomi, bl. a. med hinsyn till syssel-
sittning av anstilld arbetskraft, knappast i denna verksamhet lir kunna
komma till sin riitt. Fjirrtrafiken & andra sidan skall, som tidigare fram-
hallits, utféras av utévare av niirtrafik, vilkas vagnar i stort sett ej iro
anpassade for sidana uppgifter. I intetdera fallet torde gynnsamma resultat
for yrkesutévarna vara att forvinta, sirskilt om man iven betraktar den
nedgang i uppdragsfrekvensen, som givetvis méste bli foljden, niir en tidigare
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relativt fri niring forvandlas till en med en mingd nya restriktiva bestim-
melser kringgiardad sidan.

Redan hittills synliga opinionsyttringar giva dven vid handen, att inom de
breda lagren av den yrkesmiissiga lastbilstrafikens utévare en stark miss-
staimning rader betridffande konsekvenserna av den hir tillampade lagstift-
ningen. Tveksamheten pa detta hall har bl. a. tagit sig uttryck dari, att
styrelserna for de tva ledande rikssammanslutningarna inom trafikgrenen
i friga uppvaktat departementschefen med framstillning om ett ars uppskov
med friagans avgérande. En opinion inom detta liger for ett accepterande av
Kungl. Maj:ts proposition lir silunda ej kunna &beropas.

Av vad ovan framhillits, torde framga, att undertecknade motionirer ej
kunna finna Kungl. Maj:ts forslag till forordning angagende yrkesmiissig bil-
trafik utgora en lycklig utgdngspunkt f6r en l6sning av de foreliggande trafik-
problemen, som kan tillfredsstilla saviil samhillsnyttan som trafikanternas
béista liksom de olika trafikmedlens pa ett rittvist sitt inbordes avvigda
intressen. Vi kunna ej heller finna, att det av departementschefen aberopade
forhallandet, att den yrkesmiissiga lastbilstrafiken redan i viss man dr under-
kastad statlig reglering, talar foér att denna reglering bor eller kan drivas hur
lingt som helst. Snarare torde de senare Arens erfarenheter ha givit vid
handen, att vissa nu tillimpade regleringsbestimmelser dels till sin avfatt-
ning dro sa allmént formulerade, att de tillita en betinkligt godtycklig till-
limpning, och dels andra bestimmelser firo av sidan natur, att de sti i
timligen uppenbar strid mot god transportekonomi. Det tillfiille, som vid
detta lagforslags forberedande forelegat att rada bot pa forekommande oform-
ligheter i gillande foreskrifter, har emellertid, vill det synas, limnats obe-
aktat. Med denna allménna uppfattning torde en pa detaljer ingdende kritik
av lagforslaget i fraga vara overflodig. Dock kunna vi ej undga att digna
nigra ord at formerna for drendets handliggning.

Sedan 1932 ars trafikutredning den 28 februari 1935 avlimnat sitt betin-
kande med forslag till reglering av den yrkesmissiga automobiltrafiken (i
Kungl. Maj:ts proposition benimnt 1935 ars forslag) erholl departements-
chefen den 6 december 1935 Kungl. Maj:ts bemyndigande att tillkalla sju sak-
kunniga att inom departementet, med beaktande av, vad departementschefen
anfort till statsradsprotokollet, bitrida vid en granskning och bearbetning av
1935 ars forslag. Utlatandet fran denna kommitté, som avlimnades den
20 februari 1936, refereras i Kungl. Maj:ts proposition under benimningen
1936 ars forslag.

Kungl. Maj:ts proposition nr 161 ir dagtecknad den 6 mars 1936.

Ett allmént intryck torde ha varit, att remissutlitandena over 1935 Ars
forslag varit i overvigande grad si kritiskt avfattade, att en lagstiftning
pa grundval av detta forslag kunde anses utesluten. Detta foérhallande
foréndras ej dirav, att den summariska éversikten 6ver dessa remissyttranden
i Kungl. Maj:ts proposition kan vara fignad att ingiva en forestillning
om, att rosterna savil for forslaget som mot voro ungefir lika manga och
bestamda.
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Den bearbetning av 1935 ars forslag, vilken avgivits av 1936 ars sak-
kunniga, bygger i viss grad pa forstnimnda 1935 ars forslag men utgores
till andra delar av nya uppslag av betydande rickvidd. Med hénsyn till det
sistnimnda forhallandet synes det oss anmirkningsvirt, att Kungl. Maj:t
i stort sett litit detta senaste sakkunnigefdérslag antaga propositionens form
utan att dessférinnan ha limnat myndigheter och andra vederborliga remiss-
instanser tillfille att gora sin uppfattning hord rorande detsamma. For en
allsidig bedémning av denna djupt ingripande angelégenhet skulle det, synes
oss, ha varit av betydelse att erfara, huruvida de forindringar, som 1936
ars sakkunniga vidtagit i 1935 ars forslag, av dessa remissinstanser anses
vara av sadan art, att de visentligaste anledningarna till kritiken dirmed
eliminerats eller om de fortfarande anses kvarstid orubbade. Kungl. Maj:ts
proposition limnar pa denna punkt ej nagon fullstindig upplysning.

Med stod av det ovan sagda fa vi silunda hemstélla,

att riksdagen i yttrande 6ver det i Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 161 framlagda forslaget till férordning angiende
yrkesmissig trafik med automobil matte uttala, att nimnda
forslag enligt riksdagens mening icke dr av beskaffenhet att
bora liaggas till grund for en foriandrad lagstiftning pa ifraga-
varande omréde.

Stockholm den 20 mars 1936.

Felix Hamrin. Elof Andersson. B. v. Stockenstrém.

J. Bergman. Eliel Lofgren. D. Hansén.



= IS - = 5 .
i i
O i , =5 o = 5
L By . . - - . - B -
. e G o
i r& % ¥ = - 1 N
. K . o P = .
Sy N : E . B 4
- - C : . =
o . : z fe -
o . o o ® E .
. Lo - . - P =
: S = o - & A . .
" a c Wl S
4 i - o e
. & - N o= - -
. A o - 5 2
» e B
. PR - , B N < &
e y . ot =
3 No® & 7 - P
« - .- by = . =
e i k] - -
. . . . -
- o3 2 . - s g
% I RO = o L
= - . . N 5 .
9 - - A e ¥ . L . = =~
= y e B B - A
” - § B co e
B 3 5 )
E ) st R R = = =
B - L ra - < o N . -
ot . 58 2 . . .
- e [N 5 B = B
;n W' A ey £ g® &
- - = e (TR
- 4 . . - o - . ) &
. e = - u B
+ “t Ce. [ = o -
= W 3 . J
. a N B y
8 o v TRt EE
- ~
- 5 i i - . " B - i
A s ¥ v M o e i ey ! :




