Motioner i Férsta kammaren, Nr 250. 7

Nr 250.

Av herr Lofvander m. fl., om viss lindring i automobilbeskatt-
ningen.

Nir automobilbeskattningen i vart land infordes ar 1922, skedde detta un-
der hinvisning till de merkostnader, som bruket av det nya trafikmedlet for-
orsakade vigviisendet. Den grundliggande principen for berdkningen av
automobilskatten har alltsedan dess ocksi varit, att denna skall utméitas med
hinsyn till de 6kade krav pa viigvisendets underhall och forbittring, som be-
tingas av motortrafiken.

1931 Ars vég- och brosakkunniga ha foretagit ingdende undersokningar,
huruvida bilbeskattningen i sin nuvarande utformning uppfyller det ovan-
namnda kravet pa att bestrida sin skiiliga andel av vigkostnaderna. De kom-
ma i sina berikningar till den slutsatsen, att det ej finnes fog for talet, att mo-
tortrafiken ar gynnad pa bekostnad av andra trafikintressen. »Tvirtom»,
framhalla de sakkunniga, »kan hivdas att motortrafiken fér nirvarande fullt
biar den andel av vaghéaliningen, som svarar mot dess anvindande av vi-
garna.» \

Vid tiden for denna vig- och brosakkunnigas utredning uppgingo bilskat-
temedlen till c:a 70 miljoner kronor. Sedan dess ha intikterna av bilbeskatt-
ningen befunnit sig i stindig stegring. I arets statsverksproposition berik-
nas sdlunda automobilskattemedlen for 1936—37 uppga till det avsevirda be-
loppet av 103 miljoner kronor mot omkring 87.5 influtna under budgetaret
1934—35. For 1opande budgetir hade i riksstaten bilskattemedlen upptagits
till 88 miljoner kronor, men enligt nu féreliggande uppgifter torde beloppet
komma att uppga till omkring 100 miljoner kronor.

Den raskt och i viss man oviintat stigande tillgangen av bilskattemedel
har under de senare aren skapat en tydlig benfiigenhet hos statsmakterna att
delvis disponera dessa medel fér indamal, vilka fa anses frimmande for
denna beskattnings ursprungliga och speciella syften. Huru behjiartansviirda
dessa dndamal én i vissa fall kunna vara, torde det fa betecknas som oegent-
ligt, att kostnaderna for desamma utan barande skil gildas av for vissa andra
bestimda syften avsedda skatteintiikter och ej bestridas genom allmin be-
skattning. Sadana for bilbeskattningens indamal frimmande utgifter éro
bl. a. anslagen till upphandling av gatsten i syfte att bringa littnad i arbets-
losheten inom stenindustrien, till 0kning av statspolisens personal samt till
en snabbare fin forut planerad avbetalning av statsverkets tillfilliga uppla-
ning.

Tidigare beslut och framkomna foérslag av denna och liknande art roja
en betiinklig tendens att uppluckra grunderna for automobilbeskattningen och
forvandla denna till en hjilpkiilla for de allminna statsutgifternas finansie-
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ring. En utveckling i sddan riktning bor enligt vart formenande hejdas. En
beskattning av motortrafiken, som limnar dverskott it den allménna budge-
ten, utgor i sjilva verket en beskattning av samfirdsel och varudistribution,
som ej kan anses onskvird ur synpunkten av ekonomiskt framatskridande
och vilstdnd. I varje fall bor en sidan forandrad disposition av bilskatte-
medlen foregis av ett 6ppet uttalat, principiellt godkinnande frin statsmak-
ternas sida, som dnnu saknas.

Om ett 6verfiod rader pa bilskattemedel i forhallande till behovet av sadana
enligt de ursprungliga grunderna fér deras anvindning — och att si ir fal-
let antydes bl. a. dven genom vig- och brosakkunnigas kalkyler — synes det
ende rittmitiga och konsekventa foérfarandet vara en sinkning av denna
automobilbeskatining. En siddan sinkning torde silunda numera kunna
foretagas utan att ndgra rimliga behov for vigvisendets del bli eftersatta.
Betriffande denna liksom andra skatter boér den principen gilla, att dess
storlek bestimmes efter behovet av medel och icke tviirtom.

Den for budgetiret 1936—1937 beriknade automobilskatien, 103 mil joner
kronor, fordelar sig enligt foljande:

Fordonsskatt ............ 28 miljoner
Gummiskatt ............ 16 »
Bensinskatt ............ 59 »

103 miljoner

Med de allminna principer, som lades till grund fér automobilskatten vid
dess inforande, borde all bilskatt utgd i férhallande till den viaglangd ett for-
don under aret tillryggaligger, d. v. s. 4 bensin och gummi, vilka i viss min
utgéra en miitare pa en bils viigslitning. Ur denna synpunkt skulle alltsa for-
donsskatten icke kunna anses motiverad. Redan tidigare har ocksa infor riks-
dagen framhallits den ojimnhet, med vilken denna skatt drabbar olika for-
donsiigare, da nimligen vissa fordon under stérre delen av aret st oanviinda
men &ndock éro skattebelagda. Detsamma iir forhallandet for biliigare i de
landsiindar, dir klimatet forsvarar en jimn arlig anviindning av motorfordon.

Statsmakterna ha emellertid tidigare uttalat sig for att redan sjalva inne-
havet av automobil i viss mén bor beskattas. Vi halla dock fore, att den nu-
varande rikliga tillgdngen pa bilskattemedel tillater en limpligare avvigning
av fordonsskatten genom siinkning fran 14 till férslagsvis 11 kronor pr 100 kg.

Ej heller gummiringsskatten synes helt rittvist avvigd. Slitningen av gummi-
ringar ar icke i si utslagsgivande grad, som denna beskattning forutsitter,
en métare pa hur mycket en bil anviindes och alltsa pa, hur mycket den sli-
ter pd vigarna. En forstoring av gummiringarna intriider iven, om bilen ej
utnyttjas. Tiden utfér sin averkan lika vil som korningen. Dartill kommer
annu en omstindighet av liknande slag. Om en ny ring, for vilken skatt re-
dan erlagts, efter endast kort bruk fordarvats, t. ex. blir sonderskuren av en
eller annan anledning eller pA grund av fabrikationsfel blir obrukbar, er-
halles icke restitution pa skattebeloppet. Hur stor skatt, som for sidana
ringar fir erliggas till staten utan motsvarande nytta for konsumenten, ir
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icke mojligt att utan noggrann utredning angiva, men enligt vad som uppgives
torde beloppet uppgé till 100,000-tals kronor.

I detta sammanhang bor dven erinras om, att med den form, som tillimpas
for uppboérden av gummiringsskatten, densamma blir for koparen av ringar
avsevirt hogre dn vad sjilva skatten egentligen dr. Forhallandet ir ndmligen,
att importdren resp. tillverkaren skall erligga skatten vid varans inforsel
resp. framstéllning, alltsa i forskott, innan varan forsalts. Forsidljningspriset
for en gummiring omfattar sdlunda jimvil skatten, och forsiljarens om-
kostnads- och riskkalkyler méste dirfér omsluta icke blott priset pa sjilva
gummiringen utan jimvil skatten. Med siikerhet kan antagas, att koparen
hirigenom med minst 30 % 6verbetalar skatten, d. v. s. med belopp, som sam-
manlagda drligen uppga till nira 5 miljoner kronor, utan att vare sig staten
eller forbrukarna fi nagon valuta hirfor.

Det forefaller antagligt, att en siinkning av skatten pd gummiringarna skulle
medfora en livligare omsittning av varan i friga, varigenom minskningen av
skatteintiikterna i viss man skulle komma att reduceras. De nuvarande hoga
skatterna tvinga nimligen bildgarna att i det lingsta utnyttja gammiringarna.
Dessa bliva dérigenom ofta si nedslitna, att de icke ldngre borde f& brukas,
da anvindandet av sédana ringar innebir avseviirda risker for trafiksiker-
heten. Atskilliga olyckor kunna med siikerhet tillskrivas bristfilliga automo-
bilringar.

Den nu utgdende gummiringsskatten har vid tva olika tillfillen hojts. Ur-
sprungligen var den 1.50 kronor pr kg. Den hojdes forsta gangen ar 1929
till 2 kronor pr kg och andra gingen ar 1932 till sitt nuvarande belopp, 3.50
kronor pr kg. En atergang till 2 kronor pr kg, for vilken vi anse den inneva-
rande tidpunkten limplig, skulle betyda, att skatten inbringade omkring 9
miljoner kronor, alltsi en minskning av 7 miljoner kronor mot i propositionen
beriknat belopp.

Med st6d av ovanstiende hemstiilles,

att riksdagen med dndring av nu gillande bestimmelser for
automobilbeskatiningen matte besluta, att fr. o. m. budgetiret
1936/1937 fordonsskatten skall utgd med 11 kronor fér varje
paborjat tal av 100 kg av automobilens tjinstevikt, minskad
med 600 kg, och skatten pa automobilgummiringar med 2
kronor pr kg.

Stockholm den 23 januari 1936.

Axel Léfvander. Per Gustafsson. Alexander Nilsson.
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