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Nr 724.

Av herr Hagberg i Malmo, om avslag @ Kungl. Maj:ts proposi-
tion, nr 161, med forslag til forordning angdende yrkes-
mdssig trafik med automobil.

Kungl. Maj:ts proposition nummer 161 med forslag till férordning an-
ghende yrkesmiissig trafik med automobil beror en till antal och betydenhet
stor och alltjaimt vixande grupp av svenska medborgare. Propositionen
utgor i sjalva verket ett forsta forsok till fullstindig reglering av deras
niring. Den allmédnna uppfattningen synes, att déoma av den kritik, som
mott propositionen, vara, att forslaget icke uppfyller de forhoppningar, som
fran bilménnens sida stillts & detsamma; och #dven frin den stora allmin-
hetens sida, for vilken trafikmedlen dock i sista hand iro inrittade, hava under
diskussionen framférts allvarliga och vigande inviindningar mot férslaget.

Ett av de argument, som, bortsett frin de rent kinslobetonade, i denna
sak oftast framfores i debatten fran regleringstankens anhiingare, dr hiin-
visning till det betydande kapital, som investerats i ildre trafikmedel och
da framst i jarnvigarna. For ovrigt brukar detta argument, da det fram-
fores, mindre taga sikte & det kapital, som investerats i trafikmedlen
ifrAga, dn 4 det kapital, som av staten nedlagts i dess jirnviigar. Emel-
lertid kan med skil haénvisas till de likaledes mycket betydande kapital-
investeringar, som skett och alltjimt i oférminskad utstrickning ske i
och for landsvigsnitets forbittrande och utbyggande samt for anskaffan-
det och vidmakthéllandet av vart lands bilpark. Det kapital, som nedlagts
for landsvigsnitets utbyggande och forbittring, skulle kunna pastis vara
till stor del improduktivt anbragt, dérest lagstiftningen skulle hindra dess
naturliga utnyttjande genom bilismens utveckling. Obestridligt dr vil for
ovrigt, att det ur allmidn synpunkt foreligger skyldighet att i lika méan be-
akta och taga hinsyn till det kapital, som nedlagts i vart lands landsviigar
och bilpark, som till det i jirnviigarna nedlagda kapitalet. I detta sam-
manhang torde bora framhallas, att, direst kapitalet anbragts av enskilda
och trafikmedlen igts av enskilda, nigot problem sannolikt aldrig skulle
hava forelegat. IFor sidant fall skulle det otvivelaktigt hava ansetts orim-
ligt, att utvecklingen skulle hdmmas for att kapitalet skulle skyddas. Men
all historia har visat, att det dr fel — oavsett vem som har anbragt kapi-
talet — att lata synpunkten av kapitalets skyddande dverskugga de levande
minniskornas behov.
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Det bor yiterligare understykas, att, om det bortses fran statens kapital-
investering i jarnvigarna och hiinsyn tages endast till avkastningen, denna
for staten sannolikt icke iér mindre fran bilarna dn fran jérnvigarna. Bi-
lismen #r ju ett av de biista skatteobjekten, och det belopp, som bilskatten,
bensinskatten och gummiskatten sammanlagt tillféra det allminna, dr en
av dettas storsta inkomkéllor.

Det forhallande i den kungl. propositionen, varemot man frimst vinder
sig, torde kunna siigas vara misstron till automobilnéringens utovare. Denna
nirings villkor och forhallanden skola 1 detalj avgoras av statens organ
och niringsutovarnas ekonomiska vl och ve fullstindigt ligga i hinderna
pi dessa organ. Huruvida de statsorgan, av vilka niringen skulle bliva be-
roende, kunna fylla sin funktion pa ett sitt, som bilismens utovare skulle
komma att anse rimligt, dr ovisst. Ifrigavarande organ kunna ju icke hava
den tekniska, ekonomiska och yrkessakkunskap, som bilismens utdvare at-
minstone girna skulle vilja se foretriidd inom de beslutande organen. Och
nigon som helst skyldighet for dessa organ att fore besluts fattande rad-
gora med representanter for niringen finnes icke inryckt i forslaget — nagot
som #ar si mycket mer otillfredsstillande, som bilismen ér en néring, vil-
ken bedrives under ofta mycket speciella férhallanden.

Enligt forslaget ir den verkliga makten, da det giller bilismens framtid,
lagd i vigtrafikmyndighetens hand. D& den yrkesmissiga bilismens fram-
tida ode i si hog grad skulle bliva beroende av denna myndighet, kunde
man hava forvintat, att i forslaget skulle aterfinnas noggranna bestimmel-
ser angdende ifrigavarande myndighets sammansittning och formerna for
dess verksamhet. Harav finnes emellertid i forslaget icke ett spar, ehuru
visserligen i forslagets motiv pa ett oférbindande sitt fragan om vigtrafik-
myndighetens sammansiittning berdres.

Enligt forslaget skola taxorna betriiffande fjirrgodstrafik och fjirrgods-
linjetrafik faststdilas av Konungen samt oOvriga taxor av lansstyrelserna.
Forslag till taxor for fjirrgods- och fjirrgodslinjetrafik skola uppgoras av
viigtrafikmyndigheten, vilken jamvil skall uppgora forslag till allmidnna
grunder for uppsittande av taxor for annan yrkesmissig trafik dn fjarrgods-
och fjarrgodslinjetrafik. Dessa taxeforslag, vilka skola uppgoras av en myn-
dighet, ddr bilismen icke med siikerhet vet, om densamma ir foretradd,
och dir den, om den ir foretridd, maste komma att — d& iéven andra
trafikintressen och ovriga intressen skola vara representerade — bliva mycket
svagt foretridd, skola till yttermera visso understillas »representanter for
ovriga trafikforetag» — diiremot icke négot bilismens organ — varefter ifriga
om fjirrgodstrafiken och fjirrgodslinjetrafiken Konungen pa foreliggande
material samt ifriga om annan trafik linsstyrelsen skall besluta. Hela
denna ordning for taxornas bestimmande ir icke tillfredsstillande samt ur
bilismens synpunkt orittvis, da bilismen i de for densamma s& viktiga
taxefragorna icke har nigon som helst siikerhet for att dess synpunkter
ens bliva med kraft framforda.
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De nuvarande trafikutovarnas rittsstillning drv i forslaget icke pé tillbor-
ligt sitt tillgodosedd.

Betriffande till en borjan utévarna av fjirrtrafiken, si bedriva desamma
fér nédrvarande sin verksamhet sdlunda, att de enligt den definition, som
forslaget lamnar i paragraf 4, samtliga skulle komma att anses sisom ut-
ovare av fjirrgodslinjetrafik. Att bedriva fjiarrtrafik sdsom bestiillningstrafik
— detta ord taget i forslagets betydelse — torde praktiskt taget icke vara
mdojligt. Fjirrgodslinjerna komma, vilket framgir av forslaget, att bliva
relativt fa, vilket medfor, att stérre delen av de nuvarande utdvarna av
fjarrgodstrafik icke komma att kunna fortsiitta sin rorelse. D& materialen
for fjarrgodstrafikutovare dr dyrbar — det vanliga prisliget & vagnarna ér
mellan 14,000 och 28,000 krcnor — och de flesta utdovarna av fjirrgods-
trafik hava tva eller flera sidana vagnar, kommer enbart den hir ifriga-
varande bestimmelsen att ruinera ett stort antal oforvitliga niringsutovare.

Ifraga om oOvriga trafiktillstind skola de visserligen limnas till dem, som
med hidnsyn till erfarenhet och vederhiiftighet samt andra & frigan inver-
kande omstidndigheter befinnas limpliga, men s& snart anstkan avser till-
stand till linjetrafik 1 anslutning till eller under konkurrens med trafik, be-
driven av jarnvigs-, angbats- eller forut bestiende linjetrafikforetag, skall
tillstindet i forsta hand limnas innehavaren av jarnvigs-, dngbats- eller det
forut bestdende linjetrafikforetaget. Denna bestimmelse innebir i realiteten,
att — eventuellt med krinkning av den ritt, som borde tillkomma sadana
personer, som redan utévat automobiltrafik — hela automobiltrafiken sma-
ningom kommer att inordnas under de bestiende trafikforetagen, framfor-
allt jarnvigsforetagen. Det dr sillan, som det icke kan siigas, att en linje-
trafik, som paborjas, icke sker i konkurrens med trafik, bedriven av jirnviigs-
eller angbatstrafikforetag och sdrskilt da med bestdende jirnvigstrafikforetag.
I alla sddana fall skall tillstindet i forsta hand limnas till det bestdende
trafikforetaget. D& dessa trafikforetag dro kapitalstarka och i egenskap av
juridiska personer perpetuella, medan de tillstind, som trots det foretride,
som enligt forslaget skall limnas till jirnvigs-, Angbats- eller forut besta-
ende linjetrafikforetag, kunna komma att limnas till enskilda personer,
enligt forslaget skola upphora sex manader efter tillstindshavarens franfille,
sa erfordras ju icke nadgon storre grad av skarpsinnighet for att forsta, att
inom Overskadlig tid samtliga biltillstind dro infingade av nu bestdende
jarnviags- och angbatsforetag.

Till skada for de nuvarande trafikutovarna och deras arvingar samt moj-
ligen till skada dven for sambillet, som forlorar den stora grupp av sjilv-
stindiga sméforetagare, som utgiras av utovarna av den yrkesmissiga
automobiltrafiken, skulle utvecklingen, direst det foreliggande forslaget blir
lag, leda till att inom kort tid den dominerande delen av den yrkesmiissiga
automobiltrafiken komme att drivas av de bestaende jirnviigsforetagen.

Det rittsskydd, som enligt forslaget limnas innehavare av trafiktillstand,
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ar otillfredsstillande, och bristen pa rittsskydd kommer hidr som alltid
naturligtvis att bliva mest kinnbar for de kapitalsvagare niringsutévarna.
Bortsett fran den tillbakatringda stdllning, som tillagts enskilda stkande,
alltsd fysiska personer, som soka trafiktillstdnd, si dr deras stillning, sedan
de vil erhallit trafiktillstdndet, praktiskt taget oskyddad. Enligt forslaget
skall den myndighet, som meddelat trafiktillstdindet, utan skil kunna ater-
kalla detsamma for alltid eller for viss tid, ndr myndigheten finner detta
dandamalsenligt eller »eljest anledning dértill forekommer». D4 innehavaren
av trafiktillstdind avlider, skall stidrbhuset vara skyldigt att inom en méanad
efter dodsfallet anmila forestindare for rorelsen samt sex ménader efter
dodsfallet hava avvecklat rorelsen. DA i en trafikrorelse ofta stora kapital
iro investerade, dr denna bestimmelse fullstindigt orimlig, och man fragar
sig, varfor innehavaren av en trafikrorelse skall behandlas simre #n andra
niringsutévare. Men dirtill kommer, att det i skuggan av ndmnda bestim-
melse dr nistan omdjligt att driva ett trafikféretag. Av omtanke for sina
efterlevande méste ju varje tillstindshavare, som borjar kinna krafterna
svikta — vare sig de i verkligheten svikta eller icke — gora inskrinkning
1 nyanskaffningar och utvidgningar, som méste verka himmande pa fore-
taget och i lingden skapa olust for rorelsens bedrivande.

Vad hér anforts dro endast néigra niira till hands liggande reflexioner i
anledning av Kungl. Maj:ts proposition. Att i detta sammanhang ingd pa
nidrmare detaljgranskning kan icke ifrAigakomma. En sddan detaljgransk-
ning skulle emellertid giva vid handen, att forslaget i néistan varje punkt
pa ett orimligt sitt missgynnar bilismen.

Under aberopande av vad sdlunda anforts hemstilles,

att riksdagen ville avsla Kungl. Maj:ts proposition num-
mer 161 med forslag till férordning angéende yrkesmissig
trafik med automobil.

Stockholm den 31 mars 1936.
Ertk Hagberg.



