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Nr 723.

Av herr andre vice talmannen Jeppsson m. fl., ¢ anledning av
Kungl. Maj:ts proposition, nr 213, med forslag till motor-
Jordonsforordning och végtrafikstadga.

I proposition nr 213 har Kungl. Maj:t begirt riksdagens yttrande 6ver
ett inom kommunikationsdepartementet upprittat forslag till motorfordons-
forordning och vigtratikstadga.

En granskning av det sdlunda framlagda forslaget ger emellertid vid
handen att riksdagen bor i sitt yttrande framfora énskemél om #ndringar
i flera avseenden betriffande forslagets innehall. De #ndringar, vi anse
nddvindiga, #ro hidr nedan angivna vid de olika paragraferna i Kungl.
Maj:ts forslag.

Motorfordonsforordningen.

18
Def. personautomobil och omnibus.

Enér i handeln redan finnas personautomobiler med sittplatser for fler in
gju personer, och utvecklingen mot nagot storre automobiler sannolikt kom-
mer att fortskrida, torde grinsen for ett fordons klassificerande som per-
sonautomobil eller omnibus bora sittas till automobil, som #r byggd for
befordran av hogst respektive mera dn nio personer.

4§ i
Ett obligatoriskt inférande av s. k. stopplykta synes — lika litet som vad
departementschefen framhaller betriffande korriktningsvisare — vara av be-
hovet péakallat, si mycket mindre som dylika stopplyktor ofta, i synnerhet
pa slipvagnar, icke fungera, vilket givetvis kan f4 menliga verkningar pa
trafiksiikerheten. Vidare ér ljus av denna art nistan omojligt att uppticka
1 starkt dagsljus, siirskilt i solsken, varfor fordelen med anordningen blir

illusorisk. Mom. torde dirfér bora utgi.

9 § 2 mom.

Med hénvisning till Svenska Automobilhandlareféreningens i motiven till
1934 ars sakkunnigas betinkande anforda skrivelse och med understrykande
av de sakkunnigas i motiven uttalade uppfattning, att padmontering av sa-
dana utrustningsdetaljer, som icke i nigot avseende forindra fordonets ka-
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raktir eller beskattningsfoérhillande, exempelvis korriktningsvisare eller dy-
likt, icke skall utgora hinder for typbesiktningsintygs utfirdande, fa vi
foresla att stadgande hirom intages i forevarande mom.

Pa skil, som av de sakkunniga anforts, torde stadgandets tillimpnings-
omrade bora utstrickas dven till bivagnar och slipfordon.

10 § 1 mom.

For foretagare, exempelvis bussbolag, som i sin rorelse anvinda motorer,
vilka successivt utbytas i och for eftersyn m. m. for att direfter aterinsittas
i andra bussar, ir bestimmelsen, att ombesiktning skall ske annat &n vid
tillfalligt utbyte, synnerligen betungande. Dylika utbyten férekomma for
ovrigt 1 stor utstrickning inom storre automobilfirmor. Den omstandigheten,
att en motor utbytes mot en fullstindigt likadan torde lika litet som exem-
pelvis utbyte av en bakaxel bora medfora skyldighet att lita ombesiktiga
fordonet. Med anledning hirav foreslis att den i propositionen foreslagna
anmilningsplikten bortfaller.

13 § 1 mom. 2 och 3 p.

Stadgandet om ritt att kora oregistrerat fordon direkt fran eller till hamn
m. m. samt till besiktningsman har i rittstillimpningen ofta vallat tvist om
vad som skall anses som den direkta viigen. Fall har silunda forekommit,
dir gatu- och viigomlidggningar medfort, att den direkta vigen varit mindre
lamplig. Utan att gora avsteg fran stadgandets avsikt torde darfor »direkt»
kunna utbytas mot »utan onodig avvikelse».

14 §.

Ehuru chassi i de flesta fall torde bora underkastas bestimmelserna i M. I
synes Aliggandet att dven registrera dylikt fordon innan detsamma forsetts
med Overbyggnad vara omotiverat, eniir det icke kan anvindas for sitt dn-
damal, varfor chassi bor undantagas fran bestimmelserna i férevarande
stadgande.

15 §.

Den huvudsakliga orsaken till nskan att uppriitthalla kravet p& den sir-
skilda avgift, som vid avforing ur automobilregistret skall erliggas, ar att
sdvitt mojligt forhindra att fordonsiigare utan speciell anledning avfora sina
fordon ur registret, da ju stora svirigheter uppstd att pa ett effektivt sitt
utova kontroll over dylika fordon. Det synes emellertid, som om starka
skil tala for att vissa littnader medgivas for aviorande av fordon ur registret.

Det méste dven villa betinkligheter att bibehalla stadgandet om den sir-
skilda avgiften i normala fall, medan avférande av fordon sisom nedskrotat
far ske utan denna extra avgift. Det torde nimligen i stor utstrickning
forekomma, att dylika sfisom nedskrotade avférda fordon &terinforas i auto-



Motioner © Andra kammaren, Nr 723. 7

mobilregistret, bland annat beroende p& omdjligheten kontrollera forhéllan-
det, varvid foljden blir att den mindre lojale fordonsiéigaren premieras.
Med hinsyn hirtill bor forfaringssiittet vara detsamma oberoende av av
vilken orsak fordonet avfores ur registret.
Med anledning hirav foreslas slopande av den siirskilda avgiften, svarande
mot skatt for fordonet under tre ménader.

18 §& 3 mom.

Att bestimmelse om viss minimialder for ritt att fora littviktsmotorcykel
ir av behovet pikallad torde vara oomtvistligt, varfor propositionens for-
slag i detta hiinseende ir ett steg i riitt riktning. Dock synes, med hénsyn
till att lattviktsmotorcyklar i ménga avseenden #ro att jimstilla med motor-
cyklar, en minimialder av 15 ar vara for lag, varfor foreslas att denna alder,
i likhet med for férande av motoreykel, sittes till 16 ar.

20 &.

Ett forhallande som icke finnes beaktat vare sig i nu gillande foérordning
eller i de sakkunnigas forslag dr hur smirre fordindringar skola kunna er-
hallas i redan utfirdade korkort. Erfarenheten har visat att exempelvis
damer, som ingétt dktenskap, eller personer, som bytt sliktnamn, av denna
anledning 6nskat fA namnfordndring inford i korkortet. Nagra svérigheter
hava i allminhet icke mott, di dylik fordndring begirts hos vederbdrande
linsstyrelse, men ha linsstyrelserna helt naturligt i avsaknad av bestim-
melser p4 omradet ddrvid forfarit synnerligen olika.

Med anledning hirav foreslas inforande av enhetliga bestimmelser om
dndring 1 utfirdade korkort.

21 § 1 mom.

Det kan inte nog kraftigt understrykas, att kiorkortsindragningen ér ett
preventivimedel mot olampliga forare av motorfordon. Det kan dirfor icke
anses riktigt att denna Atgird — som till sina ekonomiska verkningar ofta
blir ruinerande — skall fa tillgripas i andra fall én dir en forare gjort sig
skyldig till en allvarlig forseelse.

Med &beropande av de motiv 1934 ars sakkunniga anfort foreslas dirfor
antagande av foljande formulering av stadgandets forsta del i enlighet med
de sakkunnigas forslag: »Har forare vid fird med motorfordon i nigot for
trafiksiikerheten visentligt hiinseende allvarligen asidosatt honom sisom f{o-
rare aliggande forpliktelser eller varit si paverkad av starka drycker, att
han kan antagas ej hava idgt nodigt herraviilde dver sina handlingar, eller
har forare eljest genom allvarlig forseelse adagalagt sidana egenskaper, att
han icke bor betros att fora motorfordon, skall linsstyrelse, som utfirdat
korkortet, efter nojaktig utredning aterkalla detsamma. Vid sidan utred-
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ning ma avseende icke fistas vid forseelse, vilken antecknats i det i 20 §
3 mom. omnémnda korkortsregistret mer #n tvd r fore begiendet av den
forseelse, som giver anledning till att frigan om korkortets aterkallande
upptages till provning, ej heller ma dirvid hiinsyn tagas till forseelse, innan
domstols utslag rorande straff for forseelsen vunnit laga kraft.»

8 kap.

Av skil, som dven 1934 irs sakkunniga berdrt, synes det oss angeliget
framhalla, att samtliga overtridelser av rena ordningsforeskrifter bdra un-
dandragas dagsbotssystemet. Propositionen gér emellertid avsteg frin denna
princip i ett par fall. De sakkunnigas forslag torde i detta avseende fa
anses som ett riktigt uttryck for ovanndmnda uppfattning, varfor foreslas
att stadgandena i forevarande kap. maétte givas det innehdll de sakkunniga
foreslagit.

39 §

D4 det torde vara inkonsekvent att icke i forfattningstexten utsiiges, att
ett av besiktningsman meddelat beslut skall f4 overklagas, torde »besikt-
ningsman» inforas i stadgandet.

Vigtrafikstadgan.

38

For att soka forebygga de otvivelaktiga risker halt och slirigt viglag med-
for ar det givetvis angeliget att i forfattningstexten sirskilt papeka att
speciell forsiktighet #r av ndoden. Under arens lopp ha dven olika formu-
leringar av ett dylikt stadgande framkommit. Det &r emellertid agnat att
forvina, att departementschefen vidhaller stadgandets ordalydelse enligt nu-
varande 8 § viigtrafikstadgan med hinsyn till att densamma ur praktisk
synpunkt innebdr en orimlighet. Det finns néimligen inga som helst moj-
ligheter att i nagot viglag stanna ett fordon omedelbart.

Da de sakkunnigas forslag dven i ovriga av stadgandet berorda forhal-
landen maste anses biittre reglera dessa, foreslas att stadgandet erhaller f51-
jande lydelse: »Det aligger forare av fordon att vid varje tillfille anpassa
fardhastigheten med hansyn till vad trafiksikerheten kriiver och nodig for-
siktighet bjuder. Darfor aligger det forare av fordon

att vid fiard i kurva, gatu- eller annan viigkorsning eller brant backe eller
dar utsikten over vigen av annan anledning #r skymd eller dir viigbanan
dr sd hal, att slirning latteligen kan intrdffa, i god tid nedbringa hastig-
heten efter vad omstindigheterna betinga;

att vid passerande av & hallplats stdende spirvagn eller av tydligt ut-
mirkt, for gdende avsett overgangsstiille, dir trafiken ej pd annat siitt reg-
leras, icke anvinda storre hastighet dn att fordonet kan stannas si gott som
omedelbart for att limna gaende tillfille att passera;
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samt att, d& fordonet nalkas korsning i samma plan mellan jirnvig och
viig, nedbringa hastigheten si, att fordonet under alla forhillanden kan
stannas pa ett betryggande avstind frin nirmaste riilsstring.

4 § 3 mom.

Enir de sakkunnigas forslag endast innebér en kodifiering av redan giil-
lande praxis och for ovrigt dr synnerligen vilmotiverat, foreslds antagande
av detta enligt foljande lydelse: »Omkorning skall ske till hoger, varvid
det aligger den som skall omkoras att halla till vinster. Dock mi, dir
trafiken dr avsedd att framgd i tvd eller flera filer av jimsides och i samma
riktning framforda fordon, omkérning jamvil kunna ske till vinster.

Omkorning av sparvagn skall, om sparens lige det medgiver, ske till
véinster.

Omkorning mé icke ske vid andra tillfillen dn nir korbanan kan fritt
Overskddas och m& under inga forhéllanden dga rum i eller omedelbart fore
obevakad korsning i samma plan mellan vig och jirnvig.

Den som vill foretaga omkorning bor, dir si erfordras, medelst 1jud- eller
ljussignal eller pa annat limpligt sitt viicka den framforvarandes uppmiirk-
samhet; och bor denne skyndsamt sakta farten och p& limpligt sitt giva
tillkdnna, att signalen uppfattats.

Om forbud mot onddig ljudsignalering #r stadgat i 6 § 1 mom.»

4 § 5 mom.

Betriffande detta mom. synes propositionens forslag endast innebira en
foga lycklig omkastning av de sakkunnigas, vilket pa ett betydligt klarare
sitt reglerar ifragavarande betydelsefulla forhallanden, varfor foreslas anta-
gande av detta enligt foljande lydelse: »Néar ett fordons kurs skér ett annat
fordons kurs, skall fordon & bivig limna foretride at fordon & huvudvig.
P& ldansstyrelse eller, sivitt angir gator inom stads planlagda omrade, polis-
myndighet ankommer att bestimma, vilka vigar som skola utgéra huvud-
viagar.

Om i fall som nyss sagts bida de viigfarande firdas pa huvudvigar eller
bada pa bivigar, skall den, som har den andre pi sin vénstra sida, lata
denne hava foretriide, vilket stadgande likvil icke fritager denne senare frin
skyldighet att iakttaga sirskild forsiktighet vid vigkorsning, varom nu é&r
fraga.»

4 § 6 mom.

Eniir ifragavarande stadgande ligger hela skulden for en eventuellt in-
triiffad kollision pé den eftersta foraren, trots att den nidrmast foregiende
i de flesta fall genom hiiftig inbromsning eller dylikt torde orsakat det in-
triiffade, foreslas att mom. utgir.
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10 §.

Bland annat med hinsyn till limpligheten av att gingtrafikanter i vissa
fall skola fa begagna cykelbana, foreslds antagande av foljande formulering
enligt de sakkunnigas forslag: »Annan viigfarande #in géiende ma ej begagna
gangbana. Ej heller ma annan vigfarande in cyklande begagna cykelbana,
dock mé cykelbana, dir gdngbana icke finnes, kunna anvindas jimvil av
giende. Utan hinder av vad ovan stadgas ma gingbana eller cykelbana,
diar s& finnes erforderligt for fiard tviirsover banan eller av annan sirskild
orsak, befaras jimvil av annan vigfarande éin siddan, for vilken banan #r
avsedd.

A vig skall den, som framfér fordon, sdvitt mojligt 1ita gdende utan
intrang fardas ndrmast vigkanten.»

12 §.

I 12 § 4 mom. hava vissa undantagsbestiimmelser inforts betriffande
bland annat ldkares riitt att i tjinsteutovning framfora fordon. Vi vilja
emellertid understryka, att &ven under andra forhéallanden kunna likare i
tjinsteutovning behova fa tillgodonjuta vissa undantagsforméner. Enligt
nu gillande bestimmelser riskerar exempelvis en lidkare att bliva botfilld
for olaga parkering éven om han pa grund av bridskande sjukbestk varit
nodsakad att uppstilla sitt fordon & plats dir sddan uppstillning icke till-
lates. Enligt var uppfattning kan detta forhallande icke vara foérenat med
god rittsuppfattning.

Kungl. medicinalstyrelsen har #iven nyligen uttalat sig for inférande av
speciella regler pa detta omréde.

For att undersoka vilka bestimmelser, som hirvidlag giilla fér vara grann-
linder, har inforskaffats uppgifter frin Danmark, Finland och Norge. En-
ligt de upplysningar som erhéllits finnas icke i nigot av linderna siirskilda
bestimmelser om likares riitt att parkera & platser, dir parkering eljest &r
forbjuden, men har i Képenhamn viss 6verenskommelse triffats mellan dir-
varande lidkarforening och polismyndigheten, att atal icke anhiingiggoras i
dylika fall. I Norge har meddelats, att reglerna om néd i viss man anses
kunna tillampas.

Da bestimda regler utan tvekan torde vara att fororda i detta fall, fa vi
foresla, att 1 vigtrafikstadgan inféras bestimmelser av sédant innehall, att
likare under tjénsteutovning skola ifga riitt att uppstilla fordon dven & plat-
ser dir sddan uppstillning eljest dr forbjuden, under forutsittning att ej
trafiksikerheten dventyras. Eventuellt torde en dylik bestimmelse i och for
dstadkommande av kontroll bora kompletteras med foreskrift, att likare
under tjinsteutovning skall fora viss bestimd skylt, som utvisar forhallan-
det. En dylik skylt kan forslagsvis utgdras av en mindre metallbricka med
sdrskilt mirke, vilken vid behov fistes p& litt synlig plats & fordonet.
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13 §. 1 mom.

De for nirvarande kaotiska forhillandena betriiffande placeringen av
de s. k. ortnamnstavlorna torde vara alltfor vilbekanta for att nirmare be-
hova beroras. De sakkunnigas forslag om enhetliga bestimmelser pi detta
omrade maste dirfor anses synnerligen vilbetinkt.

Likaledes ir de sakkunnigas forslag om tavlor utmirkande inskrinkt kor-
hastighet i hog grad motiverat.

Med anledning hirav foreslds, att stadgandet gives foljande av de sak-
kunniga foreslagen formulering: »Réder forbud mot trafik eller inskrdnk-
ning i rétten att befara viss allmén viig eller gata eller annan allmin plats
i stad, skall sidant pa lampligt sitt tillkinnagivas genom tydligt anslag &
eller invid viigen eller gatan. Dock mad, dir forbudet eller inskrdnkningen
ar beroende av tjillossningens inverkan pd vigbanan, tillkinnagivandet déirav
ske i annan ordning dn nu sagts.

Vid for automobiltrafik tillaten allmin vig eller gata, som utgor infarts-
viig till omrade, inom vilket den betriffande tittbebyggt omrade begriinsade
korhastigheten for motorfordon skall tillimpas, skall anbringas for detta
andamal avsedd tavla. Sadan tavla skall placeras & plats, dir den nedsatta
korhastigheten skall borja tillimpas.

Vid for automobil tilliten allmin vig eller gata, som utgor infartsvig
till stad eller annat tittbebyggt samhiille, skall & hiirfor lampad plats upp-
siittas ortnamnstavla, vard tydligt angives sambhiillets namn. Ortnamnstavla
mé iven uppsittas vid annan ort #n nyss sagts, dir si befinnes limpligt
till upplysning for vigfarande.

Dir allmiinna vigar stéta samman, skola viigvisare anbringas, dock be-
héver i stad eller annat tittbebyggt sambhille, diir ej vederborande linssty-
relse annorlunda férordnar, endast till ledning for genomgangstratiken &
limpliga platser uppsiittas vigvisare.

Vid for automobiltrafik tilliten allmin vig skall, dir sirskild varsamhet
ir av noden, sasom vid skarp kurva, brant backe eller diir utsikten dr skymd
dvensom vid firjlige eller rorlig bro, och vid korsningar med jirnvig, spar-
viig eller huvudviig, anbringas varningsmirke. Sadant varningsmirke skall
ock, dir sd erfordras, anbringas vid gata eller annan allmin plats i stad.

Det ankommer pd linsstyrelse eller, savitt angér stads planlagda omride,
polismyndighet att bestimma, var anslag, tavlor, viigvisare och varnings-
miirken av hiir avsedda slag skola anbringas.

Linsstyrelse #iger ock bestimma, att vid for automobiltrafik tilliten all-
miin viig skall, dir sidan vig korsas ov enskild viig, anbringas vigvisare
med utmiirkande av den senare viigens egenskap av enskild vig.

Niirmare foreskrifter betriiffande viigmirken, som i detta moment omfor-
milas, meddelas av Konungen.

Konungen iiger ock meddela bestimmelser om beskaffenheten av ljussig-
naler, som anviindas till reglering av trafiken i viig- och gatukorsningar.»
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19 §.

Ur trafiksikerhetssynpunkt innebiira motorfordon med utskjutande last
alltid en stor fara. De sakkunniga hava dirfor dven foreslagit vissa siker-
hetsatgirder.

Da emellertid dessa bestimmelser icke upptagits i propositionen, foreslas
inférande av ett generellt aliggande for forare av motorfordon med last,
dar enstaka foremdl #ro utskjutande, att utmirka desamma medelst fritt
hingande tygduk eller dylikt.

19 §. 3 mom.

Enir domstolarna vid bedomande av skuldregeln vid en intriffad olycka
ofta synas fista avseende vid om snokedjor anviints, diven om snokedjorna
vid tillfallet ifrdga kanske kunnat vara till mera skada &n nytta, sdsom
forhéllandet t. ex. dr vid glansis, foreslds att i momentets formulering »bor»
utbytes mot »méi».

20 §. 7 mom.

D& forbudet for forare mot tobaksrokning numera torde vara foraldrat,
foreslas att stadgandet utgir.

22 §.

De detaljerade bestimmelserna i férevarande stadgande méste betraktas
som fordldrade, medan diremot de sakkunnigas forslag giver uttryck for
en mera tidsenlig uppfattning, varfor detsamma foreslas till antagande en-
ligt foljande lydelse: »Mater eller upphinner automobil ridande eller kérande
eller person, som leder eller driver djur, skall foraren iakttaga den varsam-
het, som kan anses erforderlig till férekommande av olycksfall, samt vara
behjilplig med de atgirder, vilka kunna underlitta forbikorning.»

22 §. 1 och 2 mom.

Vid reglering av de synnerligen viktiga forhallanden, som berras av dessa
mom. méste enligt var uppfattning avgorande betydelse fistas vid de rent
praktiska synpunkter de sakkunniga lagt pa sirskilt bestimmandet av storsta
hjultryck. Bestimmelserna i nuvarande forordning, vilka upptagits ofor-
indrade i propositionen, hava oavlatligen givit anledning till mindre rittvisa
avgoranden, varfor det enligt var uppfattning dr synnerligen angeliget att
de sakkunnigas forslag antages, varfor detsamma foreslas till antagande
enligt foljande lydelse: »Automobil med ett storsta hjultryck dverstigande
2,500 kilogram eller, dir avstindet mellan tvd av automobilens hjulaxlar
ir mindre én tre meter, med ett storsta hjultryck overstigande 2,000 kilo-
gram mé e] framforas & allmén vig, gata eller annan allmin plats i stad
utan sirskilt tillstind. Detta skall sokas hos linsstyrelsen i det lin, dir
viigen dr beldgen, eller om tillstindet avser sidan inom stads planlagda om-
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ride forefintlig gata eller annan allmin plats, fér vilken polismyndigheten
i staden foreskrivit inskrinkning med avseende & tillatet hjultryck, eller om
trafiken skall forsiggd allenast inom viss stads planlagda omrade, hos polis-
myndigheten i staden. Dock mé& automobil, som nu sagts, framféras utan
tillstind, om automobilen lastats under den for automobilen faststillda
maximilasten, si att automobilens forhandenvarande hjultryck pi grund
hirav icke overstiger 2,500 respektive 2,000 kilogram.

Har linsstyrelse eller polismyndighet jamlikt 12 § 1 mom. foreskrivit
inskriankning i trafiken & vig eller del av vig med avseende & fordon med
visst storsta hjultryck, m& dock automobil, vars storsta hjultryck overstiger
det salunda bestimda, utan hinder hirav framforas & viigen, om automo-
bilen lastats under den foér automobilen faststillda maximilasten, si att
automobilens forhandenvarande hjultryck pad grund hiirav icke overstiger
det av linsstyrelsen eller polismyndigheten angivna.»

Betriffande 23 § 2 mom. giller samma forhéallande och torde dessutom
formuleringen fortydligas s& att ddrav klarare framgar de angivna maittens
karaktir av maximigrinser.

24 §.

Med den utveckling automobilfabrikationen numera undergatt ifriga om
bromssystem, styrning, gummiringar m. m. torde ur sikerhetssynpunkt inga
risker forefinnas vid en ytterligare hojning av maximihastigheten for auto-
mobiler inom tdttbebyggt omridde och for omnibusar och lastautomobiler
dven utom dylikt omride. Aven ur vigsynpunkt torde en dylik hdjning
icke i allmidnhet medfora nagra risker, varfor foreslds en hojning av angivna
bastigheter till 50 respektive 60 kilometer i timmen, dock med ritt for lins-
styrelse att foreskriva inskrdnkningar hérutinnan, om dylika dro av sirskilda
skil péakallade i visst fall.

Med den motivering de sakkunniga anfort, foreslas dven inférande av den
av de sakkunniga foreslagna uppdelningen i hastighetshinseende mellan
omnibusar och lastautomobiler med totalvikt over- eller understigande 2,400
kilogram.

Med hinvisning till vad som anforts betriffande 12 § foreslés dven in-
forande 1 forevarande paragraf av undantagsbestimmelser for likare i tjinste-
utovning.

25 §.

Aven maximihastigheten for motorcykel inom tittbebyggt omride torde
bora hojas till 50 kilometer i timmen med de undantag i siirskilda fall,
som ldnsstyrelse kan finna nodvindiga.

28 §.
Med hinvisning till vad som anforts betriffande 19 § 3 mom. torde i
bestiammelsen angéiende slirskydd »bor» utbytas mot »mé».
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29 §.

Sédvil betraffande motorredskap som slipfordon torde de sakkunnigas
forslag om utmiirkande av utskjutande del bora beaktas, varfor foreslas
omredigering i enlighet med vad vi foreslagit i 19:de paragrafen.

33 § 1 och 2 mom.

I propositionen foreslagna maximihastigheter for fordon med slipvagn,
vars totalvikt Overstiger 350 kilogram, respektive fordon med flera slip-
vagnar torde med hinsyn till forut foreslagen hojning av maximigrinsen
for tyngre fordon — med stod av gjorda kontrollrikningar — utan oligen-
het kunna hojas till 40, respektive 25 kilometer 1 timmen.

Enir det synes oss angeldget att vissa bestimmelser om sparvagnar in-
tagas 1 vigtrafikstadgan och de sakkunnigas forslag hirutinnan synes vil-
motiverat, foreslds 12 kap. i detta forslag intagas i forfattningen enligt
foljande lydelse:

»Bestdmmelser for sparvagnar.

§.

A sparvagn skall vid fird 4 vig, som #dven anvindes for kortrafik, foras
dels korriktningsvisare, dels ock, dd morker rdder, minst en lykta framtill,
visande vitt, blavitt eller gult sken och av tillricklig styrka for att spér-
vagnen skall kunna framforas pa ett betryggande sitt, dvensom limpliga
belysningsanordningar baktill.

Blindande ljus méa icke & sparvagn begagnas & viig, dir tillfredsstillande
belysning dr anordnad.

Angéende vissa varningsmirken och sikerhetsanordningar m. m. vid kors-
ningar i samma plan mellan sparvig och vig ér sirskilt stadgat.

§.

Med avseende & framforande av sparvagn & viig, som iven anvindes for
kortrafik, skall gilla foljande.

Sparvagn ma icke framféras med hogre hastighet #n 40 kilometer 1
timmen. Léansstyrelse eller, vidkommande gata eller annan allmin plats
inom stads planlagda omride, polismyndighet dger att for vig eller del av
viig, dir sddant péakallas, faststilla en ligre hogsta hastighet &n den nyss
ahg,ivna.

Vid fiard i kurva, gatu- eller annan viigkorsning eller dér utsikten over
viigen av annan anledning dr skymd eller dér trafikens omfattning si pé-
fordrar, aligger det forare av sparvagn att i god tid nedbringa hastigheten
efter vad omstindigheterna betinga. Néar sparvagn framfores mot spér-
vagnens normala trafikriktning, skall forare iakttaga sdrskild forsiktighet.
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Forare av sparvagn, vilken framfores efter annan vagn & samma spar
eller efter annat fordon, som tillfilligtvis tvingats att taga sparutrymmet i
ansprik, skall halla s stort avstdnd frin det framforvarande fordonet, som
betingas av sparets lutningsforhillanden och sparvagnens hastighet.

Vid éndring av kurs skall foérare av sparvagn, till ledning for vigfarande,
i god tid med anvindning av korriktningsvisare angiva den riktning, han
dmnar vilja. Enahanda giller, dir sparvigssparet ér s anordnat, att spér-
vagnen under sin fird maste inkrikta pid omrade, som dven &r avsett for
jimnlopande korfil.

Forare av spirvagn mi icke fran spir pé sirskild banvall fOra vagnen
ut pa vig utan att forst hava stannat densamma framfor grinsen mellan
banvallen och vigen.»

12 kap.

Med hinvisning till vad som anforts betriffande 8 kap. motorfordons-
forordningen fi vi foresld att de sakkunnigas uppdelning av straffbestam-
melserna antagas med den #ndringen att straff for brott mot foljande for-
fattningsrum beldggas med boter hogst 300 kronor.

37 §. Framforande av fordon & vig etc., varest fordonet icke mé fram-
foras.

12 § (37 §). Brott mot av lansstyrelse utfirdade sirskilda foreskrifter,
utom brott mot sirskilt utfirdade hastighetsbestimmelser.

42 §. Brukande av motorredskap i vissa fall, utom brott mot hastighets-
bestimmelserna.

Med aberopande av vad som silunda anforts fi vi hemstilla,
att riksdagen mitte i sitt yttrande over Kungl. Maj:ts
proposition nr 213 med forslag till motorfordonsforordning
och vigtrafikstadga uttala att forslaget bor omarbetas i enlig-
het med de #ndringar och tilligg, som hir ovan yrkats.

Stockholm den 31 mars 1936.

Ola Jeppsson. Bj. Holmgren. T. V. Lundell.
Erik Hagberg. Nuls Flyg. Alfr. Nilsson,
Steneberg.
C. G. Olsson

i Nirlinge.
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