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Nr 712.

Av herrar Elmroth och Wiklund, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition, nr 213, med forslag till motorfordonsfaor-
ordning och vdgtrafikstadga.

Genom en den 6 mars 1936 dagtecknad proposition nr 213 har Kungl.
Maj:t begirt riksdagens yttrande rorande propositionen vidfogat forslag till
motorfordonsférordning och vigtrafikstadga.

Vidkommande 6 kap. 21 § 4 mom. motorfordonsférordningen upptager
propositionen skyldighet for domstol att betriffande person, som innehar
korkort och som domts till ansvar foér fylleri ete. till vederbérande lanssty-
relse som utfirdat detsamma oversinda avskrift av utslaget jamte uppgift
4 korkortsnummer. Berorda skyldighet bor enligt var mening utvidgas att
avse dven sddana personer, som innehaft korkort men fatt detsamma ater-
kallat. En dylik utstrickt rapportskyldighet skulle fa en utomordentlig
praktisk betydelse vid bedomande av fragan om utfirdande av nytt kor-
kort eller utbekommande av korkort.

Vidkommande 38 kap. 4 6 3 mom. vdgtrafikstadgan sista st. stadgas »Den
som vill foretaga omkoérning — — — att signalen uppfattats.» Erfarenheten
har emellertid visat att s. k. optiska signaler dro opalitliga och foga tillfor-
litliga, da det gilller att fista en framforvarande motorfordonsférares upp-
mirksamhet att omkorning dr onskvird. I praktiken foljes icke bestim-
melsen i Aberopade mom. att »den som vill féretaga omkorning — — —
uppmirksamhet blivit vickt», forsok till omkorning verkstilles, den fram-
forvarande Andrar emellertid ungefir samtidigt sin fardriktning at hoger
och inte siillan sker en olycka. Inte sillan hinder att den omkorande vid
polisférhoret hiivdar att han givit bl. a. optisk signal fore omkorningen sam-
tidigt den andra parten bestrider att han uppfattat sidan signal.

Verkstillda prov for utrénande av tillforlitligheten av s. k. optiska signa-
ler vid omkorning bestyrker pastiendet hur ytterst vanskligt det kan vara att
lita pa dessa signaler. Resultatet av verkstillda prov aterfinnas i bilagda av-
skrifter av protokoll éver sdlunda verkstilld kontroll (Bil. 1—2). Bliver
bestimmelsen om [jussignal lagfiist i enlighet med lagforslaget kommer helt
visst dirmed att folja att vanskligheterna bliva dnnu storre, alldenstund en
ovarsam forare kan aberopa lagens bestimmelser. Bestimmelsen om ljus-
signal bor dirfor enligt var mening utga ur lagtexten.

Med hiinseende till det anforda hemstilles diarfor att aberopade lagrum er-
hilla foljande lydelser:
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dels 6 kap. 21 § 4 mom. motorfordonsforordningen:

Har den, som innehar eller innehaft korkort Adomts —
— — som utfirdat detsamma.

dels 3 kap. 4 § 3 mom. vigtrafikstadgan:

Den som vill foretaga omkoérning skall dessforinnan over-
tyga sig, att den framforvarandes uppmérksamhet blivit vickt,
och bor for sddant dndamél avgiva ljudsignal eller pA annat

satt giva sig tillkdinna — — — signalen uppfattats.
dels ock 3 kap. 5 § vigtrafikstadgan: orden »eller ljus-»
bora utga.

Stockholm den 28 mars 1936.

A. E. Elmroth. J. B. Wiklund.

Avskrift.

Bilaga 1.

Protokoll, hdllet vid nedan omformdlda forrdttning
vid Yttre, Tierps socken, den 30 november 1935.

S. D. 1 och for utronande av tillforlitligheten av sa kallade optiska signa-
ler i motorfordonstrafikens tjinst har undertecknad, landsfiskal i Tierps di-
strikt, forevarande dag a landsvigen Géavle-—Uppsala vid Yttre skola i Tierps
socken med bitrade av tillkallade sakkunniga personer verkstillt nedanskriv-
na utredning.

Hiarvid hava foljande personer medverkat, nimligen:

1. Dbesiktningsmannen f6r motorfordon i Uppsala lins norra omrade kap-
tenen Gosta Horney i Tierp,

2. fjardingsmannen i Tierps sockens polisdistrikt Erik Edvard Eriksson i
Yvre samt

3. trafikchaufféren Emil Eriksson i Tierp.

Det antecknades, dels att kaptenen Horney innehar befattningen sasom
motorfordonsbesiktningsman sedan den 1 april 1929, dels att chaufféren Emil
Eriksson, vilken innehar korkort C 3102, utfirdat den **/; 1924, tillstand att
tjdnstgora sasom forare i yrkesmiissig automobiltrafik den *°/,, 1927 samt
trafikkort C 253, utfdrdat den *7/;; 1930, jamlikt linsstyrelsens i Uppsala
lan tillstindsbevis den *°/, 1930 bedriver yrkesmiissig utbildning av elever till
automobilforare, dels ock att fjardingsmannen Eriksson, som innehar kor-
kort nr C 8777, utfirdat den ''/;, 1929, kort motorcykel under ett och ett
halvt ars tid.

Vid nedannidmnda signalprovs utférande anvindes en personautomobil av
mirket Essex och en motorcykel, solomaskin av fabrikatet Exelsior. Bilen var
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forsedd med synnerligen effektiva stralkastare av gingse modell och med
normal skillnad mellan hel- och halvljus. Motorcykeln, som var av 1928
ars modell, dstadkom vid korning ritt mycket buller pd grund av forslitning.
Proven togo sin borjan klockan 18.20 och avslutades klockan 19.30.

Viaderlek och ljusforhéllanden: Fullstindigt nermorkt med négot regndis.

Proven utfordes a vigstrickan Johan Anderssons gard — utfartsvigen
fran Sofia Erikssons gard—Yttre skola-—Stroms gird (= samma vig som
Karl Gustav Enar Holmkvist dkte omedelbart fore trafikolyckan vid Stroms
gard *°[;; 1934). Fordonen framférdes under sjilva proven i sydlig riktning,
bilen med boérjan vid Johan Anderssons gird och motorcykeln med start vid
nimnda utfartsvig.

Proven avsigo att utrona, huruvida forare eller passagerare 4 den framfor
automobilen framférda motorcykeln kunde uppfatta nedan beskrivna signa-
ler fran bilen. Varje optisk signal utgjordes av viaxling fran hel- till halvlyse
och atervixling till hellyse. Var och en dylik signal benimnes hir efterit
ljussignal.

Proven foretogos i foljande ordning.

Prov nr 1.

Bilens forare: chaufforen Emil Eriksson.

Bilens passagerare: kaptenen Horney och landsfiskalen Herder.

Motorcykelns forare: fjardingsmannen Edvard Eriksson.

a) Ljudsignal pa c:a 200 meters avstand.

b) Twvd ljussignaler pa c:a 100 meters avstind.

¢) Ljudsignal pa c:a 50 meters avstind.

d) Tvd ljussignaler pa 15—20 meters avstiand.

Motorcykelforaren uppfattade endast ljudsignalen. Ljussignalerna uppfat-
tade han diaremot icke alls.

Prov nr 2.

Bilens forare: Emil Eriksson.

Bilens passagerare: G. Horney och G. Herder.

Motorcykelns forare: fjardingsmannen Eriksson.

a) En ljudsignal pa c:a 100 meters avstiand.

b) Tvd ljussignaler nistan omedelbart efter signalen under a).

¢) Tva ljudsignaler pA 30—40 meters avstand.

d) Tvd ljussignaler paA omkring 20 meters avstand.
Motorcykelféraren uppfattade en ljudsignal men ingen ljussignal.

Prov nr 3.

Bilens forare: Emil Eriksson.

Bilens passagerare: G. Horney.

Motorcykelns forare: fjiardingsmannen Eriksson.

Motoreykelns passagerare: G. Herder.

a) En ljudsignal pa c:a 100 meters avstand.

b) Twvd ljussignaler pa cirka 50 meters avstand.

c¢) En ljudsignal omedelbart direfter.

d) Twvd ljussignaler pa 15—20 meters avstand.

Motorcykelns forare och passagerare uppfattade endast en ljudsignal och
ingen ljussignal.
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Prov nr 4.

Bilens forare: Emil Eriksson.

Bilens passagerare: G. Horney.

Motorcykelns forare: fjardingsmannen Eriksson.

Motorcykelns passagerare: G. Herder.

a) En ljudsignal pa c:a 100 meters avstand.

b) Twvd ljussignaler pa cirka 50 meters avstand.

¢) En ljudsignal omedelbart direfter.

d) Tvd ljussignaler pa c:a 20 meters avstand.

Motorcykelns forare och passagerare uppfattade en ljudsignal men ingen
ljussignal.

Prov nr 5.

Bilens forare: kapten Horney.

Bilens passagerare: landsf. Herder.

Motorcykelns forare: fjairdingsmannen Eriksson.

Motorcykelns passagerare: chaufféoren Emil Eriksson.

a) Tvenne lingt utdragna ljudsignaler pA 40—50 meters avstand. Dessa
signaler uppfattades av bada motorcyklisterna.

b) Twvd synnerligen markerade ljussignaler pa 20—25 meters avstand. Var-
ken foraren eller passageraren 4 motorcykeln uppfattade ljussignalerna.

c) Slutligen gavs en ljudsignal, och denna iakttogs av savil forare som
passagerare a.motorcykeln.

Det finge antecknas, att fjirdingsmannen Eriksson under sina ofta fore-
komna motorcykelresor aldrig varseblivit ljussignaler fran bakomvarande
eller omkoérande motorfordon.

Enir de vid denna forrattning provade ljussignalerna visat sig fullstindigt
verkningslosa, meddelade forriattningsmiannen det utlatandet, att dylika sig-
naler atminstone da det giller omkorning av motorcyklar eller andra velo-
cipeder, som #dro forsedda med kraftigt lyse, icke kunna anses lampliga eller
andamalsenliga.

In fidem.
G. Herder.
Justerat:

G. Horney. E. Eriksson Emil Eriksson.
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Avskrift.

Bilaga 2.

Pa begiran far undertecknad hirmed meddela foljande iakttagelser fran
de av landsfiskalen i Tierps distrikt den 30 november 1935 foretagna prov till
utréonande av effektiviteten hos olika slag av signalsystem, som anvindas pa
automobiler vid omkorning.

Fransett signalproven, over vilkas resultat sirskilt protokoll vid tillfiallet
fordes, frapperades undertecknad av huru omdojligt det i verkligheten var att
bedoma avstandet mellan den bakomvarande automobilen och den av mig
vid tillfiallet forda motorcykeln. Nir jag utan att se bakat sokte bedoma av-
stindet mellan fordonen, uppskattade jag avstindet till 100 meter, men det
visade sig, att avstandet i verkligheten utgjorde endast 15 a 20 meter.

Orsaken till den pafallande felbedomningen av avstandet ligger tydligen
déari att ljuset fran den bakomvarande automobilen icke kunnat gora sig i
synnerlig grad gillande jamte ljuset fran motorcykelns strilkastare. Ljus-
kiglorna fran de bada fordonens stralkastare ha sammanfallit med varandra,
diarvid den genom bilens stralkastare uppkomna ljusforstirkningen fram-
tratt i relativt ringa grad, med pafoljd att avstindet antagits vara mycket
storre an det verkliga.

Tierp den 10 december 1935.
E. Eriksson.

Fjardingsman i Tierps
sockens polisdistrikt.
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