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Nr 626.

Av herr Hagberg i Malmé m. fl., ¢ anledning av Kungl.
Maj:ts proposition, nr 30, angdende viss omldiggning
av automobilbesiktringsvisendet m. m.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 30 till innevarande ars riksdag hava fram-
lagts vissa forslag till omldggning av automobilbesiktningsvisendet. I &t-
skilliga avseenden giva emellertid dessa forslag anledning till erinringar.

1. Periodiska efterbesiktningar.

Vad forst betriaffar den arliga efterbesiktningen av automobiler i yrkes-
massig trafik, foreslas i propositionen att denna skall bibehéllas f6r person-
automobiler och omnibusar men bortfalla for lastautomobiler. Till grund
for detta forslag ligger en av tre tillkallade sakkunniga verkstilld utredning,
vilken finnes i propositionen atergiven.

Betraffande fragan om efterbesiktningarnas virde for trafiksikerheten bor
foljande papekas. De sakkunniga erkidnna férdelarna med de nuvarande efter-
besiktningarna, nimligen att fordonen dtminstone en gang &rligen undergd en
noggrann eftersyn. Trots att det numera blivit s& gott som regel, att bilarna
kort fore efterbesiktning inlimnas till reparationsverkstad for oversyn och
justering, har — sisom de sakkunniga meddela — antalet vid efterbesiktning
anmirkta felaktigheter uppgatt till icke mindre &n 24.7 procent. Direst icke
oversyn och justering skett fore efterbesiktningarna hade givetvis denna siffra
varit avsevirt mycket hogre. De sakkunniga anfora dven siffror, som visa, att
lastbilarna i visentligt hogre grad #n personbilarna varit behiftade med fel-
aktigheter. Det forefaller under sidana omstindigheter, att de sakkunnigas
forslag att borttaga efterbesiktningstvinget for just lastbilarna #r i hog grad
omotiverat.

I fortsiittningen erinra de sakkunniga om de statistiska uppgifterna rérande
sambandet mellan trafikolyckorna och motorfordonens beskaffenhet, nim-
ligen att olyckor beroende pi »motorfordonens beskaffenhet» endast utgora
3.2 procent, medan olyckor féranledda av »motorforarnas korsitt» utgjorde
59.4 procent och »motorférarnas personliga férhallanden» 6.3 procent. Givet-
vis bor man icke forsumma att genom fortlopande fordonskontroll soka ned-
bringa den ovan angivna siffran 3.2 procent till innu ligre virde, men synes
det betriffande 6nskemalet om Gkad trafiksiikerhet vara ofantligt mycket mer
att vinna genom att inrikta alla goda krafter pa att forbittra motorforarnas
korsiitt och deras personliga forhallanden, vilka bigge omstandigheter till
sammans fororsakat 65.7 procent av alla trafikolyckor.

Emellertid yttra i detta sammanhang de sakkunniga, att det fital olyckor,
som fororsakats av »motorfordonens beskaffenhet», mojligen kunna utgora ett
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visst beligg for att de periodiska efterbesiktningarna icke skulle vara for ned-
bringandet av antalet olycksfall alltfor betydelsefulla. Med anledning av detta
uttalande maste framhallas att, om aven den yrkesmaissiga trafiken vad be-
traffar bilarnas anfal endast utgor 15 procent av hela motorfordonsbestandet,
ar dock dess andel @ trafiken avseviart mycket storre, och dro dessa bilar hir-
igenom utsatta for en manga ganger starkare forslitning &n de privata bilarna.
De sakkunnigas uttalande, att det knappast foreligger anledning att ur allméan
trafiksikerhetssynpunkt gora principiell skillnad i behandlingen av de yrkes-
massiga och de privata fordonen, synes icke svara mot verkliga forhallandet.
Visserligen kan péivisas en och annan bil i privat 4go, som anvindes i mycket
intensiv trafik, men det stora flertalet privatbilar komma i den &rliga kor-
ningen upp till endast en brékdel av det antal mil, som &rligen koras av bilar
i yrkesmissig trafik. Vad sirskilt lastbilarna betraffar, sa dro dylika i enskild
ago ofta i anvandning endast kortare stunder pd dagen, medan daremot dgaren
till en lastbil i yrkesmassig trafik méste med hansyn till sin utkomst se till,
att bilen halles i ging hela dagen, ja ofta till och med under natten genom
ombyte av chauffér. Det ligger ocksé i hans intresse att i det lingsta upp-
skjuta sidana reparationer, som icke dro for bilens framdrivning nédvindiga.
Ett borttagande av de periodiska efterbesiktningarna skulle for visso med-
fora, att den allmdnna eftersyn, som nu verkstilles dtminstone en gang om
aret, alls icke bleve foretagen.

I detta sammanhang torde dven bora papekas, att vad betriffar person-
bilar i yrkesmissig trafik allminhetens fordran pi att fa dka i en modern,
snygg och proper bil tvingar vederborande bilagare att underkasta sin bil
en fortlopande tillsyn, men saknas motsvarande kontrollerande moment be-
traffande lastbilarna, for vilka icke tillforlitligheten utan andra faktorer, si-
som lastformaga och ersittning per timme eller mil, dro avgérande for kor-
ningens erhallande. Vid anlitande av lastbilstransport har den, som anlitar
transporten, 1 de flesta fall icke tillfalle att ens se det fordon, varmed trans-
porten sker.

I sitt forslag hava de sakkunniga utgitt ifrén, att de periodiska efterbesikt-
ningarna skulle bibehéllas endast for personbilar i yrkesmissig trafik, men
torde av ovanstiende framgi, att dylikt efterbesiktningstving ar i minst lika
hog grad pakallat for lastbilar i yrkesmissig trafik.

De sakkunniga uppstilla i fortsittningen det sporsmélet, huruvida det
slopade efterbesiktningstvinget for lastbilar skulle kunna ersittas genom ut-
Okning av statspolisens trafikkontrollerande verksamhet, och komma till det
resultatet, att overraskningsmomentet vid den flygande besiktningen vore av
s avgorande betydelse, att de periodiska efterbesiktningarna skulle kunna
slopas. I denna sak hysa emellertid atskilliga myndigheter, som yttrat sig
over forslaget, en annan uppfattning och anse, att en utokad trafikkontroll
frin statspolisens sida icke limpligen kan ersitta de periodiska efterbesikt-
ningarna. Det synes ocksd uppenbart, att en flygande besiktning, dven be-
driven i mangfaldigt stérre omfattning én hitintills, aldrig kan fa samma virde
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som de nuvarande obligatoriska efterbesiktningarna av trafikbilarna. Manga
av dessa skulle kanske — om forslaget godtoges — aldrig komma att under-
kastas nigon inspektionsforrittning.

Med hiinvisning till det ovan anférda vilja vi med hiansyn till att kraven
pé trafiksikerheten icke bora fa eftersiittas, féresla att lastautomobiler i yrkes-
missig trafik allt fortfarande underkastas periodiska (rliga) efterbesikt-
ningar.

2. Statspolisens Overvakande av végtrafiken och motorfordonen.

Detta vart dndringsforslag i forhallande till propositionen innebir emel-
lertid icke nigon invindning mot den foreslagna Gkningen av statspolisen,
vilken tvirtom synes oss mycket onskvird med hinsyn till att statspolisen i
allt storre utstrickning ma fa tillfille att dgna sig it vigtrafikens Svervakande
ur ordningssynpunkt. Sasom tidigare anférts utgdra »motorférarnas korsitt»
och »motorforarnas personliga forhallanden» tillsammans 65.7 procent av an-
ledningarna till trafikolyckorna i landet. Det finnes silunda ett mycket rikt
verksamhetsfilt for statspolisen att i olika situationer undervisa och tillritta-
visa motorfordonsforare, eller slutligen i svarare fall foranstalta om &tal mot
sddana motorfordonsforare, vilkas korsidtt och personliga férhallande kunna
utgora en fara for trafiksikerheten. Tyviarr har pid manga hall statspolisen
vid sin trafikkontroll alltfor mycket inriktat sig pa for trafikséikerheten helt
perifera omstindigheter, sdsom kontroll av namnskyltar, skattekvitton, kor-
korts medforande och dylikt, medan framjandet av trafiksdkerheten och over-
vakandet av vigtrafiken vore en uppgift for statspolisen av visentligt storre
betydelse, vil motiverande den nu féreslagna utékningen av statspolisens orga-
nisation.

Vad betraffar motorfordonens tekniska beskaffenhet framhélles det i pro-
positionen, att det redan nu ingar i statspolisens allménna uppgifter att tillse,
att sddana motorfordon icke anvandas i trafik, som betriffande beskaffenhet
och utrustning icke uppfylla i trafiksikerhetshdanseende uppstillda foreskrifter.
Denna uppgift torde allt fortfarande bora &ligga statspolisen. Att, sisom nu
foreslas, helt Gverflytta den av besiktningsménnen nu utdovade flygande be-
siktningen av fordonsinspektionen till statspolisen, synes emellertid mindre
vilbetinkt. Meningarna om limpligheten av denna fGéreslagna overflyttning
aro i hog grad delade. Omkring halva antalet linsstyrelser ha ansett sig kunna
giva forslaget sin anslutning, medan de Ovriga antingen uttalat sig i av-
styrkande riktning eller ifrdgasatt, att flygande besiktning borde utdvas av
savil besiktningsmidnnen som statspolisen.

Det kan i detta sammanhang icke bortses ifran att statspolisens kompetens
i tekniskt avseende — dven efter genomgdng av de for andamalet foreslagna
utbildningskurserna — knappast kan antagas bliva tillfredsstillande. For
undersokning av ett motorfordon ur trafiksikerhetssynpunkt bor forefinnas
en ingiende och pd ménga &rs erfarenhet uppbyggd kinnedom om olika bil-
miirkens och drsmodellers konstruktioner och egenskaper, si att ett objektivt
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bedomande kan ske angéiende de fordringar i olika avseenden, som rimligen
kunna uppstillas for motorfordonet ifraga. For erhéllande pd lang sikt av
ett gott resultat av fordonsinspektionerna synes ocksa nédvéndigt att inspek-
tionsforrittarna besitta en s& hog grad av teknisk kunskap och erfarenhet,
att allménheten far och kan bibehélla fullt fortroende for deras atgoranden.
Kravet pa fullgod teknisk kompetens blir nimligen av allra storsta betydelse,
om sdsom de sakkunniga foreslagit vissa anmirkningar skola kriminaliseras
och féranleda straffpaféljd, medan vissa andra felaktigheter av »ringa be-
tydelse» icke skola foranleda straffpafoljd dérest felet inom viss foreskriven
tid blivit vederborligen avhjalpt.

Vad ovan anférts synes giva starka stéd for den meningen att besiktnings-
minnen aven framdeles bora i foérsta hand handhava den tekniska fordons
inspektionen, limpligen i samarbete med statspolisen. For erniende av ett
gott resultat bora besiktningsménnen &liggas en visentlig utdkning av in-
spektionsarbetet och liksom hitintills hirfor uppbira skiligt arvode.

3. Besiktningsviisendets organisation.

Betriffande besikiningsméinnens antal foresla de sakkunniga en minskning
frén 86 till 59. De sakkunniga motivera sitt forslag ur f6ljande synpunkter:

1. Inlevereringen till statsverket av uppbordsmedel stiger till foljd av
storre uppbord av de kvarvarande besiktningsminnen.

2. Det minskade antalet skulle medféra, att det stora flertalet besiktnings-
tjinster komme att utgéra huvudsysslor for befattningshavarna.

3. Det firre antalet besiktningsmén minskar svarigheterna att astadkomma
enhetliga principer vid besiktningsmannaverksamhetens utévande.

4. Mojligheterna att utova tillsyn & besiktningsminnens verksamhet bliva
storre.

De sakkunniga tyckas salunda hava ansett sdsom det viktigaste momentet
1 forslaget att skaffa statsverket okade inkomster {ér bidrag till avlonande
av en helt annan tjinstemannakir. De sakkunniga uppgiva att statsverkets
nettoinkomst fran besiktningsvisendet kan beriknas uppga till 223,900 kronor.
Departementschefen gér for sin del visentligt lingre i beskirningen av be-
siktningsménnens arvoden och riknar med en fortjéinst for statsverket pa
390,000 kronor. Infdr en si hog Gverskottssumma uppstiller sig det spors-
malet, huruvida det kan anses rimligt att av dgare till och forare av motor-
fordon uttaga si hoga avgifter att ifrdgavarande overskott uppstd. Landets
motorfordonsigare erligga redan i annan ordning i automobilskatt till staten
ett &rligt belopp av 6ver 100 miljoner kronor, vilka numera tagas i ansprik
for tickandet av vissa utgifter, som delvis endast helt 16sligt hava samband
med automobiltrafiken. Det synes skiiligt att statspolisens kostnader for viig-
trafikens Overvakande i huvudsak tickas av automobilskattemedel och att
besiktningsavgifterna icke sittas hogre in att de ticka kostnaderna for besikt-
ningsvisendet. Huruvida sistnimnda kostnader, d.v.s. besiktningsminnens
behéillna inkomstandelar, dro skiligt avvigda har icke i detta sammanhang
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undersokts, di det dr att forvinta att vederborande utskott i detta avseende
foretager sirskild provning.

Det ovan omnamnda, av departementschefen berdknade Overskottet har
framkonstruerats dels genom sénkning av antalet besiktningsmin fran 86
till 59, dels genom en avsevird beskdrning av besiktningsménnens behéllna
.inkomstandelar.

Till belysande av huru férhéllandena komma att stilla sig efter den fore-
slagna indragnigen av tjinster hava i propositionen angivits vissa inkomster
i medeltal for varje lan. Nagon utredning, huruvida lédnets geografiska struk-
tur och befolkningsforhéllanden medgiver en uppdelning i det foreslagna
antalet distrikt eller kan medgiva en inkomstférdelning i enlighet med det
angivna medeltalet, synes emellertid icke hava foretagits. Icke heller synas
de sakkunniga hava beaktat, att allmédnhetens skéliga fordringar att ndgorlunda
latt kunna soka besiktningsménnen bliva tillrdckligt tillgodosedda. Redan en
flyktig granskning av de olika linens geografiska struktur ger vid handen, att
efter indragningarna ett flertal distrikt komma att bliva oformliga till olédgen-
het f6r allménheten och antalet forrdttningar synnerligen ojamnt foérdelade.
Vissa distrikt synas komma att uppvisa en uppbérd 2 & 3 génger storre dn
andra distrikt. De 1 medeltal utriknade uppbordsbeloppen och behéllna in-
komsterna giva fordenskull icke den ritta bilden av de uppkommande verk-
liga forhéllandena.

Sésom redan papekats skulle minskningen av besiktningsménnens antal
till 59 medféra avsevirt obehag och extra kostnader for allméinheten, som
skall anlita besiktningsman. I syfte att motverka de 6kade besvérligheterna
for allménheten genom de indragna besiktningsmannatjansterna foresld de
sakkunniga, att besiktningsman skall halla mottagning pd andra orter inom
tjanstgoringsdistriktet &n stationsorten, i frimsta hand pad de orter, dér be-
siktningsman tidigare varit stationerad, men omndmna de sakkunniga sjilva
det av flera besiktningsmin konstaterade forhallandet, att frekvensen vid
mottagningarna utanfor stationsorten av olika anledningar &r efter ar nedgatt.
De sakkunnigas forslag pd denna punkt kan salunda redan i forvig antagas
bliva mindre vardefullt {6r allménheten.

Ovan anforda omstidndigheter gora det onskvirt, att fragan om indragning
av besiktningsmannatjanster prévas med hinsyn till allmdnhetens skiliga
fordringar pa att utan allt f6r stor tidsspillan och extrakostnad kunna anlita
besiktningsman.

Med stod av vad ovan anforts hemstalles,

att riksdagen matte betraffande Kungl. Maj:ts proposition
nr 30 angdende viss omldggning av automobilbesiktningsvisendet
besluta dndring i de avseenden, som i motionen angivits.

Stockholm den 28 januari 1936.
Lril: Hagberg. S. Lannér. Fwald Lindmarl:.



