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Nr 530.

Av herr Johansson i Tviraselet m. fl.,, angdende anliggning
av en enklare jarnvdg i Pite dlvdal.

Nir 1916 ars riksdag bifoll Kungl. Maj:ts proposition nr 142 angaende
statsbanebyggnader i Norrland, si godkinde den samtidigt foljande pro-
grammatiska uttalande av davarande departementschefen, numera riks-
marskalken Oscar von Sydow.

»Av den allminna 6versikt angfende tvirbanornas betydelse, som jag i
det foregiende limnat, torde framga, att inom det vidstrickta omradet
mellan de bada lingdbanorna i 6vre Norrland ett behov av jarnvigskom-
munikationer framtrider 1 var och en av de dlvdalar, dar en storre bositt-
ning hittills dgt rum. Det kan emellertid av finansiella skil icke ifragasittas
att 1 en plan for den nirmaste tidens jarnviagsbyggnader soka tillgodose
detta behov i dess helhet. En begrinsning ar nodvindig, och det kan ej und-
vikas, att hiirvid jarnvagsforslag av avsevird ekonomisk betydenhet bliva
utsovrade och stillda pa framtiden.

En allsidig provning av det foreliggande jarnvigsproblemet i dess helhet
stiller som huvudkrav pa de tvarbanor, som i frimsta rummet kunna
ifrigakomma till byggnad, att de kunna tjana som goda forbindelseleder
mellan de viktigaste kulturdistrikten kring inlandsbanan och med dem nir-
mast samhorande kustomridden och hamnstider samt att de tillika direkt
berora de i jordbruks- och industriellt hinseende mest framskridna och
utvecklingsdugliga dlvsdalsomriadena.»

Sedan departementschefen foreslagit tvirbanorna Forsmo—Hoting, bi-
banan Hillnis—Lycksele och Jorn—Avaviken, gjordes foljande uttalande:

»De banor, som silunda foreslas i forsta rummet bora byggas, iro enligt
min uppfattning oundgingligen av behovet pakallade dels 1 egenskap av
forbindelseleder mellan de bada lingdbanorna dels ock for tillgodogorande
av de naturtillgingar av skilda slag, varpa de direkt berorda trafikomra-
dena #ro synnerligen rika. Med byggande av dessa banor torde det fram-
tida behovet av jirnvigar icke kunna anses fyllt inom det ofantliga land-
omrade, som berores av de foreslagna banorna. Dessa torde fastmer fa an-
ses iga karaktiren av huvudlinjer: byggandet av ytterligare erforderliga,
i regel kortare linjer av mindre betydenhet maste emellertid stillas pa fram-
tiden, nir utvecklingen kommit lingre och framfor allt nar landets ekono-
miska mojligheter blivit storre.»

Av de dlvdalar, som, atminstone sedan inlandsbanan ar 1916 blev defini-
tivt bestimd, ansetts 1 forsta rummet bora ithigkommas av statsmakterna
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med tvirbana, dr Pite dlvdal mellan stambanan och inlandsbanan. Nér
denna tvirbana icke framfordes under nagot av de foljande aren, sa fick en
kommitté, som tillsatts av respektive kommuner for att arbeta pa en édnd-
ring av inlandsbanestrickningen, dven i uppdrag att arbeta for astadkom-
mande av en tvirbana fran Alvsbyn till inlandsbanan. Det anses niamligen
att nir riksdagen icke gjorde nigon erinran mot ovan angivna uttalanden
av departementschefen, s kunde man alltjamt hoppas att Pite alvdal skulle
fa komma i dtanke nir nasta tviarbana bygges. Det torde icke kunna be-
stridas att den del av dlvdalen som nu ar i behov av tvirbana ur kulturell
synpunkt dr den allra viktigaste av dem, som kunna tinkas bora erhalla
tvarbana mellan stambanan och inlandsbanan. Da en sadan bana kommer
att utgora en fortsittning pa Pitebanan, si komma Hortlax, Pited lands-
kommun, Norrfjarden, Alvsby, en del av Jokkmokks och Arvidsjaurs sock-
nar samt Pited stad, tillsammans cirka 40,000 minniskor, att direkt fa
nytta av det varuutbyte, som uppstar genom banans tillkomst.

Den ovannamnda jarnvigskommittén har till undertecknade inlimnat
en framstillning i denna friaga, som i ovrigt belyser tvirbanans behovlig-
het och som nirslutes sisom bilaga.

I anslutning till vad som silunda anforts hemstiélles,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla,
att Kungl. Maj:t ville snarast lita verkstélla utredning
och, direst denna dartill giver anledning, for riksdagen
framligga forslag om anliggande av en enklare jiarnvig
fran Alvsby eller mojligen Korstrisk jarnvigsstation a
norra stambanan, i forsta hand till Lavers kopparmalmfilt,
och med eventuell fortsittning till lamplig punkt & In-
landsbanan.

Stockholm den 23 januari 1936.

Johan Johansson. 0. W. Lovgren. N. E. Nilsson.
Tviaraselet.
Ludwig Brdannstrom. Ewald Lindmark. Eric Hansson.

Ernst Hage. Alf Meyerhiffer.
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Bilaga.

Nir fraigan om limpligaste striickning av inlandsbanan mellan Sorsele
och Jokkmokk for éver 10 ar sedan blev mest aktuell, ifragasattes ej min-
dre in trenne striickningar, nimligen dels frain Burea over Arjeploug och
Nausta till Jokkmokk, dels frian Avaviken till forendmnda punkt 1 Nausta-
jokk, dels fran Arvidsjaur éver Kabdalis till Jokkmokk. Av dessa linjer
hade 1917 ars riksdag beslutat den forstniamnda strickningen 6ver Kasker,
vilken linje ocksi vunnit generalstabens forord. Nir fragan uppstod att
renstaka denna stricka av inlandsbanan, formenade en hel del innevanare
i Arvidsjaurs, Jokkmokks och Alvsby socknar, att en ostligare strickning
ovillkorligen borde fi komma till utférande, om man skulle taga hinsyn
till dessa bygders och for ovrigt linets intressen. For den skull samlades
ocksi ett stort antal intressenter frin dessa kommuner samt fran Pitea
stad till overliggning i Risliden den 31 oktober 1924, och uttalades vid
detta mote, att kommunerna borde vidtaga atgirder for att en ostligare
striickning av inlandsbanan matte bliva niarmare undersokt. Dessa kom-
muner jimte Pited stad valde direfter sarskilda ombud, som skulle sisom
kommitté soka arbeta for en ostligare strickning dvensom for en tvirbana
mellan denna inlandsbanedel och stambanan. Den 6 april 1925 konstitue-
rades denna kommitté sisom »Jarnvagskommittén Arvidsjaur—Jolkkmokk
med tvirbana Alfsbyn». Denna kommitté avlimnade sin utredning, omfat-
tande 12 sidor betinkande och ett storre antal ifyllda blanketter om jord-
bruk, skogsbruk m. m. sidant enligt de formulir, som erhallits fran kungl.
jarnvigsstyrelsen. Denna utredning tillstéilldes linets riksdagsmin samt
kungl. jarnvigsstyrelsen. Avsikten var, att sadant uttalande skulle kunna
erhallas fran riksdagens sida, att igangsiattande av inlandsbanans viist-
ligaste strickning icke matte ske, forrin den oOstligaste ocksa blivit genom
jarnvigsstyrelsen nirmare undersokt. Da fran riksdagens sida icke limnats
si kategoriskt besked, att en sidan utredning omedelbart syntes kunna
igangsittas, ingick kommittén den 6 augusti 1928 med en underdanig skri-
velse med foljande slutklim.

»Pa grund av vad salunda anforts anhaller jirnvigskommittén, dels att
Eders Kungl. Maj:t matte anbefalla kungl. jarnvigsstyrelsen att dven verk-
stilla en ingiende undersokning och renstakning av den ostligaste strickan
mellan Arvidsjaure och Moskosel, dels att Eders Kungl. Maj:t direfter
matte besluta, att den ostliga striickningen skall komma till utforande.»

Sedan denna underdaniga hemstiillan 6versiints genom liinsstyrelsen med
dess tillstyrkan, verkstillldes ocksia utredning och renstakning med det
resultatet, att banan byggdes, dir den nu dr under fullbordande. Det torde
bora i detta sammanhang framhallas, att kungl. jirnvigsstyrelsen, under
hela tiden som inlandsbanefragan diskuterats, alltid hiivvdat den uppfatt-
ningen, att banan borde gia fran Arvidsjaur till Kabdalis och icke over
Nausta.

Sasom av ovan angivna underdaniga hemstillan framgir, begriinsade
kommittén sig da allenast till inlandsbanedelen och upptog icke 1 det sam-
manhanget uppdraget att framfora fragan om utredning av tvirbanan
mellan denna inlandsbanedel och Alvsbyn. Sa linge icke inlandsbane-
strickan var definitivt bestiimd, kunde icke heller giirna framstiillning om
utredning av tvirbana verkstillas. Lingden pa tvirbanan skulle nimligen
komma att variera sa mycket som mellan 72 km enligt den oOstligaste in-
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landsbanestrickningen och cirka 150 km enligt den viistligaste. Kommittén
ansag darfor, att uppdraget betriffande tvirbanan icke borde upptagas,
forrin tiden for inlandsbanans fullbordande bleve exakt kiind.

Nir kommittén for ett ar sedan hade en preliminir 6verliggning om
uppdragets fullgorande betriffande tvirbanan, si voro ledaméterna ganska
overens om, att det skulle bliva svart for att ej siiga omojligt att med fram-
gang fullgora uppdraget att arbeta for tvirbanan. Erfarenheter som hava
vunnits a de vigstrickor, dir statens jirnvigar anordnat samtrafik 4 lands-
viigar, t. ex. a strickan Overtornedi—Pajala, ansigos vara si goda, att det
med fog kunde ifragasittas, att forbindelsen mellan inlandsbanan och
stambanan skulle kunna uppehallas pa samma siitt.

For sadant dindamal hade kommittén tiankt sig, att nuvarande vig Kab-
dalis—Alvsbyn kunde ombyggas till 6 m bredd, si att efter denna skulle
kunna formedlas den tyngre trafik, som bleve foljden av varuutbyte mel-
lan inlandsbanan och kusten. For att denna vig skulle komma till sin ritt
for Alvsby kyrkoby och handelsplats, ansigs ocksi bro éver Pite ilv vid
Gammelmyrbacken erforderlig. Kostnaden for en sidan forbittring, som ej
torde kunna goras under 1 '/2 a 2 miljoner kronor, forefoll likvil si avskric-
kande, att kommittén var tvehagsen om man kunde ga fram pa den linjen.
Med denna forbittring skulle ovillkorligen folja krav pa forbittring av
tvenne viagar mot kusten, nimligen dels over Lillpite och dels 6ver Pils-
trisk.

Av dessa arbeten, eller atminstone strickan Alvsbyn—Kabdalis, hade
kommittén tiankt sig, att overviagande delen skulle kunna utféras av nu-
varande manskap vid inlandsbanan och att arbetet i sin helhet skulle kunna
ske pa statens bekostnad. Enligt jirnvigsstyrelsens uppgift synes ett 50-tal
tjanstemin bliva entledigade, av vilka en del skulle erhilla avskedsersiitt-
ning och en del fortidspension. Dirtill kommer givetvis en viisentlig stab
arbetare. Kommittén har ansett, att det skulle vara for staten och veder-
borande kommuner av ett stort viarde, om denna personal linnu en tid
kunde sysselsiittas med ett sadant produktivt arbete som ovan angivna
vigforbittring.

Under senare tid har emellertid tillkommit en faktor, som icke var kind,
nir tvirbanefragan upptogs, och icke heller hade tagit sidan fast form for
ett ar tillbaka, att kommittén vagade rikna med den, nimligen malmfyn-
digheterna i byn Laver inom Alvsby socken. Dessa fyndigheter besti av
kopparkis och magnetkis och inmutades den 27 maj 1931 samt utmélslades
4 sju stillen den 7 augusti 1933. Under senare aret ha emellertid undersik-
ningar genom diamantborrningar dérstiades bedrivits i ckat tempo och all
anledning synes nu finnas for att en lonande gruvdrift skall kunna etable-
ras. Vissa utredningar &ro ocksa fran bolagets sida gjorda om mdjligheten
att verkstilla biltransporter till stambanan och om skeppningsmojligheter
over Pited, varfor kommittén formenar, att som motiv for tvirbanans till-
komst 1 visentlig grad nu ocksa skulle kunna dberopas gruvintresset, direst
tvirbanestrickningen skulle dragas i nirheten av Laver. Under sidant for-
hallande har kommittén ansett sig nu bora frantrida kravet pi de angivna
vagforbittringarna och 1 stéllet aterupptaga arbetet pa tvirbanefragans
16sning.

Vid den tidigare motiveringen for tvirbanefrigans upptagande ansigos
de kommersiella intressena for Pitea stad och dess industriomraden vara av
sadan storleksgrad, att de 1 forsta rummet kunde aberopas for Pitebanans
utstrickande till inlandsbanan. I sin ovannimda utredning har kommittén
betriffande tviirbanan bland annat anfort foljande:
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»Da det for en stor del av omriadet mellan Arvidsjaur och Jokkmokk
anses bliva en oskiiligt stor omviig att formedla varor via hamn i Luled
eller Skellefted, si har frigan om en tvirbana efter Pite ilvdal fran Alvsby
jarnvigsstation, eventuellt Korstrisk, till lamplig punkt pa inlandsbanan,
exempelvis vid Kabdalis, gjort sig starkt gillande. Hela detta omrade be-
star 1 mycket stor utstriickning av ypperliga odlingsmarker. Ett stort varu-
utbyte skulle med siikerhet fi périiknas mellan Jokkmokks och Arvidsjaurs
socknar & ena sidan samt PiteA—IHortlax—Norrfjirden och Alvsby socknar
&4 andra sidan, ty mjolk och andra ladugirdsprodukter sta 50 a 75 procent
hogre i pris i Jokkmokk och vissa delar av Arvidsjaur én i de nyss nimnda
kustsocknarna. Om en tvirbana kommer till stind enligt detta forslag, sa
torde icke heller kunna bestridas, att en dkad industri vid Alvsbyn kunde
vara att pardkna.»

Men iven i Kungl. Maj:ts nidiga proposition nr 142 ar 1916 erinrade
davarande chefen for civildepartementet, Oscar von Sydow, om tvirbanor-
nas betydelse for handelsforbindelserna i f6ljande uttalanden:

»Man har ock fran képmanskretsar uttalat som det synes beriittigade
farhagar for att, direst anliggandet av tvirbanor uppskjutes, de brutna
handelsforbindelserna icke skola kunna utan svara slitningar aterknytas
nir framdeles tvirbanor blivit byggda.

Redan i det foregiende har jag haft anledning erinra, att forbindelseleder
mellan de bada lingdbanorna iro fignade att i inlandsbanans trafikomrade
kraftigare éin vad enbart inlandsbanan formar frimja jordbrukets intres-
sen samt frammana en storindustri, som utan sidana tviarbanor icke ir
tankbar.

Om saledes en eller flera forbindelsebanor iro oundgiingligen nodvindiga
och for omraden utanfér deras indpunkter lings inlandsbanan och vid kus-
ten skola bliva av storsta betydelse, ir det dock tydligt, att gagnet av tviir-
banorna starkast framtriider for de bygder, som komma att av dem genom-
1opas.»

»Av den allminna 6versikt angiende tvirbanornas betydelse, som jag
i det foregiende limnat, torde framga, att inom det vidstrickta omradet
mellan de bada lingdbanorna i évre Norrland ett behov av jirnvigskom-
munikationer framtriader 1 var och en av de idlvdalar, dir en storre bositt-
ning hittills dgt rum. Det kan emellertid av finansiella skl icke ifriga-
sittas att i en plan for den niirmaste tidens jirnvigsbyggnader soka till-
godose detta behov i dess helhet. En begrinsning ar nodvindig, och det
kan ej undvikas, att hiirvid jirnviigsforslag av avsevird ekonomisk bety-
denhet bliva utsovrade och stillda pa framtiden.

En allsidig provaing av det foreliggande jirnviigsproblemet i dess helhet
stiller som huvudkrav pd de tviirbanor, som i frimsta rummet kunna
ifraigakomma till bygenad, att de kunna tjina som goda forbindelseleder
mellan de viktigaste kulturdistrikten kring inlandsbanan och med den niir-
mast samhorande kustomriden och hamnstider samt att de tillika direkt
berora de i jordbruks- och industriellt hiinseende mest framskridna och
utvecklingsdugliga idlvdalsomradena.»

De vid denna tid allvarligt ifrigasatta tvirbanorna iaro alla nu byggda,
ja t. o. m. delen Lycksele—Stensele ar firdig, ehuru den da stilldes pa
framtiden. Vid en blick pa bifogade karta éver inlandsbanestrickan inom
Jokkmokk iir det ocksi pifallande, huru inbjudande det ir att pa detta
stille sammanknyta inlandsbanan med stambanan vid Alvsbyn. Inlands-
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banan har sa snart den soderifran passerat Arvidsjaurs socken och kommit
till Jokkmokks socken triingts ner mot stambanan, och har detta skett pa
grund av radande svara terrangforhallanden. P4 intet annat stille norr om
Soderhamn—Orsa kan uppvisas sa kort avstand mellan dessa viktiga puls-
adror 1 Sveriges trafikvisen. Men dirav foljer ocksa, att ingen annan in-
landsbanedel och tvirbana torde kunna uppvisa si stora resurser viisterut
ifraga om odlingsbar jord och god skog, detta i synnerhet betriffande sta-
tens skogar. Den inlandsbanedel som finge anses organiskt hora samman
med tvirbanan till Alvsbyn gar till hela sin lingd 110 km uteslutande
genom statens marker. Den 72 km langa tvirbanan till Alvsbyn skulle
ocksa komma att till tva tredjedelar ga genom statens skogar.

Att tviarbanan far stor betydelse for en rationell transport mellan inlands-
banan och nirmaste hamn i Pitea, framgir av bilagda sammanstiillning av
vissa avstandsuppgifter for en del tvirbanor samt for inlandsbanan. Dirav
framgar sialunda att trafikgrinsen for Skelleftei- och Luleahamnarna &
inlandsbanan ligger mellan Kabdalis och Jokkmokk. Avstandet frin dessa
bada hamnar blir dit 325 km. Om emellertid transporterna for detta in-
landsbaneomrade finge sa mycket som mojligt ske, sisom tidigare varit
fallet under generationer, over Pited, si bleve trafikgriinsen & inlandsbanan
at Arvidsjaurhallet 22 km norr om Arvidsjaur och at Gillivarehallet 2 km
norr om Porjus, eller i bada fallen 255 km fran Pitei hamn. I praktiken
skulle detta mnebira, att allt virke, som foradlas pa platsen och skall ut-
skeppas, kunde nedforslas till hamn inom linet och finge uppsamlas fran
ett omrade omfattande Stora och Lilla Lule ilv, Pirlilven, Piteidlven och
Vargisain med alla dessas bifloden vister om inlandsbanan. Dirtill kom-
mer det ej ovisentliga omradet kring tvirbanan oster om inlandsbanan
ned till sjosystemen Visttrisket, Muskus, Mandjiarv och uppsamlingsstil-
lena i Piteilven darinvid.

Pitea stad har sedan urminnes tider varit en viktig huvudort for all han-
del pa Arvidsjaurs, Arjeplougs, Alvsby och delvis Jokkmokks socknar.
Inlandsbanan utan tvirbana skulle helt avklippa det silunda hiivdade ovre
handelsomradet.

Att Pitea skulle vara en virdefull utskeppningsort for inlandsbanan ge-
nom tvirbanans tillkomst, torde framga aven dirutav, att farledsdjupet ge-
nom Pitsund och till Munksunds hamnomrade dr 9 meter och till Pitea stads
hamnomrade 5,8 meter. Sjofarten ar ocksa oppen 8'/> 4 9 manader till
Munksund och 7 '/2 a 8 manader till Pitea stad. Pitea stad har ocksia under
det senare decenniet undan for undan fordjupat hamnomradet och utbyggt
sina kajer, speciellt for utskeppning av trivirke, till en kostnad av mer in
en miljon kronor, och utvidgningsarbetet pagir alltjimt.

Piteabygden dr vidare synnerligen leveranskraftig betriffande jordbruks-
och ladugardsprodukter, varfor det skulle bliva synnerligen vilgorande for
denna bygd, om konsumentbehovet tillvixte genom tilleodoseende av dven
den del av lappmarken, som bleve tvirbanans nyttighetszon.

Betriffande ¢j blott inlandsbanans utan iven tviirbanornas betydelse for
skogsbruket framholls bland annat foljande i kungl. jirnvigsstyrelsens tek-
nisk-ekonomiska utredning:

»Det intensivare skogsbruket skulle givetvis utova ett synnerligen for-
delaktigt inflytande pa skogarnas foryngring och tillviixt genom att rens-
nings- och gallringsvirke av idven timligen sma dimensioner skulle kunna
vinna avsittning och arbetskrafter genom okad bosittning jimvil kunna
erhallas for nodvindiga arbetens utforande.»
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I ovannimnda kungl. proposition har tvirbanans betydelse for skogs-
bruket framhallits pa sitt som foljer:

»For skogsbruket i dessa omriden skulle dirfor tvirbanor fa en utom-
ordentligt stor betydelse, i det virke, framflottat kortare striickor, skulle
kunna uppfordras for foridling vid de platser, dir jarnvig och flottled
motas vid lugnvattensbassing.

Hiirigenom skulle mojliggoras en avverkning med ekonomiskt gott resul-
tat av de oveririga, men forkrympta och skadade skogsbestand, som till
stor del fylla lappmarkens skogsmarker. Samtidigt skulle mojliggoras mar-
kens overging med kolning och tjirberedning, varvid grunden skulle lig-
gas for en foryngring av lappmarksskogarna till hojande av deras framtida
viirden. Eniir staten i dessa trakter dr den huvudsakliga jordigaren, berores
hiirvid icke endast ett nationalekonomiskt utan jimvil ett statsfinansiellt
intresse av storsta rickvidd.

Hirtill kommer en annan omstiindighet. Skogsmarkens férsumpning och
den laga avkastning, som skogarna i forhallande till sin omfattning ge,
kriiva ett intensivare skogsbruk och omfattande kulturatgirder av olika
slag. Hirfor fordras kning i tillgiingliga arbetskrafter, en 6kning som svar-
ligen kan erhillas, sivida ej befolkningen genom forbittrade kommunika-
tioner erhaller mera driigliga existensvillkor.

Anliiggande av tvirbanor ir silunda en forutsittning for ett intensivare
skogsbruk och utvinnande av hogsta mojliga avkastning fran skogsdomi-
nerna. Den inkomst av arbete, som i samband hiirmed vid kulturarbeten,
utdikningar, drivningar, trikolning och tjirberedning beredes, kan antagas
leda till en stark och fortskridande okning av den bofasta befolkningen,
i det att bosittning mojliggores dven i trakter med kargare jordmin, dar
full birgning av jordbruksarbetet icke torde kunna vinnas.»

Aven om nya viigar och biltrafiken i visentlig min nu férringat viirdet
av dessa synpunkter, si star likvil s& mycket kvar av angivna behov att
tviirbanan i och for sig kan ifrigasittas. Mot inlandsbanan nedflottas virke
dnda frin fjalltrakterna. Det dr naturligt att en del av detta virke upptages
vid inlandsbanan och foridlas vid smasigar samt distribueras vidare éat
olika hall, framfor allt till utskeppningshamnar. Detta torde di ske fore-
tridesvis 6ver hamn utom linet, nimligen Skellefted, och eljest landsvigs-
ledes till Pitea. Men erfarenheterna av virkestransporterna éro for lands-
viigarna sa avskriickande, att de sannerligen icke &ro uppmuntrande att
understodja. Ar det nagon trafik som gor vigstyrelser och vigmistare for-
tvivlade sa ir det just denna. Alla vilja skynda sig att fa utskeppa virket
pa forsta ppet vatten, och detta sammanfaller vanligen med tidpunkten
for den virsta tjillossningen. Om vigarna ena dagen iro hyvlade eller slad-
dade och i fullgott skick for vanlig trafik, si kunna de vara oigenkiinnliga
morgonen diirpa pa grund av den vildsamma trafik, som de blivit utsatta
for under natten av virkesforslingen.

Att foreskriva viss maximivikt for virkeslassen iir knappast tinkbart. En
del virke kan vara vil torkat, en del diiremot fullkomligt ritt, och kontroll
av vikten genom miitning ir foga lonande. A andra sidan skulle ett forbud
for dylik transport kunna vara ruinerande for en hel del foretagare. Fak-
tum ir alltnog, att virkesforsling landsviigsledes fran smisdgar, som iro
beligna pa ett avstand av 5 & 10 mil frin kusten under vanliga forhillan-
den iir en synnerligen dyrbar affiv ur vighallningssynpunkt. Om tvirbana
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icke bygges, fir man givetvis rikna med betydande sidana transporter
fran Jokkmokks och &stligaste delen av Arvidsjaurs socken over vigarna
genom Alvsby, Norrfjirdens och Pited socknar till Pited stad. Att Alvsby
och Pitea vigdistrikt icke kunna vara belitna med kostnaderna f6r en sidan
genomgingstrafik dr forklarligt d& de ju icke atnjuta nigon inkomst av
virket ifriga.

Kommittén har emellertid pi grund av det nytillkomna gruvintresset
insett, att ytterligare ett viisentligt motiv for att nu pikalla statsmakernas
intresse for en tvirbana skulle tillkomma, direst en vistligare strickning
in den forut ifrigasatta Alvsbyn—Kibdalis valdes, nimligen si niira malm-
fyndigheterna i Laver som méjligt men samtidigt med s kort tviirbana som
majligt. Detta skulle kunna uppnis med en forbindelse mellan Alvsbyn och
sydligaste punkten pa inlandsbanan inom Jokkmokks socken forbi byarna
Avatrisk, Astrisk, Grundtriisk och Nistrisk. Denna stricka skulle komma
att gd 6ver mera morinmark in nigon annan tinkbar stricka och silunda
bliva billig i anliggning och underhall. Genom att den skulle korsa de vil-
diga odlingsmarkerna mellan Visttriisk och Mandjirv si skulle den bliva
till synnerligen stort gagn for jordbrukets utveckling i dessa trakter.
De storsta vattendragen, Vistin, Pite ilv och Vargisin skulle komma att
overtviras pd siddana stillen, dir brobyggnadskostnaderna ocksi bleve
synnerligen rimliga. Banan skulle iven komma att korsa vigniitet pa flera
stiillen, sa att viixelverkan med detta litt kunde uppnas.

Kommittén var si sent som ar 1934 och forsta delen av ar 1935 Gver-
tygad om, att landsvigsférbindelsen mellan Alvsbyn och Kabdalis skulle
vara tillriicklig for formedling av den trafik, som kunde pariknas emellan
inlandsbanan och stambanan under de niirmaste aren, i synnerhet om denna
vig forbittrades. Kommittén har ocksi varit beredd att anmiila detta for-
hallande till de uppdragsgivande kommunerna och foresla dessa soka ut-
verka tillstand till ombyggande av denna viig med bro i Gammelmyrbacken
helt pa statens bekostnad och genom statens jirnvigars forsorg, eventuellt
med den framtida trafikens évertagande av jiarnvigen. Kommittén hade
visserligen insett, att en formedling av varutrafiken landsvigsledes till
Pited skulle komma att medfsra avsevirt fordyrat vigunderhall mellan
Alvsbyn och Pited, men dock varit av den &sikten, att en sadan utveckling
mojligen kunde forsvaras. Sedan kommittén nu blivit 6vertygad om, att
fyndigheterna vid Laver iro av stor betydelse och att de bora tagas med
i berikning vid planerande av en tviirbana, tvekar den emellertid icke att
helt och hallet gi in for kravet pi att utredningen av en sidan snarast
kommer till stind.

Pa grund av vad silunda anforts fair kommittén hirmed hemstilla, att
herrar ledamoter inom Norrbottens lin av riksdagens I och II kammare
ville viicka motion dirom, att riksdagen mitte hos Kungl. Maj:t anhalla
om utredning och forslag till kommande riksdag om anliggande av en tviir-
bana mellan Alvsby jirnviigsstation och limplig punkt pa inlandsbanan.

Alvsbyn den 18 januari 1936.

A kommitténs vignar:

OSCAR SANDER
ordf.
Klas Nordfors

v. ordf.



