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Nr 200.

Av herr Osberg m. il., om fortsatt utbyggande av viss del utav
momskdarsfarleden Stromstad—Gaoteborg.

Sedan atskilliga tiotal dr tillbaka i tiden har det varit ett livligt nirt onske-
mil att 4 en inomskirsfarled till stind emellan Goteborg och Strémstad. Det
ir ej att undra pd, att de sjofarande (nirmast i Bohuslin) med tillfreds-
stiillelse hiilsade riksdagens beslut 1931 om skrivelse till Kungl. Maj:t med an-
Lillan om skyndsamt overvigande av mdojligheterna att sisom reservarbete
genom statens arbetsloshetskommissions forsorg igéngsitta anliggningen av en
inomskirsfarled Ramsvikskilen—Alstenshamn.

Detta riksdagens beslut resulterade i att forsta utbyggnaden kom till stind i
systemet inomskirsfarleden Stromstad—Goteborg. Utbyggnaden skedde pd ett
beromvirt sitt och ej att undra p#, att de sjofarande deltogo i jublet vid
invigningsfestligheterna forliden sommar.

Arbetet med utbyggnaden av denna storslagna kanal hade med all sannolik-
het vid detta lag icke ens blivit piborjat, om inte den stora arbetslosheten varit
ridande pd grund av granitindustriens svdra lige. Manga stodo tveksamma
infor detta stora foretag men alla #iro nu nojda med det storslagna resultatet.
Genom tillkomsten av denna kanal har ett stort virde fogats till si méinga
andra, som vi #ga i detta land. Med dugligt befil, dugliga arbetare och tek-
niska hjilpmedel blev kanalen firdigbyggd for ett belopp, som understeg kost-
radsberikningen med innemot 1.000.000 kronor.

Sedan invigningen av denna kanal var verkstilld, har densamma trafikerats
1 ett tempo, som ingen kunnat forestilla sig, nir forslaget stod pd onskelistan.
De sjofarande, som nu hava forminen av att taga vigen genom Sotenkanalen,
gora en stor tidsbesparing och forskonas — vid storm — frin den fruktade
Sotenfjordens brinningar.

Alla de, som betjina sig av kanalen, kiinna sig st i en stor tacksamhetsskuld
till dem, som medverkat till forverkligandet av denna tillging, som man hoppas
bliver ett bestiende viirde for gencrationer framit i tiden.

Nu foreligger behov av att fortsitta med fullféljandet av inomskirsledens
vidare utbyggnad. Den storsta strickan dr klar och nu bor nr 2 i storleks-
ordning ifrigakomma till utforande, ndmligen strickan innanfor den farliga
Tjurpanna, del Sannisfjorden—Isvikskilen. Betriffande denna stricka dr om-
arbetad arbetsplan upprittad i februari 1935 i tre alternativ av ingenjor Gust.
Berglund. Kostnaderna iro beriknade for alternativ I till 3.387.000 kronor,
for alternativ IT till 3.180.000 kronor och for alternativ 11T till 5.930.000 kro-
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nor. Av dessa alternativ forordar vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen alter-
nativ II.

Det beriknade djupet dr 4.5 meter under medelvattenytan och dir sjohiv-
ningar forekomma 5.0 meters djup, med en bottenbredd i grivd och muddrad
sektion av 25.0 meter och i springd sektion av 15.0 meter.

Enligt uppréttad arbetsplan bliver en enastiende stor procent schaktnings-
och stenarbete.

Det vore av stor vikt, att si madnga som mojligt av de arbetslésa kunde beredas
arbete i hemorten samt att de utférda arbetena bleve av bestdende virde. For
varje avsnitt, som utbygges av hir ifrigavarande inomskérsfarled, kan man
notera ett sidant virde. Det skulle pd ett enastiende sitt underlitta sjo-
trafiken efter ldnets kuster och en mangfalld olyckor skulle undvikas, om denna
del av systemet bleve uthyggd. Aterstdende delar bleve av ringa omfattning.

Som forut nimnts, forordar vig- och vattenbyggnadsstyrelsen alternativ 1I.
Den enda invindningen, som gores, dr befarad isliggning, men det dr ytterst
sillan sddan forekommer vid vistkusten och om det intriffar brukar det i
regel vara lugnt vider och di kunna ju bitarna gd pd yttersidan.

Tanken pd att anbringa en vdgbrytare i stéllet for kanalisering kunde bliva
ett riskabelt foretag och man vinner icke pi ldnga vigar det skydd, som efter-
strivas. Flera sjofarande ha uttryckt den farhégan, att om végbrytare an-
bringades enligt forslaget, skulle den oskyddade delen bliva svérare att pas-
sera, dn vad fallet nu &r, beroende pa att brottsjoarna skulle liksom pressas
tillsammans och bliva vida kraftigare, in om brotten fi ha sitt fria lopp. De
fartyg av den storleksordning, som ej kunna passera en kanal med 4.5 meters
djup eller vid storm 5 & 5.5 meters djup, gi ju alltid utomskirs och fore-
faller otiinkbart, att de skulle begagna sig av farleden innanfor vagbrytaren.

Om riksdagen, vilket vi hoppas, beslutar byggandet av hiir &beropade del
av  inomskirsfarleden, vore oOnskligt om arbetet kunde utféras i vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens regi som statligt beredskapsarbete.

For att ytterligare belysa liget mera utforligt, vidfogas hiirmed som bilaga
avskrift av vig- och vattenbyggnadsstyrelsens skrivelse till Konungen den
15 februari 1935 angdende undersokning rorande vissa delar av inomskirsfar-
leden Stromstad—Goteborg.

Pé grund av det anforda hemstilla vi,

att riksdagen mditte besluta fortsitta utbyggandet av inom-
skdrsfarleden Stromstad—Goteborg, del Sannisfjorden—Is-
vikskilen, till 4.5 meters djup enligt av ingenjor Gust. Berglund
omarbetad plan enligt alternativ II, till en kostnadssumma av
3.180.000 kronor och att arbetet utfores i viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsens regi som statligt beredskapsarbete
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samt till arbetets paborjande anvisa for budgetdret 1936/
1937 500.000 kronor att utgd frin anslag till statligt bered-
skapsarbete.

Stockholm den 20 januari 1936.

Oscar Osberg.

Adolf Wallerius. J. W. Mdrtensson. Gustaf Karlsson.
Einar Lind. Ernst V. Olsson, Per Pehrsson.
Staxidng.

Ivar Sefve. C. J. Ekman. Frans Hansson.
Awskrift. Bilaga 1

Tl Konumngen.

Sedan linsstyrelsen i Goteborgs och Bohus ldn i skrivelse den 5 juli 1934 av-
givit underddnig framstillning angfende fornyad undersokning rorande vissa
delar av planerad inomskirsfarled Stromstad—Goteborg, nédmligen delstrie-
korna Sannisfjorden—Isvikskilen och Hjdrtésund—Stora Vridngholmen, har
Kungl. Maj:t genom beslut den 16 november 1934 uppdragit &t vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen att for en kostnad av hogst 15,500 kronor av medel,
stillda till statens arbetsloshetskommissions forfogande, verkstélla sidan un-
dersokning och uppritta nya arbetsplaner till forenimnda delar av farleden.

Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen f&r med anledning hirav i underddnig-
het anfora foljande.

Den anbefallda undersokningen har fullbordats och ny arbetsplan upprittats
i vad avser striackan Sannisfjorden—Isvikskilen. Betrdffande strickan Hjirto-
sund—Stora Vrangholmen har undersokningen dnnu ej avslutats, varfor sty-
relsen forst framdeles ar i tillfdlle att overlimna arbetsplan till densamma.
Endast den forstndmnda farledsstrickan omfattar emellertid sidant slag av
arbete, som limpar sig att utforas sfsom reservarbete, medan den senare i
huvudsak omfattar muddring och undervattenspringning, vilka slag av arbete
ej limpa sig dirfor.

A inom-skdrsfarleden fran Stromstad till Goteborg utgor passagen over den
sirskilt for vistliga stormar starkt exponerade Tjurpannefjorden norr om
Grebbestad en allvarlig blotta. Ttt Gnskemdl har dirfor varit att genom an-
laggning av en farled, forbindande Sanniisfjorden med Isvikskilen, undan-
rodja denna oligenhet. Dirigenom skulle kustsjofarten kunna framgi utan
passerande av Tjurpannefjorden. Sedan forslag om undersiokning av ett dy-
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likt farledsprojekt vickts sistlidne &r, har Hafstensunds municipalnimnd ge-
nom linsstyrelsen i linet gjort framstillning om att undersokningen maétte
utstriickas att iven omfatta en alternativ farledslinje, férbindande Gullbringa,
soder om Hafstensund, med Saltviken. Forutom tvenne alternativa linjer mel-
lan Sannisfjorden och Isvikskilen, har undersokningen dirfér dven omfattat
det lokalt framforda alternativfiorslaget Gullbringa—Saltviken.

Den hirmed overlimnade arbetsplanen omfattar sidlunda trenne alternativ,
varav tvenne — betecknade I och IT — avse forbindelse mellan Sannidsfjorden
och Isvikskilen samt .ett — betecknat 111 — avser forbindelse mellan Gull-
bringa och Saltviken. Arbetsplanen ifriga utgor en vid styrelsens hamnbyra
verkstilld omarbetning av en av arbetschefen vid styrelsens hamnarbeten G.
Berglund upprittad arbetsplan.

De olika alternativens ldgen framga av till arbetsplanen hérande sjokort
(blad 1). Vid Sotenkanalen tillimpad farledssektion har forutsatts sisom nor-
merande dven for hir ifrigasatt farled.

Den berdknade kostnaden for alternativen I, IT och III utgor respektive
3.387.000, 3.185.000 och 5.930.000 kronor.

Alternativ I1I erbjuder den rakaste och kortaste linjen. I betraktande av att
tidig isbeliggning dr att befara i den lidnga och smala Sannisfjorden torde
nimda alternativ dven i ovrigt erbjuda fordelar framfor de 6vriga. Dessa kunna
emellertid ej uppviga den betydande konstnadsskillnaden mellan alternativet
ifraga och de Ovriga.

Alternativ II &r ej blott billigare utan torde dven ur navigationssynpunkt
vara fordelaktigare dn alternativ I. Av de tre alternativen ir foljaktligen alter-
nativ IT att foredraga.

Det édr emellertid att befara, att vissa oligenheter med hiinsyn till isbeligg-
ning komma att vidldda en farled, utford enligt vartdera av de forenimnda
alternativforslagen.  Trafiken torde silunda knappast kunna uppritthéllas
utan anlitande av isbrytare under den del av dret, di farleden bist kunde tjina
med densamma avsett dndamadl. Styrelsen har dirfor iven 1atit understka moj-
ligheten av att med bibehillande av den nuvarande yttre farleden likvil undan-
rodja de oldgenheter, som i det foregiende anforts betriiffande sjéfarten over
Tjurpannefjorden. I sidant syfte verkstdlld undersokning har givit vid han-
den, att en sisom stenfyllning i 6ppna sjon utférd vigbrytare lings den for
stormar mest utsatta delen av farleden i kostnadsavseende torde bliva ungefar
likvirdig med det billigare av de forutnéimnda farledsalternativen. Liiget av
en sidlunda tdnkt vigbrytare ir likaledes angivet & till forutnimnda arbets-
plan horande sjokort (blad 1). Av hir bilagd preliminir arbetsplan till vig-
brytaren ifrdga framgar dess avsedda utférande i ovrigt. Dess kostnad har
berdknats till 3.000.000 kronor.

En betydande fordel framfor dvriga hér omniamnda farledsforslag komme en
dylik vagbrytare att medfora i det avseendet, att den bleve till nytta for alla
fartyg — oavsett storleken — vilka trafikera leden ifriga.

Betriiffande den allminna nyttan av de i detta sammanhang ifrdgasatta &t-
girderna torde det fi anses sjidlvfallet, att ett underlittande av sjofarten ut-
med landets kuster alltid méste anses vara gagneligt samt vidl motivera upp-
offringar frén statens sida. Direst i hiir forevarande fall stringt ekonomiska
principer skola tillimpas, dr disproportionen mellan nytta och kostnad emeller-
tid lika pétaglig. Vid bedomandet av skiiligheten av kostnaderna bor dven det
forhéllandet beaktas, att sjotrafiken mellan Goteborg och Stromstad succesivt
fortunnas mot norr. Den kommer silunda att vara av mindre omfattning inom
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den hér ifrdgavarande delen av farleden #n inom sydligare delar, exempelvis
Sotenkanalen.

A andra sidan bora sivil en farled mellan Sannisfjorden och Isvikskilen som
ovannamnda vigbrytare utgora idealiska arbetsobjekt sésom reservarbeten. 1
betraktande av den kategori arbetslosa, det hir nérmast géller att bereda sys-
selsdttning, torde detta i séllspord grad vara fallet betriffande vigbrytaren
ifréga.

Stockholm den 15 februari 1935.

Underdéanigst
N. L. Bolinder.

S. J. Stenberg.



