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Nr 4.

Ankom till riksdagens kansli den 4 april 1935 kl. 3 e. m.

Andra kammarens tredje tillfilliga utskotts utldtande,
nr 4, ¢ anledning av vickt motion angdende an-
vimdande av trikolsdrivna motorlokomotiv vid statens
Jdrnvdgar.

I en inom andra kammaren viickt och till dess tredje tillfilliga utskott
hinvisad motion, nr 477, har herr Nyblom hemstillt, att riksdagen méitte i
skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla om igingsittandet vid statens jirnvigar
av undersckningar och praktiska forsok rorande mojligheten att, speciellt
for den littare trafiken, anviinda trikolsdrivna motorlokomotiv, samt fram-
liggande for riksdagen av de resultat, som forsoken ge.

Betriiffande motiveringen fir utskottet hiinvisa till motionen.

Utskottet har i vederborlig ordning inhimtat yttrande dver motionen av
Jdrnvdgsstyrelsen, varjimte tillfille beretts Sveriges skogsigarforbund samt
Sveriges lokomotivmannaforbund att avgiva yttranden i anledning av den-
samma. Nimnda yttranden hava sisom bilagor fogats till detta utlitande.

Syftet med den foreliggande motionen att séka dstadkomma en okad an-
vindning av det icke prima virke, som nu i stor utstriickning fir forfaras,
ir givetvis virt allt erkinnande. Alla torde vara ense om, att det sdvil
med hinsyn till bestindsvirden av vart lands skogar som ur andra syn-
punkter skulle vara till stor férdel, om virkeskonsumtionen for framstill-
ning av trikol kunde ¢kas. Statsmakterna ha #ven beaktat dylika syn-
punkter och tritt stodjande emellan savil di friga gillt utexperimenteran-
det av for trikolsgasdrift limpliga motorer som med avseende & framstiil-
landet av trikolsbrinsle for motordrift i limplig form.

Emellertid torde den tekniska utvecklingen i friga om trikolsgasdrivna
motorer dnnu icke hava fortskridit sa lingt, att det enligt utskottets mening
med hinsyn till de hoga krav, som sévil i friga om precision som i andra
avseenden helt naturligt stillas & jirnviigsdriften, kan anses tillradligt att
aligga jirnvigsstyrelsen att ens forsoksvis for jirnvigstrafiken anvinda sig
av trikolsgasdrivna motorlokomotiv. P& grund hirav har utskottet funnit
sig icke kunna tillstyrka den foreliggande motionen, men samtidigt vill dock
utskottet uttryckligen taga fasta pé det i jirnvigsstyrelsens yttrande gjorda
uttalandet, att styrelsen kommer att med storsta intresse taga del av frigans
utveckling och ej skall forsumma att, om och niir den kommer till storre
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mognad dn nu uppndtts, vidtaga sidana dérav betingade atgéirder, som pro-
vas vara ekonomiskt och tekniskt forsvarbara.
Utskottet hemstiller alltsa,

att forevarande motion icke maéatte till nigon andra kam-
marens atgird foranleda.

Stockholm den 4 april 1935.
Pa utskottets viignar:

OLOF ANDERSSON.

Niarvarande: herrar Andersson i Malmo, Thorell, Lindberg* i Stockholm,
Gustafsson i Lekasa, Andersson®* i Munkaljungby, Jacobsson*, Ekman, Lind och
Werner i Hojen.

# Ej nirvarande vid justeringen.
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Bilaga.

Till Riksdagens andra kammares tredje tillfilliga utskott.

Den 8 dennes har jirnvagsstyrelsen av statsridet och chefen fér kom-
munikationsdepartementet anmodats att avgiva och fore februari manads ut-
gdng Overlimna yttrande Over en inom kammaren vickt motion nr 477 an-
giende anvindandet av trikolsdrivna motorlok vid Statens jarnviigar samt att
samtidigt dirmed insdnda avskrift av sagda yttrande till departementschefen.

Efter framhillande av en del allmanna synpunkter betriffande skogs-
skotsel och av onskvirdheten av att inhemskt briinsle matte komma till all-
minnare anvindning framhalles i motionen, att de s. k. skogssakkunniga i
sitt till regeringen avlimnade betinkande betonat Onskvirdheten av att
frigan om anvindande av gasgeneratorer vid jirnvigsdrift, med hinsyn till
denna fragas stora nationalekonomiska betydelse, gores till f6remil for nir-
mare undersokning. I motionen anféres vidare, att »den undersékning, som
skogssakkunniga rekommenderade synes icke ha kommit till stind. Det
vore dock av ytterlig vikt att fi konstaterat, huruvida trikolsgasdrivna spe-
ciallok skulle med fordel kunna anvindas dtminstone f6r den littare trafiken».

Detta uttalande foranleder jarnvigsstyrelsen framhalla, att styrelsen pa
olika myndigheters, kommittéers och enskilda personers initiativ under de
senare aren ulfort ett stort antal utredningar angiende anvindningen av in-
hemskt brinsle, frimst ved, for framdrivande av lok och motorvagnar vid
Statens jarnvigar. Bland dessa utredningar aterfinnes dven en, som till-
kommit pd 1931 &rs skogssakkunnigas initiativ, ndmligen en underdanig
skrivelse till Kungl. Maj:t av den 28 januari 1933, i vilken jarnvigsstyrel-
sen bl. a. anfor: »Betriffande skogssakkunnigas framhallande av onskvird-
heten att gasgeneratorers anvindning for jirnviigsdrift snarast gores till fore-
mil for undersckning mi erinras om jirnvigsstyrelsens skrivelse till riks-
dagens forsta kammares forsta tillfilliga utskott den 29 mars 1932 med ut-
talande angdende motion I:265/1932 rorande bl. a. forsoks anstillande &
Statens jarnvigars trafiksvaga banor medelst trikolsdrivna motorvagnar. 1
nimnda uttalande framhélles, att »jirnvigsstyrelsen anser det vara av syn-
nerligen stor betydelse for landet, framfor allt vid tillfille, da oljeimporten
till foljd av yttre omstindigheter, t. ex. krig, kan komma att bliva stingd
eller priset pa importerade oljor i alltfor hog grad stegras, att motortrafiken
kan uppritthillas med inhemskt brinsle. Styrelsen foljer dérfor med storsta
intresse av generalpoststyrelsen i samrid med Ingenjorsvetenskapsakademien
for nirvarande anordnade provningar med anviindande av trikolsgas for
drift av automobiler, forsedda med gasgeneratorer av olika typer». I skri-
velsen siges vidare, »Att pd siitt motioniirerna féreslagit redan nu anstilla
forsok med trikolsdrivna motorvagnar i deras dnnu foga utvecklade teknik
4 Statens jirnvigar anser styrelsen med stod av vad ovan anforts olimp-
ligt> samt slutligen »jirnviigsstyrelsen anser sig bora framhalla, att anord-
ningarna for motorvagnsdrift & jarnvigar av olika skill dnnu ej nitt den
tekniska fullindning, som utmirker driften med motorfordon a landsvig
och att prov med ofullstindigt utexperimenterade apparater dven av detta
skil 1 forsta hand och utan storre O{Ei‘genhet anses kunna utforas 4 motor-
drivna landsvigsfordon». Vad i detta citat anfores betriffande ifragasatt an-
vindning av trikolsdrivna motorer for motorvagnar med relativt litet kraft-
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behov maste i dnna hogre grad anses tillimpligt ifrdga om foreslagen an-
viindning av generatorgasdrift & motorfordon f6r traktiva dndamal eller lok,
endr & dessa erfordras lingt storre effektbelopp dn 4 motorvagnar, och de
drifttekniska svirigheter, som enligt genom Ingenjorsvetenskapsakademiens
forsorg hirom aret verkstilld undersokning iinnu ej fullt dvervunnits ifriga
om trikolsdriften, givetvis bliva mera framtridande vid anvindning av rela-
tivt stora, for lokdrift avpassade aggregat an vid de relativt sma apparater,
som kunna ifrigakomma vid motorvagnsdrift.

Bland 6vriga, av jarnvigsstyrelsen utférda utredningar angiende anvind-
ningen av inhemskt brinsle f6r lokdrift md hér blott hinvisas till ett ytt-
rande, som pd anfordran av statsrdet och chefen fér kommunikationsdepar-
tementet den 13 september 1933 gemensamt avgavs av jiarnvigsstyrelsen
samt vig- och vattenbyggnadsstyrelsen oOver ett av enskild person till de-
partementschefen Oversiant forslag till anordningar for trikolsdrift i jarn-
vigsfordon. Ur sagda yttrande mé citeras féljande. »Betriffande slutligen
den foreslagna anviandningen av trikolsgasdrivna motorer anse styrelserna,
att de svarigheter betriffande motorvagnsdriften, som dnnu ej kunnat helt
bemistras, skulle visentligen skirpas, om de relativt svaga och innu ej
helt utexperimenterade trikolsgasdrivna motorerna med tillhérande, skrym-
mande generatorer redan nu skulle komma till anviindning & motorvagnar
i stillet for de langt mera driftsiikra och effektiva bensin- resp. raoljemoto-
rerna. Forst sedan det lyckats att med anvindning av dessa senare mo-
torer framstilla motorvagnar, som uppfylla alla rimliga ansprik pa tratik-
siikerhet och driftsekonomi, synes tiden vara inne att soka infora trikols-
gasdrift dven & motorvagnar, givetvis forutsatt att for indamélet fullt lamp-
liga motorer och generatorer da iro for handen.»

Utover vad som ovan anforts betriffande av styrelsen tidigare verkstillda
utredningar 1 foreliggande fraga mé framhallas foljande. Det dr for varje
motortekniker ett kiint faktum, att de trikolsgasdrivna motorerna fnnu icke
i driftsikerhet kunna tdvla med bensin- resp. oljedrivna motorer. Da de
forra dessutom medfora speciellt for transporttjansten kinnbara olagenheter
i form av stort utrymmesbehov, nedsittning av motorns effekt med omkring
/s, svarigheter vid pafyllning av lampligt brinsle m. m., synes det jirnvigs-
styrelsen att arbetet pa utvecklingen av triikolsgasdriften och pa forbattran-
det av resp. motorer i forsta hand bor inriktas pa de anvindningsomriden,
dir med driftformen ifriga obestridligen forbundna nytillkommande oldgen-
heter dro minst kinnbara, d. v. s. for stationiirt bruk (belysningsindamal,
pumpverk, ete.).

Jarnvigsstyrelsen har tidigare vid upprepade tillfillen, da yrkande om
inférande av vedeldning & lok framstillts, anfort, att en siddan atgird ofran-
komligen skulle komma att medféra savill mycket kiinnbara tekniska oligen-
heter som iven hogst betydande okning av driftsomkostnaderna, vilka med
atgirden ifrdga forknippade nackdelar silunda skulle verka dirhin, att
denna komme att pd ett betinkligt siitt strida mot verkets intressen. Sak
samma skulle helt visst i allt viisentligt bliva fallet dven vid ett infoérande
av den nu ifrdgasatta driftsformen och 1 all synnerhet, om jirnvigsstyrelsen
skulle aliggas att tidigare, &in vad teknikens utveckling pia omradet ifraga
visar vara lampligt, tillaimpa sadan. Jiarnvigsstyrelsen kommer emellertid att,
sisom hittills, med storsta intresse taga del av fragans utveckling och skall
ej forsumma att om och nir den kommer till stérre mognad &n nu upp-
nétts, vidtaga sddana darav betingade étgiirder, som priovas vara ekonomiskt
och tekniskt forsvarbara. S&som frigan nu ligger till, maste jirnvigssty-
relsen bestimt avstyrka, att statens jirnvigar med sin idndock otillfreds-
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stillande, skattebetalarna betungande ekonomi givas aliggande nedligga
arbete och kostnader pd denna sak.

Stockholm den 25 februari 1935.
Kungl jarnvigsstyrelsen.

Axel Granholm.
J. E. Lindblad.

Bilaga.
Till Riksdagens andra kammares tredje tillfilliga utskott.

Genom remiss den 31 januari 1935 har Sveriges Skogsigareforbund be-
retts tillfalle att avgiva yttrande 6ver motionen nr 477 i andra kammaren
av herr G. Nyblom angiende undersokningar och praktiska forsok vid Sta-
tens Jirnvigar rorande mdojligheten att, sirskilt for den littare trafiken, an-
vinda trikolsgasdrivna motorlokomotiv. I anledning déirav far foérbundet
vordsamt anfora:

Det torde ankomma pi forbundet att yttra sig om betydelsen ur skoglig
synpunkt av att 6kade avsiittningsmaojligheter beredas fér triikol. Betriffande
de tekniska och ekonomiska forutsittningarna for jirnvigsdrift med trikols-
gasdrivna motorer saknar forbundet kompetens att uttala sig.

1911 4rs. skogslagstiftningskommitté beriiknade virkeskonsumtionen for
framstillning av trikol i landet ar 1913 till 6ver 5 milj. kbm. P& grund av
dels forbattrade framstillningsprocesser inom jirnhanteringen, vilka ned-
bringat trikolsitgingen frin 60 till c:a 40 hektoliter per framstilld ton tack-
jirn, samt dels minskad produktion har virkeskonsumtionen {or tillverkning
av trikol sedan efter hand nedgatt. 1931 ars skogssakkunnige ha beriknat,
att under den goda konjunkturen 1928—1930 utgjorde virkesforbrukningen
for framstillning av trikol blott c:a 1.8 milj. kbm. drligen eller 36 % av
1913 ars forbrukning. Under ligkonjunkturiret 1932 anviindes blott 1 milj.
kbm. for tillverkning av trikol eller 20 % av 1913 ars konsumtion. For 1934
har forbrukningen utgjort 2 milj. kbm. eller 40 % av 1913 drs niva. For
1935 beriknas motsvarande siffra till 2!/, milj. kbm. och 50 %.

Det kan icke fornekas, att bortfallandet av avsiittningsmdéjligheterna for
3 & 4 milj. kbm. virke, fast matt, av sidana smiirre dimensioner, som limp-
ligen anviindas for framstillning av trikol, varit till skada for skogsbruket.
I motionen framhalles fullt riktigt, att vid ur skogsvardssynpunkt nodvin-
diga genomhuggningar av siirskilt yngre skog utfalla stora mingder virke,
som 1icke ir dugligt till annat indamil in brinsle i form av ved eller
trikol. Den minskade trikolskonsumtionen har dirfor otvivelaktigt medfort,
att forutsittningarna for bedrivandet av en rationell skogsvard med tidiga,
bestandsvardande huggningar forsvagats inom de delar av landet, dir skogs-
kolningen numera mist helt eller delvis nedliggas.

Statsmakterna hava visserligen gjort erkiinnansviirda anstringningar att
skapa nya avsittningsomraden for berdrda ligvirdiga virkesutfall genom att
aviigabringa eldning med ved i virmepannor i en stor miingd statliga och
kommunala anliggningar. Den ¢kade konsumtion, som hirigenom tillkommit,
beror emellertid i huvudsak blott de trakter, som ligga s& nira konsum-
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tionsorterna, att vedtransporter iro ekonomiskt genomférbara. Det ir si-
lunda i huvudsak blott sodra Sverige, samt, vad angar landets Gvriga delar,
trakterna kring stadssamhillen, som fitt gagn av den nytillskapade forbruk-
ningen av s. k. pannved. For de stora skogsvidderna i mellersta och norra
Sverige spelar avsiittningen av pannved en timligen underordnad roll.

Skulle inom sagda landsdelar trikolning inyo kunna komma till stind i
samma omfattning som tidigare, innebure detta forvisso en stor fordel for
skogsbruket. Inom skogliga kretsar vigar man emellertid knappast hysa
nigra storre forhoppningar dirom, att inférandet av trikolsgasdrift inom
motorismen skall kunna framskapa nagra behov av triikol av den storleks-
ordning, att de bliva av betydelse for skogsbruket. Statsmakternas hittills
gjorda forsok att genom speciell lineverksamhet uppmuntra till trikolsgas-
drift inom automobilismen hava knappast lett till nigra bestiende resultat,
i vaﬁ'je fall icke av den omfattning, att de dro av nigon betydelse for skogs-
bruket.

Huruvida de tekniska forutsittningarna iro biittre for trikolsgasdrift i
motorlokomotiv kan férbundet ej bedéma. Skulle tilliventyrs pa detta om-
ride ett nigotsinir omfattande behov av trikol kunna arbetas fram, vore
emellertid detta forvisso till gagn for skogsbruket sirskilt i sidana delar av
landet, som ej kunna taga del av pannvedsleveranserna till stadssamhillena.

Stockholm den 14 februari 1935.

Sveriges Skogsigareforbund
Axel v. Sneidern.
Nils Schager.

Bilaga.

Till Riksdagens andra kammares tredje tillfilliga utskott.

Genom skrivelse den 31 januari 1935 har utskottet berett tillfille 4t under-
tecknat férbund att fore utgingen av innevarande februari manad avgiva
yttrande i anledning av en inom riksdagens andra kammare vickt motion
angdende anvindandet av triikolsdrivna motorlokomotiv vid statens jirnvigar.

I enlighet med det av utskottet silunda gjorda erbjudande ber forbunds-
styrelsen fi i saken anfora foljande.

Lokomotivpersonalen har visserligen icke varit i tillfille att forskaffa sig
nigon pi den egna erfarenheten grundad uppfattning om limpligheten eller
mojligheten av att taga i ansprik for jarnvagsdrift sidana drivfordon som i
motionen avses. Men di man vet, att de hittills gjorda foérsoken med tri-
kolsgas som motorbriinsle icke uppmuntrat till fortsittning, eller i varje fall
hittills icke lett till onskat resultat, vAgar man utan vidare siiga att triikols-
gasens apterande som drivmedel for jirnviigarnas motorfordon icke #r att
tillrida. Nu avser motionen visserligen endast igingsiittandet av undersok-
ningar och praktiska forsok i saken, men si linge den trikolsdrivna motorn
innu befinner sig pd det rena experimentstadiet kan dess anviindning inom
jarnviigsdriften inte vara rekommendabelt ens sasom forsok. En dylik for-
soksdrift torde for Gvrigt komma att stilla sig betydligt dyrare #n om for-
soken utfordes vid en stationiir anliggning eller med landsviigsdrivna motor-
fordon. Forst sedan problemet 16sts och det alltsi visat sig att den trikols-
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drivna motorn besitter inte bara den erforderliga driftssikerheten utan ocksi
iger de ekonomiska forutsittningarna, bor, enligt véir mening, dess anviind-
ning inom jinvigsdriften komma ifraga.

Vid statens jarnvigar ha ingfende forsok tidigare gjorts med torvpulver-
eldning av dnglokomotiv. Likasi forekom under virldskriget vedeldning i
stor utstrickning p& grund av di rddande kolbrist. Bada dessa metoder
visade sig emellertid alltfor oekonomiska for jirnviigsdriften, och i trots av
att ibruktagandet av dessa brinsletillgingar ju nationalekonomiskt sett skulle
pi ett effektivt siitt tjina just de samhillsintressen som forestfiende motion
jimvil syftar att tillgodose ha sévil torvpulver- som vedeldningen av loko-
motiven numera upphort. Med utgingspunkt dérifrin torde man ocksi med
ett visst berittigande kunna siiga, att innan den trikolsdrivna motorn visat
sig ekonomiskt lonande och i Ovrigt visat sig fga de forutsittningar som
krivas for jiarnvigsdrift kan dess ibruktagande for dylik drift icke anses
lampligt.

Stockholm den 28 februari 1935.

Vordsamt
Sveriges Lokomotivmannaférbund
Styrelsen.
Anders Borgstedt.



