Andra lagutskottets utldtande Nr 11. 1

Nr 11.

Ankom till riksdagens kansli den 28 februari 1935 kl. 2 e. m.

Utlatande i anledning av vickta motioner angdende viss dndring i
motorfordonsforordningen.

Andra lagutskottet har till behandling i ett sammanhang férehaft tva inom
riksdagen vickta, till lagutskott hiinvisade motioner, nimligen nr 53 i forsta
kammaren av herr Léfvander m. fl. och nr 135 i andra kammaren av herr
Nilsson 1 Steneberg m. fl.

I motionerna, vilka #ro likalydande, har hemstillts, att riksdagen matte i
skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla om sidan éndring 1 motorfordonsférordnin-
gen, att f6r transport av mjolk till mejeri och konsumtionsort samt slaktdjur
och slakteriprodukter ej skall erfordras sirskilt tillstand.

Betraffande de skil, som motiondrerna anfort till stod for sin hemstillan,
far utskottet hianvisa till motionerna.

I 23 § motorfordonsforordningen definieras begreppet yrkesmdssig trafik
sdsom tillhandahallande &t allminheten av automobil mot ersittning. Ut-
trycket »allminheten» har i rittstillimpningen givits en mycket vidstrickt
innebord. Enligt ett utslag av Hogsta domstolen frén ar 1926 (N. J. A.
1926: 494) ha salunda till allménheten hénforts medlemmar av en ekonomisk
forening, vilken med en foreningen tillhérig omnibus latit mot ersittning trans-
portera medlemmarna tillhorigt gods. Enligt ett annat utslag av samma dom-
stol fran ar 1931 (N. J. A. 1931: 117) har s. k. firmakérning med automobil
(korning &t endast ett foretag) hianforts till yrkesmissig trafik.

I 24 § motorfordonsférordningen skiljes pa tre slag av yrkesmissig trafik:
linjetrafik, varunder inbegripes yrkesmissig trafik i regelbunden fart & viss
viigstricka eller mellan vissa orter; stadstrafik, varmed avses annan, inom
stad bedriven, yrkesmissig trafik an linjetrafik; samt lanstrafik, vilken an-
gives sisom inom visst lin eller del dérav bedriven yrkesmissig trafik, som
icke Ar att hanfora till linje- eller stadstrafik. Tillstdnd till yrkesmissig tra-
fik meddelas, i friga om linjetrafik av linsstyrelsen i det eller de lan, dar
trafiken skall iga rum, i friga om stadstrafik av polismyndigheten i staden
samt 1 fraga om linstrafik av lansstyrelsen. Trafiktillstand far ej medde-
las, direst ej den ifragasatta trafiken finnes behdvlig med hiansyn till redan
forefintliga trafikforetag samt 1 ovrigt lamplig. Trafiktillstdnd skall upp-
taga de villkor och bestimmelser, som prévas nodiga. Automobil mi icke
anvindas i yrkesmissig trafik utan att vara for sadan trafik godkind av den
myndighet, som har att meddela trafiktillstandet. Ingen far tjinstgora som
forare av autombil i yrkesmissig trafik utan att dartill ha erhallit sirskilt
tillstand (trafikkort).
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I motionerna gores giillande, att diari berérda transporter av mjolk, slakt-
djur och slakteriprodukter icke kunna vara av sadan beskaffenhet, att de bora
hanféras till den trafik, som riksdagen avsett, d& den godkint bestimmelser
om linjetrafik.

Redan enligt 1906 drs automobilfirordning var den, som ville utéva yrkes-
missig automobiltrafik, skyldig att stka tillstand dirtill av offentlig myndig-
het, och jamvil 1 denna férfattning definierades yrkesmissig trafik sdsom
automobils tillhandahéllande &t allmiinheten mot ersittning.

Sirskilda bestimmelser om linjetrafik upptogos forst i 1923 drs motorfor-
donsfirordning, dir linjetrafik, i overensstimmelse med Kungl. Maj:ts forslag
1 proposition nr 124 till 1923 ars riksdag, betecknades sisom yrkesmissig tra-
fik med automobil i regelbunden fart & viss vigstricka. Sadan regelbunden-
het torde, enligt vederbérande statsrds yttrande till statsradsprotokollet vid
avlatande av nimnda proposition, vara for handen, iven om trafiktiderna ej
aro till klockslaget bestimda utan exempelvis om ett visst antal turer utféres
for varje vecka.

Angaende innebérden av begreppet linjetrafik i nimnda proposition ytt-
rade saklunniga for maskinell vigtrafik 1 sitt ar 1923 framlagda betinkande
(S. 0. U. 1923: 54 s. 152 och 153):

Linjetrafik eller regelbunden automobiltrafik karakteriseras av att automo-
bil regelbundet tillhandahalles allmiinheten fér person- eller godsbefordran
mellan vissa orter lings en bestimd vigstricka, utan att dirvid automobilen
behover i sin helhet forhyras for den enskilda firden eller transporten. Fran
allménhetens synpunkt ligger férdelen med linjetrafik diaruti, att man vet, att
transportligenhet stidse med angiven grad av regelbundenhet férefinnes mel-
lan de ifragavarande orterna, och att denna transport betingar ligre priser
in som normalt kan ifragasittas vid forhyrande av helt fordon fér den en-
skilda firden eller transporten. Vid persontrafik torde merendels noggrann
regelbundenhet enligt faststilld och bekantgjord turlista vara ofrankomlig,
och likaledes torde avvikelser fran den fasta routen icke kunna ifrdgakomma
annat dn mojligen sisom sirskilda extraturer. For godstrafik ddremot &r
vanligen (dock ej t. ex. 1 frdga om mjolkforsindelser, farsk fisk o. s. v.) en
till klockslaget faststilld regelbundenhet av turerna mera ovisentlig, och vii-
sentlig allenast forvissningen, att gods stidse inom t. ex. visst angivet antal
dagar blir vederbsrligen befordrat mellan orterna i frdga. I den méan linje-
trafik avser godsbefordran torde dirfér en viss marginal f6r regelbundenhe-
ten av turernas tider kunna férekomma, utan att karaktiren av linjetrafik
ddrigenom upphidves. Av praktisk-ekonomiska skil, d& det vid godskérning
ir av betydelse, att trafiken gir »frin dorr till dérr», kan godslinjetrafik
dven med fordel sd anordnas, att avvikelser fran den faststillda linjestrick-
ningen goéres 1 man av behov f6r uppsamlande och avlimnande av gods, 4tmin-
stone da det giiller mera avsevirda godsmingder.

Over huvud taget torde en fullt skarp avgrinsning mellan linjetrafik och an-
nan yrkesmissig trafik icke férefinnas; det ena slaget av trafik kan tamligen
omirkligt utvecklas till det andra slaget. En fullt bindande, praktiskt och for-
mellt oantastlig definition p& linjetrafik torde dirfoér svarligen kunna givas.
Den i forslaget till 1923 ars motorfordonsférordning givna definitionen torde
emﬁallertid, klokt tillimpad, vara fullt tillfredsstillande for administrativa
behov.
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1927 drs motorfordonssakkunniga yttrade i sitt &r 1929 avgivna betinkande
(S. 0. U.1929:16 s. 195 och 196), att det viisentligen karakteristiska och det
som motiverade den sirbehandling, som givits linjetrafiken, vore, férutom att
trafiken dgde rum & viss bestimd viigstricka, att densamma uppritthslles
regelbundet pa sadant sitt, att allminheten alltid visste transportligenhet pa
givna tider vara fér handen utan férhyrning av helt fordon for eget bruk. De
sakkunniga uttalade, att definitionen & linjetrafik i 1923 ars motorfordonsfér-
ordning i stort sett visat sig tillricklig for att limna vederbérande myndig-
heter mojlighet att avgrinsa det trafikinstitut, som asyftades.

Definitionen & linjetrafik upptogs fran 1923 A&rs motorfordonsférordning
oforandrad 1 1930 drs motorfordonsfirordning.

Riksdagens dr 1931 [iorsamlade revisorer framhéllo onskviardheten
av att en allsidig undersskning snarast vidtoges angdende lamplig-
" heten av atgirder for reglering av konkurrensforhillandet mellan jirnvigs-
och automobiltrafiken.

1932 drs riksdag, som i samband med revisorernas yttrande till behandling
upptog tre motioner (I:63, II:315 och II:316), 1 vilka jimvil utrednings-
yrkanden i samma riktning framstiillts, beslot, 1 huvudsaklig ¢verensstimmel-
se med vad bankoutskottet i utlatande (nr 59) hemstallt, i skrivelse (nr 364)
hos Kungl. Maj:t anhéilla, att Kungl. Maj:t ville lata verkstilla en allsidig
utredning av frigan om atgirder for ernfdende av en ur olika synpunkter sund
reglering av forhallandet mellan biltrafik, jirnvigar och sjofart jimte dar-
med sammanhingande sporsmil samt direfter vidtaga de dtgiirder och, 1 den
man riksdagens medverkan provades erforderlig, for riksdagen framligga de
forslag, till vilka utredningen kunde féranleda.

I skrivelsen framhéll riksdagen, bland annat:

Av 1 drendet foreliggande handlingar hade synts framgd, att den osunda
konkurrensen mellan olika trafikféretag skirpts genom den starka stegring
av antalet biltrafikrittigheter, sirskilt for lasttrafik, som #gt rum under
de senare aren, samt genom att limnade tillstdnd utnyttjats pa ett annat sitt
an fran bérjan torde hava varit avsett, dvensom att dessa omstindigheter
vore en viktig orsak till vissa nu rddande mindre tillfredsstiillande forhallan-
den. Darest transportorganisationen genom bilféretagens snabba tillvixt bli-
vit for stor i forhallande till transportbehovet, syntes dtgiirder bira vidtagas
for utjamning av trafikriittigheternas antal till rimligare proportioner. For
vinnande av detta syfte torde stringare regler fér beviljande av trafiktillstdnd
bora overvigas, dock utan att dirigenom tendenser till monopolbildning eller
handel med trafikrittigheter befrimjades. Med avseende & de sist bersrda
sporsmalen ville det synas, som om den av riksdagen forordade utredningen i
forsta hand borde till omedelbar provning upptaga friagan om tillimpningen
av motorfordonsforordningens bestimmelser betriffande beviljande av till-
stand till yrkesmiissig trafik. I den méan idindring av motorfordonsforordning-
en i forevarande syfte erfordrades och ansiges kriva riksdagens medverkan,
forutsatte riksdagen, att dylika sporsmal gjordes till féremal for fristdende
hehandling snarast mojligt.

Den 30 juni 1932 anmildes riksdagens skrivelse 1 statsradet. Foredragande
departementschefen, statsrddet Jeppsson, forklarade sig dirvid tillstyrka den
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begirda utredningen. Dirvid borde, pé sitt riksdagen féreslagit, i forsta hand
till omedelbar prévning upptagas frigan om tillimpningen av vissa foreskrifter
1 motorfordonsférordningen.

I enlighet med bemyndigande av Kungl. Maj:t sistnimnda dag tillkallade
departementschefen landshévdingen A. W. T. von Sneidern (ordfsrande) samt
ledaméterna av riksdagen herrar Johan Bernhard Johansson och Wikstrém
sdsom utredningsmin.

Utredningsménnen, som antagit benimningen 7932 drs trafikutredning, hava
1 enlighet med &t dem givna direktiv i forsta hand inriktat sitt arbete pa en
understkning av tillimpningen av vissa bestimmelser i motorfordonsfsrordnin-
gen m. m. Sedan de genom utsinda frigeformulir inhimtat linsstyrelsernas
uppfattning i forevarande Amne dvensom samratt med representanter for olika
organisationer av yrkesutovare inom den yrkesmissiga automobiltrafiken, hava
de med skrivelse den 22 december 1932 avlimnat betinkande med férslag till
dndring i vissa delar av motorfordonsférordningens bestimmelser om yrkes-
missig trafik.

Betriffande innebérden av begreppet linjetrafik framhéll trafikutredningen,
att definitionen & linjetrafik limnat utrymme for meningsskiljaktigheter, sir-
skilt med avseende dérd, huruvida vissa regelbundet anordnade godstranspor-
ter vore att hinfora till linjetrafik eller ej. Trafikutredningen har dirutinnan,
efter redogorelse for nagra dylika fall, som varit féremal for domstols prov-
ning, anfort, att d& utsikt funnes, att rittstillimpningen skulle vinna storre
stadga, sadan erfarenhet borde avvaktas, enir det vore férdelaktigare om en
tillfredsstillande ordning vunnes pa rittstillimpningens viig in genom #ndring
1 lagstiftningen, varigenom ny osikerhet kunde bliva féljden.

I proposition nr 193 till 1933 drs riksdag anhsll Kungl. Maj:t om riksdagens
yttrande 6ver ett forslag till forordning om #ndring i vissa delar av motor-
fordonsférordningen, diri foreslogs bland annat siddan avfattning av 24 § i
nimnda férordning, att under begreppet linjetrafik félle ej endast trafik i
regelbunden fart & viss vigstricka utan jimvil trafik, som regelbundet be-
drives mellan vissa orter, #iven om densamma framgar & olika vigstrickor.

Foredragande departementschefen, statsrddet Leo, yttrade i det vid nimnda
proposition fogade statsradsprotokollet:

Att missférhallanden uppkommit i anledning av den nuvarande griansdrag-
ningen mellan 4 ena sidan linjetrafik och & andra sidan annan yrkesmissig
trafik, frimst linstrafik, torde vara obestridligt. Sésom ett led i atgirderna
att séka dstadkomma en sund reglering av konkurrensen mellan den yrkes-
miassiga automobiltrafiken och jarnvigstrafiken synes det dirfor pakallat, att
de sirskilda bestimmelser och villkor, som gilla betriffande linjetrafik, kun-
na tillaimpas jimvil med avseende & den automobiltrafik, som, i stort sett
ohimmad, regelbundet bedrives mellan vissa orter.

Andra lagutskottet, som till behandling forehade nyssnimnda proposition,
yitrade i utlitande, nr 31, i friga om forslaget om &ndrad definition av begrep-
pet linjetrafik:
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Den iindrade innebord av begreppet linjetrafik, som i propositionen fore-
slagits, synes icke komma att fa namnvird betydelse for den lojala trafiken.
Diremot synes den limna 6kad mojlighet att beivra den maskerade linjetrafik,
som nu flerstides utovas. Med hinsyn hartill tillstyrker utskottet den fore-
slagna forindringen av definitionen & linjetrafik.

T detta sammanhang har inom utskottet diskuterats ett linjetrafiken bero-
rande sirskilt sporsmal. Flerstides forekommer det, att ett antal lantbrukare
eller en mejeriférening utbjuder kérning av mjolk fran de olika producenterna
till mejeriet pa ackord, diarvid korning kan erhallas till billigare pris &n det,
som begires enligt den taxa, vilken tillimpas av trafikutévare, som innehar
fillstand till linjetrafik & den viigstricka, dar mjolkkorningen skall dga rum.
Direst omstindigheterna #ro sidana, att dylik ackordskérning anses skola
falla under begreppet linjetrafik enligt den foreslagna definitionen, vill ut-
skottet framhalla, att med hiinsyn till nédvindigheten av att forbilliga lant-
brukets omkostnader ett verkligt behov av sddan kérning kan anses foreligga.
Enligt utskottets mening synes darfor denna ackordskérning 1 allminhet ej bora
f5rhindras enbart av den anledningen, att nigon trafikutsvare redan innehar
allmint tillstand till linjetrafik & vigen forbi de platser, dir mjolkkérningen
ar avsedd att iga rum. Genom att i forekommande fall giva trafiktillstdndet
for mjolkkoraren sadan inskrinkt omfattning, att detsamma kommer att avse
allenast korning av mjolk och méjligen andra lantbruksprodukter, synes veder-
bsrande linsstyrelse hava mojlighet att forhindra obehorig konkurrens med
redan forefintliga trafikforetag utan att darigenom billigare kérning av mjolk
och andra lantbruksprodukter forhindras.

Riksdagen godkinde utskottets utlitande.

Genom en kungl. forordning den 14 juni 1933, vilken tritt i kraft den 1 ja-
nuari 1934, verkstilldes, bland annat, den av Kungl. Maj:t foreslagna #nd-
ringen i 24 § motorfordonsfsrordningen.

Kungl. Maj:t har den 27 januari 1933 faststillt en plan att 1 huvudsak ligga
till grund vid fullfsljandet av trafikutredningens arbete, 1 vad avser forhél-
landet mellan jirnvigs- och automobiltrafik. Enligt denna plan borde till en
borjan astadkommas en jimférande oversikt, i form dels av statistik och dels
av kartor, over jarnviigstrafikens och biltrafikens kapacitet och funktioner
ivensom en Oversikt av atgirder i utlandet i trafikreglerande syfte, varefter
sirskilda, av utredningsminnen angivna atgirder till reglerande av nimnda
trafikmedels konkurrens borde komma under overvigande. I planen har sir-
skilt angivits, bland annat, granskning av koncessionsforfarandet.

Med skrivelse den 19 januari 1934 har trafikutredningen till Kungl. Maj:t
sverlimnat en jimférande oversikt rorande jarnvigs- och automobiltrafik (S.
0. U. 1934: 33 och 34).

Enligt den till 1935 &rs riksdag avlimnade Beriittelsen om vad i rikets
styrelse sedan sista lagtima riksdags sammantride sig tilldragit har trafik-
utredningen under ar 1934 varit sysselsatt med utarbetande av forfattnings-
forslag rorande yrkesmissig automobiltrafik. Enligt uppgift 1 samma be-
rittelse vintas utredningen slutfora sitt huvudsakliga uppdrag under 1935.

Enligt vad utskottet inhimtat har en enskild person i en till Kungl. Maj:t
inkommen, den 5 september 1934 dagtecknad skrift gjort framstillning i friga
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om ritt for jordbrukare att utan tillstdnd fér egen och andras rikning med
automobil befordra mjslk och andra lantbruksprodukter. Kungl. Maj:t har
genom beslut den 14 september 1934 forordnat, att nimnda skrift skulle Gver-
limnas till trafikutredningen for att tagas i overvigande vid fullgérande av
dess uppdrag.

I trafikutredningens ovanniamnda statistiska oversikt &terfinnes en tabell,
upptagande, bland annat, antalet i de sirskilda linen i bérjan av &r 1933 i
yrkesmissig trafik anviinda lastautomobiler.

Tabellen &r i nu niamnda delar

av foljande inneh&ll:
1' Lastautomobiler i yrkesmissig trafik
; L & n ” : l Efter avdrag | utgor x.a.ntal_etg
' | Linjetrafik | Stadstrafik ‘ Lénstrafik k?):nl?itxlltea;l:;e ;:;ngz;s;g:
i f riittigheter trafik |
eip et el . iy T T By 4
" |
Stockholmsstad . . . . . . 8 2,156 j’ — — 2,164
Stockholms lin . . . . . . 62 69 | 717 62 786
Uppsala . . . . . . . . . 7 96 318 22 399
Sodermantands . . . . . . ‘ 23 122 48 | 122 | 471
Ostergotlands . . . . . . . 4 234 | 731 | 229 | 740
Jonkbpings . . . . . . . . 54 78 | 564 781 628 |
Kronobergs . . . . . . . . — 10 | 712 | 10 3713 |
Kalmar. . . . . . . . . 8 1| 472 | 65 | 486
Gotlands . . . . . . . . . 1 31 | 60 | 23 | 69 |
Blekinge . . . . . . . . . 2 83 | 274 | 78 | 281 |
Kristianstads . . 2 54 | 568 | 54 | 570 |
Malmohus . . . . . . . . o 5% | 1,089 | 55 | 1,111 |
+ 12 1 3
motorcyklar |
:Hallands ......... 19 54 | 412 54 431 ‘
Goteborgs o. Bohus . . . . 9 891 | 60 | 421 1239
Kivsborgs. . . . ... . . 6 188 | 627 | 82 | 06
Skaraborgs . . . . . . . .| 5 87 | 500 79 | 513 |
\Vérmlands . . . . .. 43 13 | 661 13 | 04
Orebro . . . . . . . . .. 47 140 | 487 96 i 518 |
Vistmanlands . . . . . .. 2 109 | 347 109 349 ;
'Kopparbergs . . . . . . . 10 54 | 389 48 l 405 ‘
Gavleborgs . . . . . . . . 9 110 | 617 110 | 626 |
Visternorrlands . . . . . . 46 121 442 | 95 ‘ 514
Jimtlands . . . . . . . 29 29 280 29 | 309 |
 Vasterbottens . . . . . . . 51 40 | 451 2 | 520 |
| Norrbottens . . . . . . : 29 58 | 436 58 | 465 |
| Hela riket: S:a | 476 5,570 11,972 2574 | 15436

' T brist pa exakta uppgifter &r siffran uppskattad.
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Trafikutredningen har i anslutning till denna tabell fist uppmérksamheten
pa huru ojimnt antalet lastautomobiler i linjetrafik vore fordelat mellan lanen.
Ett flertal lin med talrik befolkning och stort automobilbestand i ovrigt fore-
tedde salunda anmirkningsvirt laga siffror. Enligt trafikutredningens upp-
fattning torde detta forhéllande knappast kunna forklaras pd annat sitt én
att skiljaktig tillimpning 1 olika lin gjort sig gillande betriffande fragan,
huruvida vissa slag av godstransporter, sirskilt transporter av mjolk eller
andra livsmedelsprodukter for en i ett eller annat avseende begrinsad grupp
av bestillares rikning, vore att hinfira till linjetrafik.

Utskottet har fran linsstyrelsen 1 Malméhus lin inhdmtat: Under dr 1932
hade av 281 ansokningar om tillstdnd till linstrafik for godsbefordran med
lastautomobil 17 ogillats och 264 beviljats 1 enlighet med gjorda yrkanden.
Utav de senare avsigo 18 transport av mjolk och 9 transport av mjélk och
mejeriprodukter. Under dr 1933 hade av 106 ansokningar cm tillstand till
linstrafik foér godsbefordran med lastautomobil 44 ogillats, 1 beviljats endast
for transport av djur, 1 beviljats endast fér transport av mjélk och 60 bevil-
jats 1 enlighet med gjorda yrkanden. Av de senare avsadgo 17 transport av
mjélk och 1 transport av djur. Under dr 1934 hade av 944 ansokningar om
tillstand till lanstrafik for godsbefordran med lastautomobil 230 ogillats, 127
beviljats med viss inskrankning (dérav 8 for transport av mjolk, 5 for trans-
port av mjolk och mejeriprodukter och 1 for transport av djur och viglag-
ningsmaterial) och 587 beviljats i enlighet med gjorda yrkanden. Av de se-
nare avsdgo 11 transport av mjolk, 53 transport av mjolk och mejeriprodukter
och 7 transport av djur. Mot varje ansokning svarade en lastautomobil. An-
ledningen till det stora antalet ansckningar under ar 1934 vore den, att trafik-
tillstand forut meddelats med giltighetstid till utgéingen av sagda ar. Av
ansokningarna &r 1934 om transport av mjslk, mejeriprodukter och djur (resp.
11, 53 och 7) avsigo resp. 3, 35 och 4 fornyelse av gamla trafiktillstand. Av
alla under ar 1934 beviljade ansokningar, 714, avsdgo 670 fornyelse av forut
meddelade trafiktillstdnd. — Under &r 1932 hade linsstyrelsen meddelat till-
stand till linjetrafik foér godsbefordran med 2 slipvagnar till omnibussar.
Under samma &r hade linsstyrelsen beviljat ett jarnvigsforetag tillstand till
linjetrafik for godsbefordran med lastautomobil, vilken trafik emellertid @nnu
den 4 februari 1935 icke pabérjats. — Med omnibussarna & si gott som alla
omnibuslinjerna i linet finge transporteras gods, vars vikt icke Gverstege 20
kilogram. For ett par omnibuslinjer gillde icke denna inskrinkning betrif-
fande vikten av transporterade kollin.

Utskottet vill i detta sammanhang omnimna, att, enligt vad utskottet erfa-
rit, &tminstone under senare ar atskilliga personer, vilka innehaft tillstand till
linstrafik for godsbefordran, stillts under &tal for olaga linjetrafik for gods-
befordran. Transporterna ha i ett flertal fall gillt mjolk, smor och andra lant-
bruksprodukter. D& domstolarna haft att taga stillning till dessa atal, har
stor tvekan yppats i friga om den grad av regelbundenhet, som bor krivas
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for att linjetrafik skall anses foreligga (se t. ex. NJA 1933 not. B 516—518
samt Svea hovritts utslag 1932 nr 1,040 och 1,096, 1933 nr 152 och 927 samt
1934 nr 1,275).

Av intresse i detta sammanhang torde &ven vara resultatet av en undersok-
ning av varutrafiken till och fran Stockholm, som under viss del av 1932
utfoérts av docenten vid Handelshogskolan i Stockholm, fil. dr Olof Jonasson.
Nimnda undersékning utgor en del av den ekonomisk-geografiska undersok-
ning av Stockholm med fororter, som Stockholms stadsfullmiktige beslutat
utféra och for vars utférande Stockholms stads gatukontor, sdvitt varutrafi-
ken med automobil angér, limnat sitt stod. Vid undersékningen raknades
varutransporterna med lastbil under veckan 1—7 juni 1932 samt varutranspor-
terna med jirnvigar, batar eller genom postpaket under hela maj 1932, var-
efter, for att fa jimforande tal, siffrorna fér biltrafiken multiplicerades med
visst tal. Genom undersékningen framgick tydligt biltrafikens karaktir av
1 huvudsak nirtrafik. Omkring 80 % av trafiken kom p& Stockholms lin och
15 % pa nirmast liggande ldn, intill ett avstind av 20 mil fran huvudstaden.
Det visade sig ocksa, att den varuproduktion, som ronte det storsta infly-
tandet av och diarfor sd gott som helt och hallet fér sin avsittning vore bero-
ende av Stockholm, 1 storsta utstrickning betjinade sig av bilar vid transpor-
ten. S&dana varor voro: fré, vixter m. m. (huvudsakligen blommor, 83 % per
bil av inrikes tillférseln), rotfrukter och grénsaker (75 %), sill och strémming
(69 %), mjolk och gridde (64 %), hé och halm (50 %), levande djur (34 %),
kott och flisk (12 %), smor (29 %) och ost (65 %), jord, sand m. m. (21 %),
drycker (26 %), oarbetad sten (49 %), cementarbeten (40 %), oarbetat tri sé-
som ved (20 %), rundvirke av lévtra (100 %) och annat rundvirke (42 %).

Det 1 motionerna berérda sporsmalet dr av sidan betydelse, att det enligt ut-
skottets mening fortjinar att tagas under statsmakternas omprovning. Av
vad utskottet hir ovan anfért framgar emellertid, att detta sporsmal for nir-
varande #r under overvigande av 1932 ars trafikutredning samt att trafik-
utredningens arbete torde komma att avslutas timligen snart. Under sidana
forhallanden finner utskottet sig icke bora hemstilla till riksdagen att i an-
ledning av motionerna gora nagon framstillning hos Kungl. Maj:t.

Utskottet far for den skull hemstilla,

att forevarande motioner, I: 53 och II: 135, icke métte for-
anleda till ndgon riksdagens atgird.

Stockholm den 22 februari 1935.

P4 andra lagutskottets vignar:
K. G. WESTMAN.



Andra lagutskottets utlitande Nr 11. 9

Vid drendets behandling hava néarvarit:
fran f6rsta kammaren: herrar K. G. Westman, Bagge, Hagman, Gustaf Tamm,
P. Sandstrom, Knut Petersson, Olof Carlsson och Forslund;

fran andra kammaren: herrar Hage, Johanson i Hallagirden, Petersson i Ler-
bicksbyn, Pettersson i Hallbacken*, Hansson i Trollhittan och Sandstrom i Sollef-
ted, fru Nordgren samt herr Johanson i Huskvarna*.

* Ej ndrvarande vid utlitandets justering.

Reservation

av herrar K. G. Westman, Bagge, P. Sandstrom, Knut Petersson, Johanson
i Hallagérden, Petersson i Lerbicksbyn, Sandstrom i Sollefted och Johanson i
Huskvarna, vilka ansett, att utskottets utldtande bort erhélla féljande lydel-
se:

»Vid 1933 ars riksdag har utskottet i sitt ovan omtalade utlatande nr 31, vilket
godkints av riksdagen, erinrat om de svarigheter, som foreligga 1 det fall, att ett
antal lantbrukare eller en mejeriférening utbjuder korning av mjolk fran de
olika producenterna till mejeriet p&d ackord, varvid korning kan erhillas till
billigare pris dn det, som begiires enligt den taxa, vilken tillimpas av trafik-
utévare, som innehar tillstdnd till linjetrafik & den vigstricka, dir mjolk-
korningen skall dga rum. Genom vad som anforts 1 motionerna och genom den
utredning, som utskottet verkstillt, har styrkts, att oligenheterna av den lag-
tillaimpning, som 1 detta avseende dger rum sirskilt 1 vissa delar av landet, bli-
vit s& kidnnbara, att en rattelse fér den jordbrukande befolkningen framstar
som ett betydelsefullt onskemal, vilket kriver ett snart beaktande. Med anled-
ning hirav anser utskottet skil foreligga att fista Kungl. Maj:ts uppmirk-
samhet pa angeligenheten, att den transportfraga, som behandlas i motionerna,
utan drojsmal vinner en ur praktiska synpunkter tillfredsstillande 16sning.

Utskottet far for den skull hemstilla,

att riksdagen matte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla,
att Kungl. Maj:t ville foranstalta, att riksdagen utan dréjsmal
métte beredas tillfalle att fatta stdndpunkt rérande lagstift-
ning i det spoérsmal, som framférts i motionerna I:53 och

IT: 135.»

Bihang till riksdagens protokoll 1935. 9 saml. £ avd. Nr 11.



