Riksdagens skrivelse Nr 101—102. 3

i statsradsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for den 25 januari
1935 forordat, av lan till statens jirnvigars personal i Ange for bildande
av egna hem.

Stockholm den 22 mars 1935.

Med undersatlig vordnad.

Nr 102.

Godkiand av forsta kammaren den 22 mars 1935.
Godkind av andra kammaren den 22 mars 1935.

Riksdagens skrivelse till Konungen i anledning av wvickta motioner
om statens overtagande av Gdavle—Ockelbo jdrnvig m. m.

(Statsutskottets utlitande nr 45.)

Till Konungen.

I tva likalydande motioner, I: 136 och II:257, har hemstiillts, att riksda-
zen matte besluta att stilla erforderliga medel till forfogande for statens
jirnvigars overtagande och drivande av Givle—Ockelbo jiarnvag, eller,
om utredningen ddrom icke i tid hinner avslutas, bemyndiga Kungl. Maj:t
att vidtaga atgirder till forebyggande av trafikens och jéarnvigens ned-
liiggande efter 1 januari 1936 till dess Kungl. Maj:t och riksdagen blivit i
tillfille att prova fragan i dess helhet.

Ifragavarande 38 kilometer langa normalspariga jirnviig, som dppnades
for allmin trafik ar 1884, framgar fran Givle i nordviistlig riktning till
Ockelbo, Genom dir vunna anslutning till norra stambanan medfér den
en vigforkortning av 39 kilometer i forhallande till den stora tagviigen
Stockholm—Norrland 6ver Krylbo, nidgot som rent jirnviigsgeografiskt
sett kan tala for dess fortbestand.

Enligt vad utredningar visa synes dock banan ej med ekonomisk fordel
kunna tagas i ansprik som genomgangsbana. Pa grund av den stora syd-
och vistgaende trafiken Krylbo—Orebro—Hallsberg maste man rikna med
att linjen over Krylbo allt framgent forblir den stora huvudlinjen till
Norrland. Ocksa pad grund av sin tyngre overbyggnad och sina biittre
stationsanordningar #r Krylbo-linjen mera limpad hérfor. Overhuvud
har den elektrifierade Krylbo-linjen redan anpassats for att mottaga den
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stora och koncentrerade trafik, som ir avgirande for jéirnvéigselektrifie-_
ringens ekonomi.

Vad direfter betriiffar Giivle—Ockelbobanans mera lokala betydelse &r
att méirka, att banan i huvudsak framgar genom synnerligen glest befolkad
skogsbygd. Aven for virkestransporternas del har gagnet av jarnvigen
avseviirt minskats, da dessa numera i alltjimt viixande grad ske genom
flottning eller landsviigsledes. Inkomsterna av jarnvigsrorelsen, som ar
1924 utgjorde 624,000 kronor, hava ar 1934 uppgatt till endast 180,000 kro-~
nor. Till denna nedgang har ocksa bidragit den trafikomldggning, som
Ostkustbanan medfért, liksom ock den nya samtrafiksordning for landets
jiarnvigar, som tridde i kraft ar 1931.

Négot mera allmiint statligt kommunikationsintresse synes alltsa ej
kunna aberopas fér banans bibehallande. Hinsyn till ort och trafikanter
torde dock tala for att jirnvigsdriften ej nedligges, innan erforderligt
riadrum beretts for ett slutligt stdndpunkttagande fran olika intresserade
parters sida till fragan om banans fortbestand eller definitiva nedlaggning.
Pa grund av den jirnviigen meddelade koncessionen larer, enligt vad riks-
dagens vederborande utskott inhamtat, Kungl. Maj:t icke sakna mojlighet
att aligga banans idgare, Givle—Ockelbo jarnvigsaktiebolag, ett fortsatt
underhall av bananliggningen, For jérnvigsdriftens fortsatta uppritthal-
lande forutsiittes emellertid i detta fall statens jarnvigars medverkan, da
bolaget ej forfogar 6ver egen rullande materiel.

Under aberopande hirav far riksdagen anmila, att riksdagen bemyndi-
gat Kungl. Maj:t att, i avvaktan pa den slutliga provningen av fragan om
en statsinlosen av jirnviigen Giavle—Ockelbo eller ock banans eventuella
nedliggning, vidtaga atgirder for uppritthallande tills vidare av trafiken

& ndmnda jirnvig.

Stockholm den 22 mars 1935.

Med undersatlig vordnad.



