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Av herr Carlstrom, m. fl., om bemyndigande fér jarnvigsstyrelsen
att anordna forbindelse mellan Haparandahamn och stats-
banendtet.

Den 6 oktober 1934 invigdes for sitt indaméal den uthamn f6r Haparanda
och Tornedalen, varom riksdagen ar 1930 pa grund av Kungl. Maj:ts pro-
position nr 222 fattade beslut.

I och med tillkomsten av Haparandahamn — sésom dess officiella be-
nimning numera faststillts till — jimte den vig, som forbinder hamnen
med kustlandsviigen Haparanda—Kalix, har ett for ifragavarande grins-
bygd synnerligen viktigt kommunikationsbehov tillgodosetts. Ty genom
hamnens tillblivelse hava storre mojligheter beretts ej blott for Hapa-
randa stad att hdvda sin stillning som centralort fér grinsbygden, utan
dven for ett mera rationellt och hastigare utnyttjande av de relativt rika
naturtillgangar i form av skogar samt odlade och odlingsbara marker,
som finnas inom Tornedalen. En snabb utvinning av dessa naturtillgan-
gar iar ocksd, med hinsyn till invdnareantalets storlek samt befolkningens
starka tillvixt och svaga ekonomiska stdllning, en nodvindig forutsiti-
ning for grinsbefolkningens utkomst och trivsel.

Ett av de viktigaste villkoren for en utveckling i antydd riktning ir
tillgdngen pa goda och billiga transportmedel inom bygden. Detta be-
hov gor sig siirskilt starkt gillande for Tornedalens vidkommande. Re-
dan det avligsna liget medfor en betydande fordyring av frakterna for
savil inforselgods — sasom konsumtionsvaror och jordbrukets hjalpmedel
— som exportprodukter, bestdende huvudsakligen av virke, vartill kom-
mer fraktkostnaderna inom det vidstrickta omradet. Till detta kommer
att Tornedalen lider under trycket av ett ovanligt lagt prislige a vissa
jordbruksalster och skogsprodukter — exempelvis 4 kott och ved, vilket
missforhallande #ir att soka i den betydande importen fran Finland. Den-
na import har skadliga verkningar for hela Norrbottens jordbruk, men
gor sig direkt och sirskilt kidnnbar for Tornedalens jordbrukare. Det ma
i detta sammanhang pépekas, att av den for Finland enligt gédllande han-
delsavtal medgivna kottexportkvantiteten till Sverige ej mindre #&n om-
kring tva tredjedelar inkommer over Haparanda. Dessutom forekommer
import — sirskilt till Haparanda — av jordbruksprodukter och ved m. m.
for direktkonsumtion eller s. k. grianshandel. P& grund didrav ar Hapa-
randa stad, som ju eljest i forsta hand borde vara den naturligaste och
nirmaste avsiittningsorten, praktiskt taget ur rikningen, da det giller av-
yttring for svenska Tornedalens jordbruks- och skogsprodukter.

Direst Tornedalens jordbruk och skogshantering skola n& den utveek-
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ling och blomstring, som #ro nédvindiga villkor for befolkningens utkoms!
redan under den nirmaste framtiden, dr ett undanrsjande av sagda hin-
der {6r en normal prisbildning ofrankomligt. Om likvil detta {6r nir-
varande icke later sig gora p& grund didrav, att handelsavtalet med Fin-
land &r i andra avseenden si pass gynnsamt, att en #indring av detsamma
till forméan for grinsbygden ej dr Onskvird, sa borde det vara svenska
staten en virdig uppgift att pd annat sdtt mildra de f6r ifrdgavarande
bygds vidkommande ogynnsamma verkningarna av patalade forhallan-
den. Négra detaljerade anvisningar betriffande de atgiirder, som i detta
avseende bora komma ifrédga fran statens sida, anse vi oss for nirvarande
ej kunna ingd p&, enédr hirfor krivs en nirmare utredning.

En statsatgird, som oberoende av ndgon mera allsidig utredning bor
kunna vidtagas, och som — ehuru ej tillfyllest — i sin man skulle komma
att medfora en ldttnad for bygden, dir anknytandet av Haparandahama
med statsbanenitet med tillimpning av den ligre frakttaxa, »Tornedals-
taxan», dven {or strickan mellan hamnen och Haparanda, som giller for
ovrigt i Tornedalen. Sisom férhillandena nu #ro férdyras varutranspor-
terna, sidrskilt for sddant gods, som skall befordras norrut pa jirnvigen
till -Overtorne& eller vidare med billinjen till Pajala. Over hamnen in-
kommande varor maste forst forslas med enskildas transportmedel tiil
Haparanda och dir, savitt godset skall lingre norrut, omlastas p& jirn-
vigsvagnar, och omvint, da det giller utforsel av gods 6ver hamnen,
exempelvis skogsprodukter.

I den utredning, som lag till grund f6r Kungl. Maj:ts proposition an-
géende hamnbygget, ingick fran borjan forslag om att hamnen skulle an-
knytas med statsbaneniitet. Rorande sjilva behovet av jirnvig hade viig-
och vattenbyggnadsstyrelsen bland annat uttalat, att vid forsta utforandet
jarnvigsbyggnaden kunde anstd men att hamnen tydligen ej gjorde fullt
gagn, forrdn dven jarnviagsiorbindelsen bleve ordnad, varfoér den alltid
borde beriknas komma till stdnd, vare sig detta skedde samtidigt med
eller omedelbart efter sjilva hamnens anliggande. I yttrande Gver vig:
och vattenbyggnadsstyrelsens forslag hade ldnsstyrelsen i Norrbottens ldn
likaledes erinrat om, att jirnvigsforbindelsen finge anses oumbiirlig for
att hamnen skall gora den avsedda nyttan, samt att igdngsittande av jiru-
vigsbygget fortast mojligt vore angeliget. Med hinsyn till den stora
kostnadssumma, vartill hamnen jimte jarnvagsforbindelsen komme a‘t
uppga, ansags dock en begrinsning av det ursprungliga forslaget nodvian-
dig. Sidlunda omifattade det slutliga forslaget, som sedermera godkindes
och antogs av riksdagen, endast hamnanliggningen, under det att fragan
om jirnvigsbygget limnades dppen.

Man torde kunna utgd ifréan att nigot jirnvigsbygge & ifragavarande
stricka ej heller nu kan komma till utforande. Didremot torde statens
jarnvigar kunna for rimliga kostnader ordna forbindelsen mellan Hapa-
randahamn och Haparanda medelst en automobillinje pd samma sitt som
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mellan Overtornea och Pajala. Den viiglingd, varom hir ir fraga, ut-
gor cirka 16 kilometer och den del av aret som busstrafiken skulle be-
hovas att héllas igdng torde kunna inskrinkas till att sammanfalla med
den tid som sjofarten pd hamnen hélles 6ppen, eller omkring sex méanader
om &ret.

Att en dylik av statens jirnviigar uppehéllen automobillinje med till-
limpning av »Tornedalstaxan», varom hir ir fraga, sannolikt komme att
draga storre kostnader in som motsvaras av inkomsterna torde visser-
ligen ej fordoljas. DA det emellertid i hiir férevarande fall ror sig om
en friga, som har stor betydelse icke blott ekonomiskt och kulturellt utan
dven nationellt, dr det av vikt att den loses pa ett sitt, som ldnder savil
landsiindan som riket i sin helhet till nytta. Den ytterligare uppoffring
— utover forlusterna pé& de redan i gdng varande statliga trafikforetagen
i Tornedalen —, som staten komme att fa vidkinnas for ifragavarande
automobillinje, torde didrfér med hinsyn till det stora gagnet fa anses
synnerligen vilbefogad.

Med aberopande av vad som silunda anforts fa vi vordsamt hemstiilla,

att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t an-
halla, att Xungl. Maj:t ticktes bemyndiga jiarnvigs-
styrelsen att pad ovan angivna eller p4d annat sidtt
Kungl. Maj:t provar lampligt anordna férbindelse mel-
lan Haparandahamn och statsbanenitet, samt

att hiarfor erforderliga medel anvisas ur det i arets
statsverksproposition for kapitalokning upptagna re-
servationsanslaget for anliggning och forlag for auto-
mobiltrafik.

Stockholm den 23 januari 1935.
C. Fr. Carlsirém.

P. Sandstrom. 0. Bergquist. D. Hansén.






