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et
Ut

Nr 136.

Av herr Andersson, Per, m. fl., om statens évertagande av Gévle—
Ockelbo jdrnvig m. m.

Den 17 november 1882 beviljade pa vissa villkor Kungl. Maj:i kon-
cession 4 en normalsparig jirnvig mellan Géavle och Ockelbo. Koncessionen
innehaves av ett for dndamalet bildati bolag, Gefle—Ockelbo jarnvigsaktie-
bolag, vars aktiekapital for niarvarande utgoér 1 018 600 kr. fordelat a 10 186
aktier & 100 kr. Av bolagets aktier innehavas 2 250 st. av Givle stad, 1 500
st. av a.-b. Investor, som Overtagit dem fran Kopparbergs och Hofors sag-
verks aktiebolag, samt 1469 st. av statens jarnviigar, som erhallit denna
post vid 6vertagande av Upsala—Gefle jirnvigs aktiebolag. Aterstiende 4 967
aktier befinna sig 4 privata hinder, 6vervigande i smérre poster.

Jarnvigsbolaget har emellertid aldrig sjialvt ombesorjt trafiken, utan
har jirnviigen alltifran dess tillkomst varit utarrenderad till Upsala—Gefle
jarnvigs aktiebolag enligt olika, tid efter annan ingangna avtal. Nu géllande
avtal dr inganget ar 1930 och stipulerar en arlig arrendesumma av 32 000
kr., varjamte arrendatorn #ger att mot viss sdrskild ersittning nyttja en
Gefle—Ockelbo jarnvigsaktiebolag tillhorig motorvagn. Sedan statens jiarn-
vigar ar 1933 overtagit Upsala—Gefle jarnvigs aktiebolag med dess for-
pliktelser, ombesorjes pa de i 1930 ars konirakt gillande villkoren trafiken
av statens jiarnvigar, som emellertid uppsagt kontraktet till upphdérande
med innevarande ars utgang och forklarat sig sakna anledning med jarnvigs-
bolaget triffa nytt arrendeavtal ens pa for statens jarnvigar formaéanligare
villkor.

Infor denna situation har jirnvigsbolaget, som dels saknar annan rul-
lande materie! dn ovanndmnda motorvagn, dels ock med hénsyn till de onor-
malt sjunkande trafikinkomsterna — enligt uppgift hava dessa under aren
1920-—1933 nedgitt fran 1003 000 kr. till 170 000 kr. — ej sett sig i stand
att sjilvt efter forviirv av rullande materiel 6vertaga trafiken, vid extra
bolagsstimma den 15 december 1934 beslutat att bolaget skulle trada i likvi-
dation, vilket beslut dock for att vara géllande skall bekriftas av nistkom-
mande ordinarie bolagsstimma. Dérjiamte uppdrogs at styrelsen att inleda
och, under forbehall av godkidnnande i enlighet med bolagsordningen, full-
folja underhandlingar om jirnviigens forsiljning eller, direst antagligt for-
siiljningsavtal ej star till buds, hos Kungl. Maj:t ansoka om riitt att ned-
ligga jirnvagen.

[ overensstimmelse med detta uppdrag har jiarnvigsbolagets styrelse i
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skrivelse till Kungl. Maj:t, dagtecknad den 22 december 1934, i férsta hand
hembjudit Kungl. Maj:t jirnvigen till inlosen for ett pris av 463 000 kr.,
enligt uppgift motsvarande banans realisationsvirde, och i andra hand,
dérest Kungl. Maj:t ej skulle finna skil foreligga till ett statsinkdp, hemstillt
om ritf att frin och med 1936 ars ingang nedligga jirnvigen. Denna fram-
stillning har remitterats till kungl. jirnvigsstyrelsen, vars utlatande torde
avgivas under den nirmaste tiden.

Om jirnviigsstyrelsen, sasom mdjligen kan befaras, vid sitt stiillningsta-
gande ur jérnvigs-ekonomisk synpunkt anser sig bora avstyrka en stats-
inlosen av Gévle—Ockelbo jirnviig, torde vil direndet komma att remitteras
for horande av de berorda orternas befolkning och vederbérande ortsmyn-
digheter, niringskorporationer i Norrland samt viig- och vaitenbyggnads-
styrelsen, generalstaben m. fl. Nagon sluilig utredning torde i si fall mojligen
icke foreligga inom sadan tid ait en k. proposition till innevarande riksdag
eventuellt hinner avlatas. Under sadana forhallanden hava vi ansett oss
bora genom denna motion féra fram érendet, si att riksdagen ma bliva i
tilifdlle att, om si erfordras, taga stillning i saken.

Tre mojligheter foreligga nu: jérnvigens nedliggande och upprivning,
stalsinlosen eller statsdrift pa grundval av nyit arrende. Att jarnvigsbolaget,
som saknar rullande materiel, skulle sjilvt eller genom annan enskild annat
dn for mycket kort tid kunna upptaga trafiken 4 en 38 km lang bana, nu-
mera beligen mellan tva staisbanor torde kunna anses uteslutet. Banan
skulle dirmed icke kunna rationellt utnytijas och bolaget skulle i varje fall
inom kort nodgas likvidera, oberoende av koncessionens innebérd.

Ett nedliggande av banan véaga vi for var del anse uteslutet. Det vore
elt fatiigdomsbevis om man icke skulle finna utviig att bibehilla och effek-
tivt utnyttja en bana, som, fransett dess obestridliga lokala betydelse, med
nira 4 mil (38 km) forkortar jirnviigen mellan Stockholm med omnejd
jamte stora delar av syddsira Sverige 4 ena sidan och storre delen av Norr-
land & den andra (se bifogade karta).! Om jirnviigen icke funnes, skulle
sikerligen starka roster for dess byggande hojas. Skulle banan mot all for-
modan upprivas, si skulle ett krav pa omedelbart byggande av en landsviig
i samma strickning niippeligen kunna tillbakavisas, medférande en kostnad
for det allminna av minst samma storlek som jirnviigens beriknade reali-
sationsvirde.

Déarmed hava vi givetvis icke velat utiala oss om deita viirde som grundval
for statsinlésen. Vid den férhandling, som viil under alla férhallanden kom-
mer till stdnd, torde jimvil dven bora beaktas koncessionens juridiska inne-
bord, kompensationer till personalen i hindelse av banans nedliggande, ev.
rantefériuster m. m. Den omstindigheien ait statens jirnviigar med gillande
bestimmelser kommer att vid banans inlosen fi vidkinnas en med den
kortare viigen samhorande minskning av vissa trafikinkomster kan ocksa i

! Ej hér reproducerad.
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detta samband bora beaktas. Diaremot synes vid bedéomande ur allmin
synpunkt av fragan om statsinlésen sagda omstindighet icke bora tillmitas
nagon avgoérande betydelse, di den kortare vigen medfér motsvarande
eller vida storre fordel for trafikintressenterna.

Vid enhetlig drift efter statsinlosen torde vil, sdsom annorstides varit
fallet, mojligheter yppas att modernisera och rationalisera trafiken, sa att
ett forbattrat driftresultat uppnas. Hur och nir banan framdeles bor for-
bittras dr en sirskild fraga. Vi dro fullt medvetna om att trafiken pa Norr-
land alltjamt maste i betydande utstrickning ledas den lingre vigen 6ver
Krylbo med hinsyn till anknytningen av trafiken at vister och soder. Det
ir ocksa givet att en genomgéaende snabb trafik 6ver Gévle, sedan strickan
Uppsala—Gévle ar 1937 elektrifierats, maste foranleda forstirkning och
elektrifiering av Gévle—Ockelbo jirnvig.

Hur en provning av dessa sporsmal i framtiden kan utfalla, beror tyd-
ligen pa utvecklingen av trafikintressena i de landsdelar, som av vigfoérkort-
ningen kunna gagnas och som forst efter hand kunna gora sig gillande.
Hur som helst torde banan utéver sin betydelse for lokaltrafiken och den
lokala genomgangstrafiken tillsvidare ocksa mer eller mindre tillfalligt
kunna sasom »reserv» tjina den lingre genomgéingstrafiken. Dirmed torde
i statens hand det kortare »dubbelspéaret» & strickan Ockelbo—Uppsala noj-
aktigt forsvara sin tillvaro i avvaktan pa vad framtiden kan bira i sitt skéte.
— Aven om banan efter statsinlosen skulle tillsvidare trafikeras endast
med jirnvagsomnibus eller — som ytterlighet — ligga helt otrafikerad, sa
vore detta, sa vitt vi kunna finna, en mera framsynt 16sning én dess upp-
rivande, ett forhdllande som vi nimna endast till belysande av den sist-
nimnda Aatgirdens orimlighet.

Alternativet med statsdrift pA grundval av nytt arrende kan endast hava
ett tillfalligt och kortvarigt berittigande i hiindelse att en annan och defi-
nitiv 16sning icke skulle kunna vinnas fére innevarande ars utging och
fragan i sadant fall behova forelidggas nista ars riksdag, ett uppskov som
savitt mojligt bor undvikas men for vars ordnande pd skiliga villkor par-
ternas tillmotesgdende i nodfall bor kunna pariknas.

Den motivering vi hir kunnat férebringa kan under pigdende utredning
icke gora ansprak pa fullstindighet. Men vi vidga hoppas att de hir fram-
forda synpunkterna skola adagaligga att Gidvle—Ockelbo jirnvidg ar och
kan antagas bliva av sadan betydelse for det allmidnna att den icke far ut-
plianas & rikets jarnvigskarta utan att riksdagen haft tillfille préva fragan
om statsinlésen och vad dirmed kan sammanhora.

Pa grund av vad sidlunda anforts hemstilla vi,

att riksdagen matte besluta att stilla erforderliga medel
till forfogande for statens jarnvigars overtagande och dri-
vande av Giivle—Ockelbo jirnvig,
Bihang till riksdagens protokoll 1935. 3 saml. Nr 132—137. 2
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eller, om utredningen dérom icke i tid hinner avslutas, be-
myndiga Kungl. Maj:t att vidtaga atgérder till forebyggande
av trafikens och jirnvigens nedldggande efter 1 januari 1936
till dess Kungl. Maj:t och riksdagen blivit i tillfdlle att prova
fragan i dess helhet.
Stockholm den 23 januari 1935.
Per Andersson. P. Sandstrém. Carl Eriksson.

N. S. Norling. Nils Andersson. C. A. Carlsson.

P. Granath. V. Tham.



