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Nr 111.

Av herr Nilsson, Theodor, m. fl., om anslag till fraktlindring
for svenskfdingad fdrsk fisk.

En av de niringar, som under krisiren haft stora svarigheter, ar fisket
och den storsta av dessa svarigheter dr avsittningsmojligheterna. Frakt-
satserna for fisk stidlla sig for hoga. Detta beror givetvis i hog grad pa
det tunga emballaget, som méaste anviindas for att varan skall hallas frisk
ander transporten. Man har ju att rikna med tridlddor for det yttre em-
ballaget och krossad is for det inre och icke sdllan uppgdr emballagets
vikt till den transporterade varans vikt.

Fisken limnar ju ett hogt uppskattat fédoimne och pd samma gang ett
viardefullt tillskott i var folkhushallning. Under de senaste tiotalen ar
har ju fiskerindringen genomgétt en fullstindig omgestaltning, isynnerhet
vistkustfisket. Fiskarna maste i stort sett rikna med fangstplatser mer
eller mindre avligsna fran vara kuster och detta kriaver helt naturligt
storre och kraftigare batar och motorer jimte en mangfald olika redskap,
anpassningsbara till olika fangster och havsforhallanden. Allt detta inne-
bar stora anskaffnings- och driftskostnader och i vanligaste fall stor skuld-
sittning. Har fiskaren (i flesta fall) under svara foérhallanden lyckats fa
en fangst, skall ju denna avyttras, och detta bor ske s snabbt som maj-
ligt, om varan skall komma fram till konsumenten i forsvarbart skick.

Vi ha ju hidr i landet ett importoverskott av fisk, som uppgar till at-
skilliga miljoner kronor per ar, och dro siledes icke sjialvforsorjda. Om
handeln vore nagorlunda fri, i likhet med vad férhallandena varit i gangna
tider, skulle avsittningsmojligheterna te sig vida ljusare, men nu nir det
pa alla hall staplas upp hinder mot vara fiskare for avsittning av deras
produkter, maste man bana vig inom vart eget land, i syfte att underlitta
avsiattningen av svenskfangad fisk. Det mest effektiva medlet for att
underlitta distributionen av firskfisk vore om transportkostnaderna kunde
minskas i sddan utstrickning, att det egentligen innebar en littnad for
naringen.

Som har forut papekats, intar fisken en sirstillning jamfort med trans-
port av andra livsmedel pa grund av det skrymmande och tunga embal-
laget, som maste anvidndas och ar det fraga om att transportera levande
fisk 4 jairnvidg, sa blir det i &nnu hogre grad betungande pa grund av
de tunga vattentankarna jimte syremaskineriet och dirtill en foljare for
skotsel av detta. Atskilliga framstillningar ha gjorts under arens lopp
till jarnvigsstyrelsen om sinkning av tarifferna for fisktransport, men de
sinkningar, som kommit till stdnd, huvudsakligen till platser pa kortare
avstdnd fran inlastningsorten, ha varit av s ringa omfattning, att detta
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icke i nagon namnvird méan vare sig 6kat transporten eller astadkommit
storre forbrukning. Man maste naturligtvis ta hinsyn till dem, som
svara for bidrigheten av ett affirsdrivande verk. Dessa striva ju efter
att, sa vitt mojligt, fa foretaget birigt.

Situationen betriffande transport av firskfisk dr emellertid nu sadan,
att nagot maste goras. Propaganda for fiskens anviindning riicker icke,
utan vi fa f6lja norrminnens insikt om férdelen med billiga fiskfrakter.

En framkomlig viig f6r oss dr att tillimpa samma system, som vi gatt
in for fran riksdagens sida, nir det giller att astadkomma distribution
av kalk i storsta mojliga utstrickning till jordbrukets fromma. Denna
littnad for kalktransporten har astadkommit storre anvindning av varan
och fyllt ett stort behov, i synnerhet pa kalkfattig jord.

En fraktlindring efter nagot sa nir liknande former skulle visa sig
bliva en stor hjilp, i forsta hand for fiskare, men dven f6r konsumenterna.
Syftet med fraktlindring & kalk har ju varit och ar fortfarande att fa
kalken i sa stor utstrickning som mojligt distribuerad, for att dirmedelst
héja skdrdarna och pa samma gang bereda jordbrukare en sikrare utkomst.

Betriffarde hir framtorda tanke pa fraktlindring & vara jarnvigar for
svenskfdngad fisk vore ldmpligaste tillvigagangssiittet att sinka nu gal-
lande tariffer med viss procent over hela linjen. De nu gillande tarif-
ferna ha ju utarbetats med stor omsorg i syfte att fa frakterna si rittvisa
som mdjligt, under hénsynstagande till en méangfald faktorer och saledes
icke ldmpligt att komma med nya berikningsgrunder, efter vilka frakt-
lindringen bor utgé.

Genom hir foreslagna atgird finge ju jirnvigarna gottgira sig hela
fraktbeloppet efter gillande tariffer. Riksdagen finge svara for den summa,
som fraktlindringen beldpte sig pa. Sjilva forfarandet vid fraktlindrin-
gens effektuerande borde ju ske sa enkelt och praktiskt som méjligt, t. ex.
sirskilda fraktsedlar for #ndamalet, med angiven plats for anteckning av
fraktlindringsbeloppet, samt utfistelse (under botesansvar) att fisken vore
svenskfangad o. s. v. Till de konsumtionsorter, som ligga nirmast om-
kring jirnvigsstationer, fran vilka fisk avsindes, komma nog bilarna, i
likhet med vad som nu #r vanligt, att ombestrja distributionen, men det
torde vara av virde att icke i onédan uppmuntra konkurrens emellan
jirnvidg och biltransport. Jirnvigarna kunna vi icke undvara och dir-
for maste man se till, att fraktkostnaderna per jirnvig stilla sig nagot
forménligare, jimfért med bil. Under senaste tiden ha stora méngder
konserver fraktats fran norra Bohuslin direkt till Stockholm per bil och
detta torde inte kunna betraktas som god nationalekonomi, nir det star
till buds en vil rustad jirnvig. Det visar sig dven stora svarigheter
och oskiliga kostnader ifriga om underhallet av sidana vigar, som tagas
i ansprak for trafik med dessa stora och tungt lastade bilar.

Det ir for vara fiskare och konsumenterna hogst nodvindigt att sa
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direkt som mojligt samverka till, att fisken kan komma fram till avsétt-
ningsorten sa snabbt som mdojligt och i bista mojliga skick.

Avensa bor man striva efter att kunna pavisa, att prisforhojningen ar
rimlig vid jimforelse med det pris, fiskaren far och vad konsumenterna
pa respektive orter fa betala. For att astadkomma detta, bora fiskarena
sjilva striva efter att tringa in p& avsittningsorterna, for att sa direkt
som mojligt kunna fa medinflytande vid fiskhandelns ordnande. En sadan
atgird skulle hilsas med tillfredsstéllelse av allmiénheten. Nir bohus-
fiskaren far silja t. ex. torsk for omkring 20 ore per kilo, kostar den i
Stockholm omkring 1:20 per kilo. Denna relation ir icke dgnad att dka
forbrukningen av fiskvaror.

Vid forfragan i jirnvigsstyrelsen har den uppgiften ldmnats, att frakt-
inkomsten & de svenska jirnvigarna av fisksindningar (inkl. sill) beloper
sig pa omkring 2,500,000 kronor. Hiri ingd savil styckegods- som vagns-
lasttransporter.

Om man riknar med 30 procent fraktlindring, skulle staten fa ikldda
sig en utgift pa 750,000 kronor, men uti dessa sindningar ingd icke ringa
mingder fiskvaror, fangade av utlindska fiskare. Man torde med séker-
bhet kunna pasta, att fraktdelen for av utlinningar fangad fisk uppgar
till 100,000 kronor, och detta skulle ju nedbringa totalkostnaden enligt
ovan gjorda berikning till 650,000 kronor.

Statsmakterna ha ju #ven fatt borja med kontanthjilp till fiskarebefolk-
ningen och nog vore det fran alla synpunkter sett biittre, om man kunde
hjilpa deras niring pa ett sidant sitt, att de bleve i tillfille forsorja sig
sjilva.

P4 grund av vad salunda anforts, f& vi hemstilla,

att riksdagen matte till fraktlindring av svensk-
fangad fiarsk fisk (inkl. sill), som fraktas & svenska
jirnviagarna, bevilja ett forslagsanslag av 650,000
kronor att utgd enligt de mirmare bestimmelser, som
Kungl. Maj:t kan finna limpligt meddela.

Stockholm den 22 januari 1935.
Th. Nilsson. John Gustavson. Sigfrid Hansson.

Gunnar Sanne. K. 1. Skoldén.






